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Regeringens proposition till riksdagen om godkinnan-
de av avtalet med Sverige om gemensam organisering och
samarbete i friga om service till vintersjofarten och med
forslag till lag om sittande i kraft av de bestimmelser i
avtalet som hor till omradet for lagstiftningen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslads det att riks-
dagen ska godkdnna avtalet mellan Repub-
liken Finlands regering och Konungariket
Sveriges regering om gemensam organiser-
ing och samarbete i fraga om service till
vintersjofarten.

Genom avtalet forbinder sig Finland och
Sverige att ytterligare fordjupa samarbetet
vid planering och organisering av service till
vintersjofarten for fartyg som anloper ham-
nar pa avtalsparternas omraden. Syftet ar att
forbattra tillgdngen péa isbrytare, forkorta
véntetiderna och minska kostnaderna samt att
optimera anvéndningen av den nuvarande is-
brytarflottan.

Enligt avtalet forbinder sig avtalsparterna
att 1 sin besittning ha isbrytare med erfaret
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och vél utbildat befél for service till vinter-
sjofarten pa bada avtalsparternas vattenom-
raden. Avtalet mojliggor ett bittre samarbete
an tidigare vid hanteringen av isbrytarre-
surser.

Avtalet trader i kraft trettio dagar efter det
att parterna har meddelat varandra att de har
uppfyllt de krav som deras forfattning stéller
for att avtalet ska tridda i kraft.

I propositionen ingér ett forslag till lag om
sdttande 1 kraft av de bestdmmelser i1 avtalet
som hor till omradet for lagstiftningen. Den
foreslagna lagen avses trada i kraft samtidigt
som avtalet, vid en tidpunkt som faststills
genom forordning av statsradet.
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ALLMAN MOTIVERING

1 Nulige

Finland och Sverige har med stod av den
nordiska Overenskommelsen om isbrytning
bedrivit samarbete inom isbrytningsverk-
samheten dnda sedan 1961 (6verenskommel-
sen mellan Finland, Norge, Sverige och
Danmark om samverkan vid isbrytning,
FordrS 36/1961). Samarbetet har géllt framst
Bottniska viken, men i frdga om assistansen
for fartygstrafiken mellan Finland och
Sverige har samarbetet dven gillt hela
Ostersjoomradet under vintrar med svart isla-
ge.
Huvudregeln har varit att varje land assis-
terar de fartyg som anldper och ldmnar
landets egna hamnar. Sérskilt i Bottenviken
dirigeras dock vintertrafiken ofta via
bestdmda girpunkter. Finland och Sverige har
gett Omsesidig assistans till fartyg i behov av
assistans, utan sdrskild erséttning och enligt
principen "en tjénst for en gentjénst". Genom
detta arrangemang har man kunnat 16sgdra
isbrytare till annat och spara pa kostnaderna.

Av den trafik som passerar Kvarken
anléper nidrmare 70 procent av fartygen
Finlands hamnar. Under normala vintrar or-
sakar vindarna packis vid Finlands kust. Un-
der svéra forhdllanden riacker inte Finlands
egen isbrytningskapacitet pd atta isbrytare,
och dérfor har Trafikverket tillfélligt befrak-
tat isbrytare fran Sverige for Finlands behov.
Erséttningsgrunden har utgjorts av hélften av
dagskostnaderna for den svenska isbrytaren
och av kostnaderna for brénslet till de delar
som assistansen géllt Finlands hamnar.

2 Milsédttning

Malsittningen med propositionen &r att
sitta i kraft avtalet mellan Finland och

Sverige om gemensam organisering och
samarbete i frdga om service till vinters-
jofarten och pé sa sitt frimja ett kostnadsef-
fektivt tillhandahéllande av tjénster till
vintersjofarten. Avtalet gor det mojligt att
fordjupa samarbetet mellan ldnderna vid
planering och organisering av service till
vintersjofarten, vilket &ven under vintrar med
svart isldge tryggar effektivare och mera
ekonomiska isbrytartjanster dn tidigare.

3 Propositionens konsekvenser

3.1 Konsekvenser for vintersjofarten

Enligt avtalet ska avtalsparterna folja de
enhetliga trafikrestriktionsprinciper och ser-
vicenivéer som anges i rekommendationerna
fran kommissionen for skydd av Ostersjons
marina miljo (HELCOM). De gemensamma
bestimmelserna om nivan pa servicen utgor
basen for en gemensam organisering av
vintersjofarten oberoende av fartygets flagg.

En gemensam organisering av servicen till
vintersjofarten forbattrar tillgdngen pa isbry-
tare, vilket minskar véntetiden for de fartyg
som behover service.

3.2 Konsekvenser for myndigheternas
verksamhet

Den nordiska Overenskommelsen om is-
brytning ska fortfarande gélla. Det avtal som
foreslds ger en grund for fordjupat samarbete
mellan de ansvariga myndigheterna i Finland

' HELCOM:s rekommendation 25/7 Safety of
winter navigation in the Baltic Sea area, och
28E/11 Further measures to improve the safety of
navigation in ice conditions in the Baltic Sea.
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och Sverige. P4 basis av unionens domstols
dom i mal C-480/06 behovs det varken nu
eller i fortsdttningen négra formella upphan-
dlingsforfaranden 1 samarbetet mellan
Finlands och Sveriges ansvariga myn-
digheter. En optimal anvéindning av isbry-
tarmaterielet gor det lttare att nd de mal som
uppstéllts for servicenivan samt minskar de
kostnader som tjénsteproduktionen orsakar.

I avtalet anges det antal isbrytare som be-
hovs for att trygga en tillfredsstéllande ser-
viceniva. Trafikverket har pd basis av den
fullmakt som beviljats i statsbudgeten ingatt
avtal om isbrytare, och dessa uppfyller de
minimikrav som anges i detta avtal. Trafik-
verket ska ocksd i framtiden svara for den is-
brytarforsorjning som krévs enligt avtalet.

Det samarbete som omfattas av statsfordra-
get innebdr att Trafiksdkerhetsverket kommer
att bevilja svenska aktorer dispens i fridga om
de viéstra havsomradena i enlighet med 16 § i
lotsningslagen (940/2003).

3.3 Ekonomiska konsekvenser

I och med att anvindningen av alla isbry-
tare 1 omradet kan allokeras optimalt, kan re-
deriernas och transportbranschens tillagg-
skostnader som uppkommer av is och isbryt-
ning minimeras. Besparingar nds i och med
att ndrmaste isbrytare assisterar fartyg obero-
ende av destinationshamn, vilket minskar
mingden onddiga forflyttningar for isbry-

" Enligt unionens domstols dom i mal C-480/06,
kommissionen mot Tyskland (REG 20009, s. I-
4747) kan de upphandlande enheterna, trots kon-
kurrensutsittningsskyldigheten vid vanliga upp-
handlingskontrakt mellan tvd myndigheter, sam-
arbeta genom &sidoséttande av upphandlingsreg-
lerna. Enligt domen kan de upphandlande myn-
digheterna samarbeta utan att grunda en s.k. bero-
ende enhet som star under gemensam kontroll,
om a) samarbetet omfattar endast upphandlande
myndigheter, b) samarbetet inte omfattar annan
overforing av tillgdngar an ersittning for faktiska
kostnader mellan parterna, c) avtalet har karakté-
ren av faktiskt samarbete i syfte att gemensamt
utfora en gemensam uppgift, och om d) samarbe-
tet styrs uteslutande av hinsynstaganden som har
att gora med det allménnas intresse.

tarna  samt de brénslekostnader och
véntetider som foljer av dem. De jaimforbara
totala kostnaderna for isbrytningen i avtal-
somraddet kommer att minska péd lang sikt i
och med att avtalsparterna inte ensamma och
sjdlvstindigt behdver reservera materiel for
att klara de svaraste isldgena. Anskaffning-
spriset pa en traditionell isbrytare &r ca 100
miljoner euro, och kapitalkostnaden for den
skulle hdja Finlands farledsavgifter med ca
5 % enligt nuvarande riknesitt. Ifall isbry-
taren anskaffas genom att t.ex. dela andelarna
jamt med Sverige uppgéar kapitalbelastningen
endast till hélften. Gemensamma isbrytarre-
surser dr dndamalsenliga pad grund av att
isldget varierar beroende pa védret, och sér-
skilt vindarna, vilket gor att det oftast finns
ett storre behov endast vid ndgondera kusten.

Statsfordraget dndrar inte pé grunden for
avrakning, enligt vilken avtalsparten ska
kompensera den andra, om en avtalsparts is-
brytarresurser i storre utstrdckning anvénts
for att assistera till och fran hamnar pa den
andra avtalspartens territorium. Bunkerfor-
brukning ska ligga till grund for sidan kom-
pensation. Under normala vintrar varierar
kompensationens belopp mellan nagra tio-
tusen euro och en halv miljon euro. Under en
vinter med svért isldge nér Finlands egen ka-
pacitet inte racker till for att nd& de mal som
uppstillts for servicenivan kan kompensa-
tionen till svenskarna Overstiga en miljon
euro.

Propositionen fir inga konsekvenser for
statsbudgeten, och det nationella inforli-
vandet av avtalet orsaker inte heller ndgra di-
rekta kostnader for Finland.

Ett sddant avtal som eventuellt ingas senare
pa basis av detta avtal och som géller gemen-
sam anskaffning av isbrytningskapacitet, ska
vid behov behandlas i samband med
statsbudgeten.

4 Beredningen av propositionen

Forhandlingarna om  att  ingd  ett
statsfordrag inleddes under varen 2009. I
forhandlingsdelegationen deltog represen-
tanter for kommunikationsministeriet, arbets-
och néringsministeriet, finansministeriet och
utrikesministeriet. Genom ett meddelande
av den 13 augusti 2009 informerades riks-
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dagen om
(KM/500/04/2009).

Utladtandena om utkastet till avtalet 1am-
nades i december 2010 fran utrikesminis-
teriet, finansministeriet och arbets- och
niringsministeriet. Utldtande begérdes ocksa
av justitieministeriet. Utlatandena har beak-
tats vid fardigstéllandet av avtalet.

Finland och Sverige undertecknade avtalet
i Reykjavik den 29 augusti 2011 under det
trafikpolitiska ministermdtet mellan de nord-
iska och baltiska ldnderna.

Den 16 december 2011 overlamnade
Sveriges utrikesdepartement en not om sét-
tande i kraft av avtalet till Finlands ambas-
sador 1 Stockholm.

Utkastet till regeringens proposition sindes
for utlatande den 22 mars 2012 till foljande
remissinstanser: justitieministeriet, forsvars-
ministeriet, inrikesministeriet, arbets- och
niringsministeriet, utrikesministeriet,  fi-
nansministeriet, statsraddets kansli, mil-
joministeriet, Alands landskapsregering,
Trafikverket, Trafiksidkerhetsverket,
Forsorjningsberedskapscentralen,
Naringslivets centralféorbund EK, Rederierna
i Finland rf, Finlands Hamnforbund rf,

avtalsforhandlingarna

Laivanpaallystoliitto - Finlands Skeppsbe-
falsforbund ry, Finlands Sjomans-Union FSU
rf, Arctia Shipping Ab och Finnpilot Pilotage
Ab. Pa begiran om utlatande svarade 17 in-
stanser.

I huvudsak ansags det i utlatandena att det
ar bra att isbrytningssamarbetet mellan
Finland och Sverige utvecklas, och ikraft-
trddandet av statsfordraget understoddes.
Man ség positivt p att servicenivan inom is-
brytningsverksamheten = forbattras  under
svara isldgen och pa att kostnaderna sjunker i
och med att den totala kapaciteten utnyttjas
effektivare. Enligt Suomen Erikoisalusten
Tyonantajaliitto ry och Finlands Sjomans-
Union FSU rf var det en oldgenhet att de
svenska isbrytarna assisterar fartyg till ham-
nar i Finland samtidigt som det finns isbry-
tare i beredskap i1 Finland. Arbets- och
ndringsministeriet och Suomen Erikoisalus-
ten TyoOnantajaliitto Onskade en tydligare
gransdragning for myndighetssamarbetet och
upphandlingen i frdga om isbrytningstjinster.
Alands landskapsregering hade ingenting att
anmirka pd regeringspropositionen och den
understddde ikrafttradandet av statsfordraget.
Propositionen har omarbetats pd basis av

Suomen  Erikoisalusten Tyonantajaliitto, utladtandena om utkastet.

Lotsforbundet, Suomen Konepaillystdliitto -

Finlands  Maskinbefdlsforbund, = Suomen
DETALJMOTIVERING

1 Avtalets innehall och dess
forhallande till lagstiftningen i
Finland

Avtalets inledande stycke innehéaller kon-
stateranden om sjdtransporternas betydelse,
tillimpningen av artikel 15 a i direktivet om
upphandling (2004/18/EU) péa statsfordraget,
behovet av isbrytningskapacitet, nationell
lagstiftning och internationella konventioner,
det nuvarande samarbetet mellan myn-
digheter samt om fordelarna med att anvdnda

isbrytare och informationssystem gemensamt
och samarbeta med andra lander runt Osters-
jon.

For upphandlingen av isbrytningstjénster
svarar Trafikverket, vars uppgift enligt lagen
om Trafikverket (862/2009) &r att trygga
vintersjofartens forutsittningar. Bestdmmel-
ser om tjansteupphandling finns i lagen om
offentlig upphandling (348/2007). Bestdm-
melser om fartygs isklasser och isbrytarassis-
tans finns 1 lag 1121/2005. Avtalet
foranleder inga dndringar av lagstiftningen.
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Kapitel I  Allménna bestimmelser

Artikel 1. Definitioner. De centrala be-
greppen och definitionerna ingér i artikel 1 i
avtalet, och dessa innefattar service till
vintersjofarten, isbrytarassistans, trafikre-
striktioner, informationsservice for vinters-
jofart, samordning av isbrytarassistans och
ansvariga myndigheter.

I artikeln hdnvisas det i frdga om trafikre-
striktionerna till lagstiftningen i Europeiska
unionen och nationellt, till gemensam
svensk/finsk praxis och internationella kon-
ventioner och rekommendationer.

I Finland finns de viktigaste bestammel-
serna om detta i lagen om fartygs isklasser
och isbrytarassistans. 1 EU-direktiven
2002/59/EG och 2009/17/EG ingar bestim-
melser om de behdriga myndigheternas be-
fogenheter 1 situationer dé isforhallandena
innebdr fara for sjofarten. Finlands och
Sveriges trafikrestriktioner  géller den
sjofartsservice som hor till Varldshandelsor-
ganisationens allménna tjdnstehandelsavtal
(GATS).

Artikel 2.  Avtalsobjektet. Artikeln inne-
haller bestimmelser om avtalsobjektet. Ge-
nom avtalet forbinder sig avtalsparterna att
gemensamt planera och organisera service
till vintersjofarten samt att samordna ser-
vicen inom till varandra angridnsande vat-
tenomraden i Bottniska viken och Alands hav
norr om Svenska Bjorns latitud for fartyg
som anloper hamnar pé avtalsparternas om-
raden. I artikel 2.2 konstateras det att de ans-
variga myndigheterna under harda vintrar
kan tillhandahalla service till vintersjofarten
ocksa utanfor avtalsomradet. De uppgifter
som anges i artikeln hor enligt lagen till
Trafikverket, och bestimmelserna om avtal-
sobjektet motsvarar 10 § i lagen om fartygs
isklasser och isbrytarassistans.

Artikel 3. Isbrytarforsorjning. Enligt 3.1
forbinder sig avtalsparterna att i sin besitt-
ning ha isbrytare med erfaret och vil utbildat
befil, for service till vintersjofarten pa bada
avtalsparternas vattenomraden i enlighet med
den plan som avses i bilagan.

I bilagan till avtalet preciseras klassificer-
ingen och mingden i frdga om de isbrytare
som behovs for en tillfredstdllande service

till vintersjofarten. De nuvarande isbrytarna
klassificeras enligt deras isbrytningskapacitet
i tva kategorier. Stora isbrytare av kategori A
lampar sig for havsisbrytning under kridvande
forhéallanden och relativt stora isbrytare av
kategori B for havsisbrytning under mindre
krdvande forhdllanden. Vid avtalstidpunkten
utgjorde det uppskattade behovet tio isbry-
tare, av vilka Finland har fyra A-isbrytare
och en B-isbrytare, och Sverige tre A-
isbrytare och tvd B-isbrytare. Antalet isbry-
tare som ska stdllas till forfogande och
fordelningen mellan ldnderna kan dndras ge-
nom avtal som ingas mellan de ansvariga
myndigheterna. Enligt 10 § i lagen om far-
tygs isklasser och isbrytarassistans ska
Trafikverket sorja for tillgdngen till isbryta-
rassistans.

Enligt artikel 3.2 kan en part, genom avtal
mellan ansvariga myndigheter eller organisa-
tioner i respektive land, i den utstrdckning
som avtalas, hélla isbrytarkapacitet i besitt-
ning for den andra partens riakning. I sidana
fall avtalas det samtidigt ocksa om de ersétt-
ningar som ska betalas. Dessa avtal utgor in-
ternationella forvaltningsavtal som géller de-
taljer i frdga om samverkan mellan myn-
digheterna.

Enligt artikel 3.2 kan de ansvariga myn-
digheterna ocksa forhandla och avtala om att
gemensamt anskaffa isbrytarkapacitet till en
gemensam resurspool. Om ett sadant avtal
tecknas ska den allménna principen att ingen
rorelsevinst tas ut for en tjdnst som har or-
ganiserats gemensamt av de bdda myn-
digheterna tillimpas pa erséttningen for
kostnaderna mellan Sverige och Finland.
Enligt 2 § i lagen om Trafikverket &r Trafik-
verkets uppgifter bl.a. att trygga vinters-
jofartens forutsittningar och frdmja hojandet
av farledshallningens produktivitet. For att
kunna utféra sina uppgifter pa ett dndamal-
senligt sdtt bor myndigheten kunna vara part
for Finlands del vid grundandet av den ge-
mensamma resurspoolen. Avtalen om en ge-
mensam resurspool ska siledes utgdra inter-
nationella fOrvaltningsavtal mellan myn-
digheter som giller detaljer i friga om sam-
verkan. Vid behov ska édrendet behandlas i
samband med statsbudgeten.
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Kapitel I  Organisering och tillhanda-
héllande av service till vinter-

sjofarten

Artikel 4. Mal. Enligt artikel 4 ska malet
vara att astadkomma sédker, vil fungerande
och kostnadseffektiv service till vinters-
jofarten. Servicen definieras i artikel 1. I bi-
lagan till avtalet preciseras malen for samar-
betet samt det praktiska genomforandet. I bi-
lagan forpliktas de ansvariga myndigheterna
att gbra upp en gemensam plan for service
till vintersjofarten.

Artikel 5. Trafikrestriktioner. Enligt denna
artikel ska de ansvariga myndigheterna ut-
farda trafikrestriktioner.

Det dr omojligt att organisera assistansen
av vintersjofarten sd att fartyg aldrig skulle
behova vinta pa isbrytarassistans. Pa
véntetidens ldngd inverkar bland annat anta-
let assisterande isbrytare i havsomradet i
fraga, trafiktdthet och isforhdllanden. P&
grund av att antalet isbrytare dr begrénsat ges
det isbrytarassistans endast till sddana fartyg
som foljer gillande bestdmmelser om trafik-
restriktioner. Det frimsta malet med trafikre-
striktionerna &r att forbéttra sikerheten inom
vintersjofarten genom att utesluta fartyg med
svag kapacitet frin assistansen. Bestimmel-
ser om trafikrestriktioner finns i lagen om
fartygs isklasser och isbrytarassistans.

Enligt artikel 5 ska avtalsparterna dven
folja enhetliga principer i trafikrestriktion-
erna i enlighet med de géillande rekommen-
dationerna av kommissionen for skydd av
Ostersjons marina miljo och de principer om
gemensam organisering av och gemensamt
tillhandahéllande av service till vinters-
jofarten som avses i artikel 6.

Tilldmpningen av trafikrestriktionerna pre-
ciseras i de ansvariga myndigheternas ge-
mensamma plan for hur servicen till vinters-
jofarten ska organiseras. Syftet ar att trafikre-
striktionerna inte ska inverka pa konkurrens-
situationen mellan olika l&nders hamnar.

Artikel 6. Principer for tillhandahdllande
av service till vintersjofarten. Artikeln inne-
haller fyra principer. Vid gemensam organ-
isering av isbrytningsservice och allokering
av isbrytare ska principen om kostnadseffek-
tivitet tillimpas. Med principen om kostnad-
seffektivitet avses i detta sammanhang att

vilja det billigaste materielet av det isbry-
tarmateriel som stér till forfogande och att
undvika att i onddan férdas fran ett omrade
till ett annat. De ansvariga myndigheterna
gor arligen upp en plan om i vilken ordning
isbrytare ska ge assistans eller avsluta assis-
tansen ndr isldget tillater.

Den andra princip som ska tillimpas &r att
isbrytarassistans ska ges till fartyg som
uppfyller aktuella trafikrestriktioner pa det
omrade som utgdr avtalsobjektet och till far-
tyg till och frdn hamnar i Sverige och
Finland, detta oberoende av fartygets flagg.

Den tredje principen é&r att eventuella assis-
tansoperationer avseende haverister pa avtal-
sobjektet ska hanteras som en del av den ge-
mensamma verksamheten enligt de villkor
som bestdms av de ansvariga myndigheterna.

Fjarde principen &r att sjordddningsopera-
tioner ska utforas av behoriga
sjoraddningsmyndigheter i enlighet med gil-
lande avtal.

Artikel 7. Styrning och samordning av
service till vintersjofarten.

Enligt denna artikel ska de ansvariga myn-
digheterna tillsammans 4dga och forvalta de
tekniska system som anvédnds for styrning,
samordning och uppfOljning av service till
vintersjofarten. De ska vid behov stilla dessa
system till forfogande for leverantdrer av is-
brytningsservice. Det viktigaste tekniska sys-
temet ar IBNet som &gs gemensamt av
Trafikverket i Finland, Sveriges Sjofartsverk
och Statens tekniska forskningscentral
(VTT). Detta system, utvecklat av VTT, &r
ett utspritt informationssystem for Over-
vakning och styrning av isbrytningsverksam-
het.

I det andra momentet i denna artikel
bestdms att de ansvariga myndigheterna ska
bestdamma hur isbrytarledningen ska organis-
eras och faststélla den organisation i Ovrigt
som ska samordna och koordinera servicen
till vintersjofarten. Tillsvidare har de ans-
variga myndigheterna utndmnt personer fran
sina egna organisationer, och dessa ska styra
isbrytningstjdnsterna i samarbete med varan-
dra. I varje havsomrade &r det en kapten for
en isbrytare som svarar for ledningen av den
operativa verksamheten.

Artikel 8. Avrdkning. Enligt denna artikel
beskrivs principerna for avrikning i bilagan
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till avtal, som utgor en integrerad del av av-
talet.

I bilagan till avtalet faststills att det ska ske
kompensation mellan parterna, om en av-
talsparts isbrytarresurser i storre utstrackning
anviants for att assistera till och fran hamnar
pa den andra avtalspartens territorium.
Bunkerforbrukning ska ligga till grund for
saddan kompensation.

I de ansvariga myndigheternas plan for
service till vintersjofarten beskrivs hur kom-
pensationen ska redovisas efter isbrytning-
speriodens slut.

Ar 2011 publicerade kommissionen ett ar-
betsdokument om tillimpning av EU:s up-
phandlingslagstifining pa relationer mellan
upphandlande myndigheter (SEC(2011) 1169
slutlig) som bl.a. baserar sig pd unionens
domstols mél C-480/06. I dokumentet kon-
stateras bl.a. att upphandlande myndigheter
utan hinder av upphandlingsreglerna kan
skapa ett samarbete som antingen é&r "institu-
tionaliserat" eller "icke-institutionaliserat".
Bestimmelserna om ordnandet av samarbetet
mellan upphandlande myndigheter har &ven
tagits med i ett forslag till ett nytt direktiv om
offentlig upphandling (KOM(2011) 896 slut-
lig, artikel 11).

Kapitel Il Samarbete for fullgérande av
avtalet

Artikel 9. Férvaltning av avtalet. Enligt
denna artikel ska avtalsparterna std for sin
del av de administrativa kostnaderna, kost-
naderna fOr organisering av verksamheten
och information. P4 nationell nivd bestdms
om ordnandet av isbrytningstjénster i lagen
om fartygs isklasser och isbrytarassistans.

Enligt artikel 9.2 ska avtalsparterna pa dip-
lomatisk vig informera varandra om de myn-
digheter som é&r ansvariga for att avtalets
verkstéllighet andras.

Artikel 10. Uppfoljning av avtalet. Enligt
denna artikel ska avtalsparterna vart tredje ar
folja upp avtalet. De ansvariga myn-
digheterna ska varje ar efter isbrytningspe-
riodens slut granska hur vil avtalet har
fungerat och utarbeta en gemensam rapport
om detta samt vid behov ett forslag till Gver-
syn av avtalet.

Avtalsparternas behoriga ministerier foljer
tillsammans upp de ansvariga myndigheter-
nas rapporter och genomforandet av avtalet.

Kapitel IV~ Slut- och 6vergangsbestim-
melser

Artikel 11. Avtalets ikrafitrddande och gil-
tighetstid. Enligt denna artikel ska detta avtal
trada 1 kraft trettio (30) dagar efter det att
parterna pa diplomatisk vég har gett varandra
ett skriftligt meddelande om att de nationella
krav som respektive stat stéller for ikraft-
tridande av avtalet har uppfylits.

Avtalet ska sittas 1 kraft i Finland genom
lag. Sverige Overlimnade den 16 december
2011 en not om séttande i kraft av avtalet.

Avtalet géller i tjugo (20) ar fran dagen for
ikrafttrddandet, dock utan att detta begransar
de bestdmmelser i artikel 15 som géller upp-
sdgning.

Avtalets giltighetstid ger goda forutsattnin-
gar att utveckla samarbetet och verksamheten
pé lang sikt. .

Artikel 12. Andring av avtalet. Enligt
denna artikel kan avtalet dndras genom ett
skriftligt avtal mellan parterna. Eventuella
behov av éndringar framgér i samband med
den uppfoljning som avses i artikel 10.

Artikel 13. Avtalets forhdllande till 1961
drs avtal. Enligt denna artikel ska avtalspar-
terna vid arrangemangen som géller far-
tygsrapportering och isbrytningssamarbete
med de dvriga nordiska ldnderna folja 1961
ars overenskommelse mellan Finland, Norge,
Sverige och Danmark om samverkan vid is-
brytning om inget annat anges i detta avtal.

Genom detta avtal preciseras samarbetsfor-
farandet mellan Finland och Sverige i fraga
om servicen till vintersjofarten. Da avtalet
ingds strider avtalet inte mot Overenskom-
melsen av 1961.

Artikel 14. Tvistlésning. Enligt denna ar-
tikel ska tvister om tolkningen eller
tillimpningen av detta avtal 16sas genom
forhandlingar mellan de ansvariga myn-
digheterna. Tvister som de ansvariga myn-
digheterna inte kan 16sa i samforstand ska
avgoras av avtalsparterna. Avtalsparter ar re-
geringarna i Finland och Sverige.

Artikel 15. Uppsdgning. Enligt denna ar-
tikel kan avtalsparterna sdga upp detta avtal
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genom en skriftlig underrittelse pa diploma-
tisk védg. Avtalet upphor att gilla tolv (12)
manader efter den dag dd den andra avtal-
sparten har mottagit underrittelsen eller vid
en senare tidpunkt som anges i underrittel-
sen.

Bilaga

I artikel 3, 4 och 8 hénvisas till bilagan till
avtalet. Bilagan har fem mellanrubriker: madl,
isbrytarforsorjning, isbrytarallokering, av-
rdkning och ovrigt.

Mal

I detta stycke bestdms att malsittningen for
den gemensamma verksamheten enligt ar-
tikel 4 bor kompletteras med kvantifierade
malséttningar eller nyckeltal efter &veren-
skommelse mellan de ansvariga myn-
digheterna. Dessa mal och nyckeltal ska re-
dovisas i den gemensamma planen for ser-
vice till vintersjofarten.

De ansvariga myndigheternas plan for
vintern 2011-2012 innehéller fem delar.
Dessa delar bestér av ordningsféljden for for-
fogandet av isbrytare, trafikrestriktioner, dis-
pens, nyckeltal samt redovisning av kompen-
sation.

I frdga om mal bestdms ocksé att de ans-
variga myndigheterna ska folja upp maélen
och nyckeltalen med hjélp av uppgifter fran
de tekniska system som anvéinds for styming
och samordning av service till vintersjofarten
(for narvarande av IBNet).

Isbrytarforsérjning

Under denna rubrik behandlas de vigle-
dande principerna for isbrytarforsorjning,
kategoriseringen av isbrytare, avtalsparters
isbrytarkapacitet vid avtalstidpunkten samt
rapporteringen om de isbrytare som anvéinds
under varje isbrytningsperiod och om
kartlaggningen av tillgdngen pa ytterligare
isbrytare.

Principen &r att avtalsparterna tillsammans
ska stélla tillrackliga isbrytarresurser till for-
fogande for att sdkra tillfredstidllande service
till vintersjofarten pé avtalsobjektet, och
enligt detta avtal kan antalet isbrytare som

stélls till forfogande och fordelningen mellan
landerna éndras efter Gverenskommelse mel-
lan de ansvariga myndigheterna.

De nuvarande isbrytarna klassificeras
enligt deras isbrytningskapacitet i tvd kate-
gorier. Stora isbrytare av kategori A ldmpar
sig for havsisbrytning under kravande forhal-
landen och relativt stora isbrytare av kategori
B for havsisbrytning under mindre krivande
forhallanden. For bédgge kategorier faststélls
det griansvirden for motorstyrka, bredd och
djupgéende.

De isbrytare tillhdrande respektive kategori
som avtalsparterna har till sitt forfogande vid
avtalstidpunkten anges i tabeller.

For att sékra tillfredstéllande service till
vintersjofarten beddms det vid avtalstidpunk-
ten krdvas sammanlagt tio isbrytare. Aven
fordelningen mellan lidnderna faststélls och
det konstateras att de ansvariga myn-
digheterna dr bemyndigade att i samrad bes-
luta om forandrad samlad isbrytarberedskap.

Isbrytarallokering

Inledningsvis faststélls att de ansvariga
myndigheterna i den gemensamma planen
for service till vintersjofarten ska redovisa
hur den gemensamma verksamheten ska or-
ganiseras.

I den andra punkten bestams det att princi-
pen om kostnadseffektivitet ska ligga som
grund for isbrytarledningens isbrytaralloker-
ing. Detta innebér att det for varje isbrytaras-
sistans ska anvindas en sddan isbrytare som
ar lamplig for uppgiften och som é&r forknip-
pad med lagst rorlig kostnad.

Avrikning

I denna punkt faststills att det ska ske
kompensation mellan parterna, om en avtal-
sparts isbrytarresurser i storre utstrickning
anvéants for att assistera till och frdn hamnar
pa den andra avtalspartens territorium.
Bunkerforbrukning ska ligga till grund for
sddan kompensation.

I de ansvariga myndigheternas plan precis-
eras det hur detta ska redovisas efter isbryt-
ningsperiodens slut.
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Ovrigt

I denna punkt bestdms att de ansvariga
myndigheterna ska komplettera den gemen-
samma planen for service till vintersjofarten
med ytterligare information i den utstrickn-
ing de finner det lampligt.

2 Lagforslag

Enligt 95 § 1 Finlands grundlag ska
bestammelser i fordrag och andra interna-
tionella forpliktelser som hor till omradet for
lagstiftningen séttas i kraft genom lag.
Sédana bestdmmelser ska séttas i kraft ge-
nom lag dven dd det materiella innehallet i
den nationella lagstiftningen inte behover
dndras som en foljd av forpliktelsen.

Eftersom den materiella lagstiftningen inte
behover dndras for att genomfora forpliktel-
serna 1 avtalet mellan Finland och Sverige,
innehéller propositionen endast ett forslag till
en blankettlag.

1 §. Genom bestdmmelsen i 1 § i lag-
forslaget foreslas att de bestimmelser 1 av-
talet som hor till omrddet for lagstiftningen
sétts i kraft. For de bestimmelser som hor till
omradet for lagstiftningen redogérs nedan i
den del som géller riksdagens samtycke.

2 §. Enligt forslaget ska det genom
forordning av statsrddet bestimmas om ik-
rafttradandet av lagarna. Lagen &r avsedd att
trdda i kraft vid en tidpunkt som bestdms ge-
nom forordning av statsrddet samtidigt som
avtalet trader 1 kraft for Finlands del.

3 Ikrafttridande

Enligt artikel 11 i avtalet mellan Finland
och Sverige ska avtalet trdda i kraft trettio
(30) dagar efter det att parterna pa diploma-
tisk vég har gett varandra ett skriftligt med-
delande om att de nationella krav som re-
spektive stat stéller for ikrafttrdidande av av-
talet har uppfyllts.

Enligt 27 § 13 punkten i sjdlvstyrelselagen
for Aland (1144/1991) har riket lagstift-
ningsbehorighet 1 frdga om handelssjofart
och farlederna for handelssjofart. Saledes
faller det avtal som nu framlidggs for god-

kdnnande inte inom landskapets lagstift-
ningsbehorighet och kriver inte heller god-
kiinnande av Alands lagting.

Den 16 december 2011 gav Sverige ett
meddelande om att de nationella kraven
uppfylls.

4 Behovet av riksdagens samtycke
samt behandlingsordning

Enligt 94 § 1 mom. i grundlagen krévs
riksdagens godkdnnande for statsfordrag och
andra internationella forpliktelser som inne-
héller sddana bestimmelser som hor till om-
radet for lagstiftningen. Enligt grundlagsut-
skottets tolkningspraxis tidcker riksdagens
grundlagsenliga behorighet att godkédnna in-
ternationella  forpliktelser alla  sédana
bestimmelser i internationella forpliktelser
som 1 materiellt hdnseende hor till omréadet
for lagstiftningen. En bestimmelse i detta av-
tal ska anses hora till omradet for lagstiftnin-
gen om 1) den giller utévande eller be-
gransning av nidgon grundliggande fri- eller
rattighet som &r skyddad i grundlagen, 2) den
i Ovrigt géller grunderna for individens rat-
tigheter och skyldigheter, 3) det som
bestimmelsen géller enligt grundlagen ska
regleras genom lag, 4) bestimmelsen géller
en frdga om vilken det finns géllande
bestimmelser i lag eller 5) det enligt rddande
uppfattning i Finland ska foreskrivas genom
lag om fragan. Detta &r fallet oavsett om en
bestimmelse strider mot eller dverensstim-
mer med en lagbestimmelse i Finland (GrUU
11, 12 och 45/2000 rd). Avtalet mellan
Finland och Sverige om gemensam organ-
isering och samarbete i friga om service till
vintersjofarten innehaller sddana bestimmel-
ser som hor till omrédet for lagstiftningen.
Riksdagens godkédnnande ar till denna del
nddviandigt i enlighet med 94 § 1 mom. i
grundlagen.

Artikel 1 i avtalet innehéller definitioner av
de begrepp som anvinds i avtalet. Enligt
grundlagsutskottets tolkningspraxis hor de
bestimmelser i ett avtal som indirekt inver-
kar pa innehallet i och tillimpningen av de
materiella avtalsbestimmelser som hor till
omradet for lagstiftningen ocksa sjilva till
omrédet for lagstiftningen. Bestdmmelserna i
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artikel 1 ska didrmed anses hora till omréadet
for lagstiftningen.

I artikel 2 definieras avtalsobjektet.
Bestdmmelser om sddan isbrytarassistans till
fartyg som hor till avtalsobjektet finns i 10 §
i lagen om fartygs isklasser och isbrytarassis-
tans. Saledes finns det sddana géllande
bestimmelser i lag som géller artikelns avtal-
sobjekt och darfor kan artikelns bestimmel-
ser anses hora till omradet for lagstiftningen.

Enligt artikel 3 forbinder sig avtalsparterna
att ha isbrytare i sin besittning. Enligt 2 § i
lagen om Trafikverket &r det Trafikverkets
uppgift att trygga vintersjofartens forutsatt-
ningar. Om isbrytarkapaciteten organiseras
pa nagot av de alternativa sétt som beskrivs i
artikel 3.2, ska drendet vid behov behandlas 1
samband med statsbudgeten. Bestdmmel-
serna 1 artikel 3 ska ddrmed anses hora till
omradet for lagstiftningen.

I artikel 5 i avtalet bestdims om trafikre-
striktioner, och i Finlands lagstiftning finns
bestammelser om detta i 10 § i lagen om far-
tygs isklasser och isbrytarassistans. Saledes
finns det sadana géllande bestimmelser i lag
som giller artikelns avtalsobjekt och dérfor
kan artikelns bestimmelser anses hora till
omrédet for lagstiftningen.

Principer for tillhandahallande av service
till vintersjofarten finns i artikel 6 i avtalet
och de giller dven inforandet av trafikrestrik-
tioner. Bestimmelsen giller grunderna f{or
individens rittigheter och skyldigheter, om
vilka det enligt 80 § i grundlagen ska fore-
skrivas i lag. Bestdmmelser om isbrytaras-
sistans till fartyg finns i 10 § i lagen om far-

tygs isklasser och isbrytarassistans. Artikel 6
1 avtalet innehéller séledes bestimmelser som
hor till omradet {or lagstiftningen.

I artikel 7 1 avtalet finns bestimmelser om
styrningen och samordningen av servicen till
vintersjofarten. I Finland hor denna uppgift
enligt lag till Trafikverket. Saledes finns det
sddana gédllande bestdmmelser i lag som
géller artikelns avtalsobjekt och dérfor kan
artikelns bestimmelser anses hora till om-
radet for lagstiftningen.

Avtalet innehdller inte bestdmmelser som
géller grundlagen pa det sétt som avses i 94 §
2 mom. eller 95 § 2 mom. i grundlagen.
Enligt regeringens uppfattning kan avtalet
godkénnas med enkel majoritet, och proposi-
tionens forslag till lag om avtal kan godkén-
nas i vanlig lagstiftningsordning.

Med stod av vad som anforts ovan och 1
enlighet med 94 § i grundlagen foreslas det
att

riksdagen ska godkdnna det i Reyk-
Javik den 29 augusti 2011 ingdngna
avtalet mellan Republiken Finlands
regering och Konungariket Sveriges
regering om gemensam organisering
och samarbete i frdga om service till
vintersjofarten.

Eftersom avtalet innehéller bestdmmelser
som hor till omrddet for lagstiftningen
foreldggs riksdagen samtidigt foljande lag-
forslag:
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Lagforslag

Lag

om sittande i kraft av de bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen i avtalet med
Sverige om gemensam organisering och samarbete i friaga om service till vintersjofarten

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§

De bestdmmelser som hor till omrédet for
lagstiftningen i1 det i Reykjavik den 29 au-
gusti 2011 ingéngna avtalet mellan Repub-
liken Finlands regering och Konungariket
Sveriges regering om gemensam organiser-
ing och samarbete i fraga om service till

Helsingfors den 20 juni 2012

vintersjofarten géller som lag sddana Finland
har forbundit sig till dem.

2§

Om sittande 1 kraft av de Gvriga bestdm-
melserna i avtalet och om ikrafttridandet av
denna lag bestims genom forordning av
statsridet.

Vid forhinder for statsministern, forsvarsminister

STEFAN WALLIN

Trafikminister Merja Kyllonen
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Fordragstext

AVTAL MELLAN KONUNGARIKET SVERIGES REGERING OCH REPUBLIKEN
FINLANDS REGERING OM GEMENSAM ORGANISERING OCH SAMARBETE I
FRAGA OM SERVICE TILL VINTERSJOFARTEN

Konungariket Sveriges regering och Repu-
bliken Finlands regering, nedan kallade av-
talsparterna, som

anser att en forutsittning for ett fungerande
néringsliv och en fungerande handel i de
bada ldnderna &r sjotransporter som fungerar
aret runt,

anser att artikel 15 a i Europaparlamentets
och radets direktiv om samordning av forfa-
randena vid offentlig upphandling av bygg-
entreprenader, varor och tjénster
(2004/18/EG) ska tillimpas pa statsfordraget
mellan Sverige och Finland om vintersjofart
och isbrytningstjénster,

forklarar att isbrytningskapaciteten vésent-
ligt paverkar fungerande sjotransporter och
nédringslivets transporter under vintertid,

tar hénsyn till den nationella lagstiftningen
och Europeiska unionens lagstiftning, inter-
nationella konventioner som bada avtalspar-
terna har forbundit sig till samt 1961 ars
overenskommelse mellan Finland, Norge,
Sverige och Danmark om samverkan vid is-
brytning och rekommendationer som géller
bada avtalsparterna,

konstaterar att det redan finns ett fungeran-
de samarbete mellan ldndernas ansvariga
myndigheter vilket dr en god grund for att
fordjupa samarbetet,

anser att man genom en gemensam an-
viandning av isbrytare och informationssy-
stem ocksa under svéra vintrar kan trygga de
for bada landerna viktiga isbrytningstjanster-
na mer effektivt och ekonomiskt &n i dag,

anser att det finns fordelar med att samar-
beta ocksd med andra ldnder runt Ostersjon,

har kommit 6verens om foljande:

Kapitel 1
Allméinna bestimmelser
Artikel 1
Definitioner
I detta avtal géller foljande definitioner:

Service till vintersjofarten omfattar plane-
ring, faststillande av trafikrestriktioner, in-
formationsservice och utforande av isbrytar-
assistans.

Isbrytarassistans innebér att en isbrytare el-
ler ett isbrytande fartyg bryter en rénna i isen
for ett eller flera fartyg eller att en isbrytare
bogserar ett fartyg genom ishinder.

Trafikrestriktioner beskriver vilka prestan-
da fartyg ska uppfylla for att kunna rdkna
med isbrytarassistans i skilda omraden. Tra-
fikrestriktioner faststélls i enlighet med gél-
lande nationell lagstiftning och Europeiska
unionens lagstiftning och tar hénsyn till
gemensam svensk/finsk praxis och interna-
tionella konventioner och rekommendationer.

Informationsservice till vintersjofarten om-
fattar information till handelssjofarten om is-
laget, rekommenderade rutter, dvervakning
av trafiken och véderinformation.

Samordning av isbrytarassistans omfattar
dirigering av fartygstrafiken via bestimda
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girpunkter och koordinering av isbrytnings-
verksamheten med hénsyn till isldget och far-
tygstrafiken.

Ansvariga myndigheter ar vid avtalets till-

komst svenska Sjofartsverket respektive
finska Trafikverket.
Artikel 2
Avtalsobjektet

Genom detta avtal forbinder sig avtalspar-
terna att gemensamt planera och organisera
service till vintersjofarten samt att samordna
servicen inom till varandra angridnsande vat-
tenomraden i Bottniska viken och Alands hav
norr om Svenska Bjorns latitud for fartyg
som anloper hamnar péd avtalsparternas om-
raden.

Under hérda vintrar, da fartyg som &r pa
vég till hamnar pé avtalsobjektet behover is-
brytarassistans och informationsservice ock-
s utanfor avtalsomradet pa grund av det své-
ra isldget, kan de ansvariga myndigheterna
efter gemensam Overenskommelse tillhanda-
halla service till vintersjofarten dven utanfor
avtalsomrédet pa Ostersjon norr om latituden
genom Dueodde pd Bornholm enligt samma
principer som géller for avtalsomradet.

Artikel 3
Isbrytarforsérjning

Avtalsparterna forbinder sig att ha i sin be-
sittning isbrytare, med erfaret och vil utbil-
dat be-fil, for service till vintersjofarten pé
bada avtalsparternas vattenomraden i enlig-
het med den plan som avses i bilagan.

Genom avtal mellan ansvariga myndigheter
eller organisationer i respektive land kan en
part, i den utstrdckning som avtalas, hélla is-
brytarkapacitet i besittning for den andra par-
tens rdkning. Erséttning ska betalas enligt ett
sdrskilt avtal. De ansvariga myndigheterna
kan ocksd forhandla och avtala om att
gemensamt anskaffa isbrytarkapacitet till en
gemensam resurspool. Om ett sadant avtal
tecknas ska den allménna principen att ingen
rorelsevinst tas ut for en tjdnst som har orga-

niserats gemensamt av de bada myndigheter-
na tillimpas pé ersittningen for kostnaderna
mellan Sverige och Finland.

Kapitel 11

Organisering och tillhandahallande av
service till vintersjofarten

Artikel 4
Mal

Malet ar att astadkomma séker, vél funge-
rande och kostnadseffektiv service till vinter-
sjofarten.

Artikel 5
Trafikrestriktioner

De ansvariga myndigheterna ska utfirda
trafikrestriktioner. Avtalsparterna ska folja
enhetliga principer i trafikrestriktionerna i
enlighet  med géllande HELCOM-
rekommendation och principer om gemen-
sam organisering av och gemensamt tillhan-
dahallande av service till vintersjofarten som
avses i artikel 6.

Artikel 6

Principer for tillhandahdllande av service till
vintersjofarten

Vid gemensam organisering av isbryt-
ningsservice och allokering av isbrytare ska
principen om kostnadseffektivitet tillimpas.

Isbrytarassistans ska ges till fartyg som
uppfyller aktuella trafikrestriktioner pd det
omrade som utgdr avtalsobjektet och till far-
tyg till och fran hamnar i Sverige och Fin-
land, detta oberoende av fartygets flagg.

Eventuella assistansoperationer avseende
haverister pé avtalsobjektet ska hanteras som
en del av den gemensamma verksamheten
enligt de villkor som bestdms av de ansvariga
myndigheterna.

Sjoraddningsoperationer ska utforas av be-
horiga sjordddningsmyndigheter i enlighet
med géllande avtal.
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Artikel 7

Styrning och samordning av service till vin-
tersjofarten

De ansvariga myndigheterna ska tillsam-
mans dga och forvalta de tekniska system
som anvinds for styrning, samordning och
uppf6ljning av service till vintersjofarten. De
ska vid behov stélla dessa system till forfo-
gande for leverantorer av isbrytningsservice.

De ansvariga myndigheterna ska bestimma
hur isbrytarledningen ska organiseras och
fast-stilla den organisation i dvrigt som ska
samordna och koordinera servicen till vinter-
sjofarten.

Artikel 8
Avrikning

Principerna for avrikning beskrivs i bila-
gan till detta avtal, som utgdr en integrerad
del av avtalet.

Kapitel 111
Samarbete for fullgorande av avtalet
Artikel 9
Férvaltning av avtalet

Avtalsparterna ska sta for sin del av de ad-
ministrativa kostnaderna, kostnaderna for or-
ganisering av verksamheten och information.

Avtalsparterna ska pé diplomatisk vég in-
formera varandra om de myndigheter som é&r
ansvariga for avtalets verkstillighet &ndras.

Artikel 10
Uppféljning av avtalet

Avtalsparterna ska vart tredje ar folja upp
avtalet. De ansvariga myndigheterna ska var-
je ar efter isbrytningsperiodens slut granska
hur vil avtalet har fungerat och utarbeta en
gemensam rapport om detta samt vid behov
ett forslag till dversyn av avtalet.

Kapitel IV
Slut- och dvergangsbestimmelser
Artikel 11
Avtalets ikrafitrddande och giltighetstid

Detta avtal trdder i kraft trettio (30) dagar
efter det att parterna pd diplomatisk vdg har
gett varandra ett skriftligt meddelande om att
de nationella krav som respektive stat stéller
for ikrafttradande av avtalet har uppfylits.

Avtalet géller i tjugo (20) &r frén dagen for
ikrafttridandet utan att detta begrénsar be-
stimmelserna i artikel 15.

Artikel 12
Andring av avtalet

Avtalet kan dndras genom ett skriftligt av-
tal mellan avtalsparterna.

Artikel 13
Avtalets forhdllande till 1961 drs avtal

I arrangemangen som géller fartygsrappor-
tering och isbrytningssamarbete med de 6v-
riga nordiska ldnderna ska avtalsparterna fol-
ja 1961 ars overenskommelse mellan Fin-
land, Norge, Sverige och Danmark om sam-
verkan vid isbrytning om inget annat anges i
detta avtal.

Artikel 14
Tvistlosning

Tvister om tolkningen eller tillimpningen
av detta avtal ska 16sas genom forhandlingar
mel-lan de ansvariga myndigheterna. Tvister
som de ansvariga myndigheterna inte kan
16sa i samforstand ska avgdras av avtalspar-
terna.
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Artikel 15

Uppsdgning

Avtalsparterna kan sidga upp detta avtal ge-
nom en skriftlig underrittelse pa diplomatisk
vég. Avtalet upphor att gélla tolv (12) ména-
der efter den dag da den andra avtalsparten
har mottagit underréttelsen eller vid en sena-
re tidpunkt som anges i underréttelsen.

For Konungariket Sveriges regering

Catharina Elmséter-Sviard

Till bekriftelse hidrav har de underteckna-
de, dirtill vederbdrligen bemyndigade, un-
dertecknat detta avtal.

Som skedde i Reykjavik den 20 augusti
2011 i tva exemplar pa svenska och finska,
vilka bada ar lika giltiga.

For Republiken Finlands regering

Merja Kyllénen
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Bilaga

TILL AVTALET MELLAN KONUNGARIKET SVERIGES REGERING OCH REPU-
BLIKEN FINLANDS REGERING OM GEMENSAM ORGANISERING OCH SAMAR-
BETE 1 FRAGA OM SERVICE TILL VINTERSJOFARTEN

MAL

Malséttningen for den gemensamma verksamheten enligt artikel 4 bor kompletteras med
kvantifierade malsittningar eller nyckeltal efter 6verenskommelse mellan de ansvariga myn-
digheterna. Dessa mal och nyckeltal ska redovisas i den gemensamma planen for service till
vintersjofarten.

Malen och nyckeltalen ska foljas upp av de ansvariga myndigheterna med hjélp av uppgifter
fran de tekniska system som anvéinds for styrning och samordning av service till vintersjofar-
ten (for narvarande av IBNet).

ISBRYTARFORSORJNING

Foljande principer ska vara vigledande nér det géller isbrytarforsorjning:

Avtalsparterna ska tillsammans stilla tillrdckliga isbrytarresurser till forfogande for att sdkra
tillfredstillande service till vintersjofarten pa avtalsobjektet.

Avtalsparterna ska stélla isbrytare till forfogande for den gemensamma servicen till vinter-
sjofarten i enlighet med detta avtal. Antal isbrytare som stélls till forfogande och fordelningen
mellan ldnderna kan éndras efter 6verenskommelse mellan de ansvariga myndigheterna.

Aktuella isbrytare delas in i tva kategorier efter isbrytningskapacitet:

A) Stora isbrytare lampliga for havsisbrytning under krédvande forhallanden. Dessa
har en motorstyrka pa 15 000 kW eller mer, en bredd av minst 23,8 m och ett
djupgéende pa 8,0 meter eller mer.

B) Relativt stora isbrytare lampliga for havsisbrytning under mindre krédvande for-
héllanden. De har en motorstyrka pa minst 10 000 kW, en bredd av minst 18,0
m och ett djupgdende pa minst 6,0 m.
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Vid avtalstidpunkten har avtalsparterna foljande isbrytare tillhorande respektive kategori till
sitt forfogande:

Namn Motor- Langd, m Bredd, m Dijup- Byggar Leverantor

styrka, kW gaende, m
Kategori A
Fennica 21000 116,0 26,0 8,4 1993|Arctia Shipping
Nordica 21000 116,0 26,0 8,4 1994 Arctia Shipping
Oden 18000 108,0 31,5 8,5 1988|Svenska Sjofartsverket
Atle 16200 104,0 23,8 8,3 1974|Svenska Sjofartsverket
Frej 16200 104,0 23,8 8,3 1975|Svenska Sjofartsverket
Ymer 16200 104,0 23,8 8,3 1977|Svenska Sjofartsverket
Urho 16200 106,6 23,8 8,3 1974|Arctia Shipping
Sisu 16200 106,6 23,8 8,3 1975|Arctia Shipping
Otso 15000 98,6 24,2 8,0 1986|Arctia Shipping
Kontio 15000 98,6 24,2 8,0 1987]|Arctia Shipping
Kategori B
Tor Viking 13440 83,7 18,0 6,0 2000]| Transatlantic
Balder Viking 13440 83,7 18,0 6,0[/2000-2001| Transatlantic
Vidar Viking 13440 83,7 18,0 6,0[{2000-2001| Transatlantic
Botnica 10000 96,7 24,0 8,5 1998|Arctia Shipping
Voima 10200 83,5 19,4 7,0 1954 |Arctia Shipping

Isbrytarklassificeringen redovisas i den gemensamma planen for service till vintersjéfarten
och kan éndras efter 6verenskommelse mellan de ansvariga myndigheterna.

For att sékra tillfredstéllande service till vintersjofarten bedoms det vid avtalstidpunkten kré-
vas sammanlagt tio (10) isbrytare. Fordelningen mellan linderna ska vara att Sverige har tre
(3) A-isbrytare och tvé (2) B-isbrytare i besittning samt att Finland har fyra (4) A-isbrytare
och en (1) B-isbrytare i besittning. Isbrytare av kategori B kan erséttas av kategori A-isbrytare.
Diremot giller inte det omvénda. Om forhéllandena fordndras sé att isbrytarbehovet blir ett
annat ska de ansvariga myndigheterna i samrad besluta om fordndrad samlad isbrytarbered-
skap. Forutsatt att servicen till vintersjofarten inte hdmmas kan de ansvariga myndigheterna i
samrad bestimma att antalet tillgéngliga isbrytare kan sdnkas i borjan eller slutet av isbryt-
ningssdsongen exempelvis for att spara bemanningskostnader, genomfora underhall eller moj-
liggora uthyrning av isbrytare. Det antal isbrytare som behdvs for en tillfredstéllande isbrytar-
forsorjning ska redovisas i den gemensamma planen for service till vintersjofarten.

Infor varje isbrytningssédsong ska de ansvariga myndigheterna meddela vilka isbrytare som
reserveras for verksamheten pa avtalsobjektet. De isbrytare som ingér i den gemensamma is-
brytarforsorjningen och deras klassificering ska redovisas i de ansvariga myndigheternas ge-
mensamma plan for service till vintersjofarten.

De ansvariga myndigheterna ska l6pande kartldgga vilka ytterligare isbrytare som kan finnas
till forfogande for service till vintersjofarten. Strdvan bor vara att skapa en pool av ytterligare
resurser vid sidan av den kapacitet som parterna har i sin besittning enligt avtalet.
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ISBRYTARALLOKERING

De ansvariga myndigheterna redovisar i den gemensamma planen for service till vintersjo-
farten hur den gemensamma verksamheten ska organiseras.

Som grund for isbrytarledningens isbrytarallokering ligger principen om kostnadseffektivi-
tet, som innebdr att den isbrytare med fullgod kapacitet och som ér forknippad med ldgst rorlig
kostnad ska anvéndas for varje isbrytarassistans. Aven isbrytarens kapacitet i termer av isbryt-
ningsprestanda och personell forméga ska beaktas. Begreppet rorlig kostnad inkluderar etable-
rings- och eventuella mobiliseringskostnader liksom alternativvirde. Efter gemensam over-
enskommelse mellan de ansvariga myndigheterna kan ocksa miljokostnader beaktas vid isbry-
tarallokering.

De ansvariga myndigheterna ska mot bakgrund av dessa riktlinjer ta fram en modell for hur
isbrytarledningen ska hantera isbrytarallokering.
AVRAKNING
Om en avtalsparts isbrytarresurser i storre utstrickning anvénts for att assistera till och frén
hamnar pa den andra avtalspartens territorium sker kompensation mellan parterna. Bunkerfor-
brukning ska ligga till grund for sédan kompensation.

OVRIGT

De ansvariga myndigheterna ska i den utstrdckning de finner det ldmpligt komplettera den
gemensamma planen for service till vintersjofarten med ytterligare information.
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