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Regeringens proposition till Riksdagen med forslag till
lag om fartygs tekniska siikerhet och siker drift av fartyg
och till lag om fartygspersonal och siikerhetsorganisation
for fartyg samt till lagar om fdndring av vissa lagar som
har samband med dem

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas det att det stif-
tas en lag om fartygs tekniska sdkerhet och
sdker drift av fartyg, en lag om fartygsperso-
nal och s#kerhetsorganisation for fartyg. I
propositionen foreslas dessutom att sjlagen,
lagen om tillsyn over fartygssékerheten och
lagen om registrering av fartygspersonal ska
dndras och att 2 § i lagen om séttande i kraft
av de bestdimmelser som hor till omradet for
lagstiftningen i dndringarna av bilagan till
1974 ars internationella konvention om si-
kerheten for manniskoliv till sjoss och lagen
om erliggande av avgift for bestimmande
och utmirkande av fartygs lastlinjer samt 2 §
i lagen om sittande i kraft och tillimpning av
de bestimmelser som hor till omradet for
lagstiftningen i dndringarna av 1978 éars in-
ternationella konvention angdende normer
for sjofolks utbildning, certifiering och vakt-
hallning ska upphévas.

Genom foreslagna lagarna lyfts bestdm-
melserna om fartygs sjovardighet och sdkra
drift och bestimmelserna om sékerhetsled-
ningssystem f6r redare upp pé lagniva sd som
det forutsitts i grundlagen. For nirvarande
finns bestammelserna i huvudsak i sjélagen
och i de férordningar av statsradet som utfar-
dats med stéd av lagen. Dessutom har Sjo-
fartsverket meddelat foreskrifter om dessa
angeldgenheter.

I den foreslagna lagen om fartygs tekniska
sikerhet och sdker drift av fartyg ingér be-
stimmelser om sdkerhetskrav for fartyg som
omfattas av tillimpningsomradet f6r 1974 ars
internationella konvention om sidkerheten for
manniskoliv till sjoss, sdkerhetskrav for pas-
sagerarfartyg som anvinds pa inrikes resor
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och som omfattas av tillimpningsomradet for
radets direktiv om sikerhetsbestimmelser
och sidkerhetsnormer for passagerarfartyg,
sikerhetskrav for fiskefartyg, specialfartyg,
ro-ro-fartyg och &vriga fartyg samt om far-
tygs lastlinjer, besiktning av fartyg, skepps-
mitning, fartygs drift och helikopterverk-
samhet pa fartyg.

I lagen om fartygspersonal och sdkerhets-
organisation for fartyg foreslds det bestim-
melser om fartygsbemanning och fartygsper-
sonalens behorighet samt om vakthallning pa
fartyg. Genom lagen utféirdas ocksa bestdm-
melser om genomforande av Europaparla-
mentets och radets forordning som haller ge-
nomforande av Internationella sédkerhetsor-
ganisationskoden i gemenskapen. I lagarna
foreslas det bestimmelser om bemyndigande
att utfirda forordningar och foreskrifter. I la-
garna tas dessutom in bestimmelser om pa-
foljder och rittssdkerhet.

I lagen om fartygspersonal och sidkerhets-
organisation for fartyg ingar ocksa vissa be-
stimmelser som hor till omradet for lag i den
konvention om arbete till sjoss som antogs
vid Internationella  sjoarbetskonferensen
2006.

Det foreslas att sjolagen ska dndras sa att
de bestimmelser som star i strid med eller
overlappar med grundlagen och de foreslag-
na nya lagarna upphévs. Det foreslas att la-
gen om tillsyn over fartygssidkerheten ska
dndras si att hdnvisningarna till annan lag-
stiftning stimmer 6verens med de nya lagar-
nas rubriker. Det foreslés att lagen om regi-
strering av fartygspersonal ska dndras sé att
uppgifterna om behdorighet borjar foras in i
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sjomansregistret och s& att hénvisningarna
till annan lagstiftning stimmer 6verens med
de nya lagarnas rubriker. Det foreslas dessut-
om att de nimnda lagarna ska &ndras sa att
bendmningarna pa dmbetsverken #ndras sa
som forutsitts enligt dmbetsverksreformen
inom trafikférvaltningen. Enligt forslaget ska
Overlappande bestimmelser i lagen om sit-
tande i kraft av de bestimmelser som hor till

omradet for lagstiftningen i dndringarna av
bilagan till 1974 éars internationella konven-
tion om sdkerheten f6r méanniskoliv till sjoss
upphédvas. Av samma orsak foreslas det att
lagen om erldggande av avgift for bestim-
mande och utméirkande av fartygs lastlinjer
ska upphévas.

Lagarna avses trida i kraft den 1 januari
2010.
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ALLMAN MOTIVERING

1 Inledning

I denna proposition foreslas det att f6ljande
bestdimmelser i sjélagen (674/1994) ska upp-
hivas: 1 kap. 8 §, som giller fartygs sjovér-
dighet och sdkra drift, och 1 kap. 8 a §, som
giller redarens sdkerhetsledningssystem,
samt den hinvisningsbestimmelse i 1 kap. 8
b § som giller tillsyn 6ver efterlevnaden av
de tva forstndmnda paragraferna. De ovan
nimnda omstindigheterna ska i stillet regle-
ras genom en ny lag om fartygs tekniska si-
kerhet och séker drift av fartyg och en ny lag
om fartygspersonal och sékerhetsorganisa-
tion for fartyg.

I den foreslagna lagen om fartygs tekniska
sikerhet och séker drift av fartyg kommer det
att finnas bestimmelser om tekniska séker-
hetskrav for fartyg, lastlinjer, besiktning,
skeppsmiétning, drift av fartyg och helikop-
terverksamhet pa fartyg.

I lagen om fartygspersonal och sikerhets-
organisation for fartyg foreslds det bestim-
melser om fartygsbemanning, fartygsperso-
nalens behorighet och vakthallning pa fartyg.
Genom lagen utfirdas ocksd de bestimmel-
ser om nationellt genomforande, bl.a. om be-
horiga myndigheter, som forutsitts i Europa-
parlamentets och radets forordning (EG) nr
336/2006 om genomforande av Internationel-
la sdkerhetsorganisationskoden i gemenska-
pen och upphdvande av radets forordning
(EG) nr 3051/95, nedan ISM-f6rordningen.

Genom de foreslagna lagarna sammanfors
sj6lagens allmént utformade bestimmelser
och de manga forordningar som utfirdats
med stod av sjolagen sa att de bildar en tyd-
ligt hanterbar helhet. I lagen om fartygs tek-
niska sdkerhet och siker drift av fartyg tas
det dessutom in bestimmelser om fartygets
lastlinje och skeppsmétning. Sjofartsre-
gleringen har en stark forankring i bestim-
melserna i internationella 6verenskommelser
och EU:s réttsakter, via vilka det stdndigt ge-
nereras detaljerade krav av teknisk natur. De
foreslagna lagarna innehéller dérfor flera be-
stimmelser om bemyndigande med stod av

vilka det ska kunna utfirdas ndrmare be-
stimmelser genom forordning av statsradet
eller meddelas ndrmare foreskrifter genom
beslut av Trafiksédkerhetsverket.

2 Nulidge
2.1 Lagstiftning och praxis
Allmadnt

De krav som giller teknisk sidkerhet for far-
tyg inom handelssjofarten baserar sig i hu-
vudsak pa sjolagen och de bestimmelser som
utfirdats med stdd av den och pa Sjofarts-
verkets foreskrifter. I sjolagen finns allménna
bestimmelser om fartygssidkerhet, och med
stod av de bestimmelser om bemyndigande
som de innehaller har det pa lagre niva utfar-
dats rikligt med bestdmmelser och foreskrif-
ter om fartygssidkerhet. Enligt 1 kap. 9 § i
sjolagen ska bestimmelserna i sj6lagen till-
lampas pa fartyg som inte anvéinds i handels-
sjofart endast om bestimmelserna i det en-
skilda fallet ar tillimpliga pa ett sddant far-
tyg.
I 1 kap. 8 § i sjolagen finns bestammelser
om fartygs sjovirdighet och sdkra drift. En-
ligt 1 mom. ska ett fartyg d4 det anvinds i
sjofart vara sa byggt, utrustat, bemannat och
lastat eller barlastat och forsett med siddana
nodvindiga férnddenheter samt att det med
hiansyn séavil till farvattnens beskaffenhet
som till den fart i vilken fartyget anvénds kan
anses att liv och egendom #r tryggade.

I 2 mom. sdgs att om fartygs konstruktion,
utrustning, bemanning, sidkra drift och led-
ningsarrangemang i anknytning till en sdker
drift samt om fartygs besiktning bestims ge-
nom forordning. Genom forordning bestims
ocksd om fartygs personlistor och helikop-
terverksamhet pé fartyg.

Med stod av bestimmelsen om bemyndi-
gande i 3 mom. kan kommunikationsministe-
riet enligt vad som bestdms genom forord-
ning meddela narmare foreskrifter om sadant
som namns i 2 mom. Dessutom kan Sjofarts-
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verket enligt vad som bestims genom for-
ordning meddela ndrmare foreskrifter om
tekniska detaljer som ansluter sig till fartygs
sjovardighet samt i enskilda fall bevilja un-
dantag fran kraven i bestimmelser och f6re-
skrifter som utfirdats med st6d av sj6lagen.

Genom sj6lagen upphdvdes sjolagen av
den 9 juni 1939 (167/1939) jamte dndringar.
Enligt 6vergangsbestimmelsen i 24 kap. 1 §
3 mom. i sjolagen forblev dock de forord-
ningar som getts med stéd av den upphivda
lagen i kraft, om inte ndgot annat bestims
genom forordning.

Med stod av 1 kap. 8 § i sjélagen och den
bestimmelse som foregick den har det utfir-
dats mer 4n 20 forordningar (i dagens lidge
forordningar av statsradet) om tekniska krav i
anslutning till fartygs sjovardighet. Dessutom
har det utfirdats négra forordningar av mini-
steriet och meddelats ett stort antal nirmare
tekniska foreskrifter av Sjofartsverket. An i
denna dag giller ocksa 1924 ars forordning
angaende handelsfartyg (103/1924), nedan
handelsfartygsforordningen, som pa sin tid
utfirdades med stéd av republikens presi-
dents allménna rétt att utfirda forordningar.

I 1 kap. 8 a § i sj6lagen bestims om reda-
rens sikerhetsledningssystem. Enligt 1 mom.
ska finska redare samt utlindska redare som
bedriver handelssjofart pa finskt vattenomra-
de ha ett sadant sikerhetsledningssystem ge-
nom vilket fartygssidkerheten ombord péa re-
darens fartyg utvecklas och uppritthalls.

I 2 mom. sdgs att om redarens sdkerhets-
ledningssystem bestdms genom forordning.
Med stdd av bestimmelsen har det utfirdats
en forordning om sidkerhetsledningssystem
for redare och ledningsarrangemang for siker
drift av fartyg (66/1996), nedan sikerhets-
ledningsférordningen.

I 3 mom. ségs att trafikministeriet kan, en-
ligt vad som bestims genom forordning, ut-
firda ndrmare foreskrifter om redarens si-
kerhetsledningssystem. Sj6fartsverket kan,
enligt vad som bestdms genom férordning, i
enskilt fall bevilja undantag fran kraven i be-
stimmelserna och foreskrifterna om redarens
sikerhetsledningssystem.

Bestammelser om tillsyn 6ver fartygs si-
kerhet finns i sin tur i lagen om tillsyn dver
fartygssakerheten (370/1995). Enligt hanvis-
ningsbestimmelsen i 1 kap. 8 b § i sjélagen

giller att om tillsynen Over efterlevnaden av
bestimmelserna om fartygs sjovardighet och
sdkra drift samt ledningsarrangemang i an-
knytning till en séker drift &vensom tillsynen
over efterlevnaden av bestimmelserna om
redarens sdkerhetsledningssystem géller la-
gen om tillsyn &ver fartygssikerheten och
vad som foreskrivs med stod av den.

Enligt 6 kap. 1 § 1 mom. i sj6lagen ska en
befilhavare pa ett finskt handelsfartyg vara
medborgare antingen i en medlemsstat inom
Europeiska unionen eller i en stat inom Eu-
ropeiska ekonomiska samarbetsomradet. An-
gaende behorighet i 6vrigt att fora befil eller
anstdllas som annat befil giller enligt 2
mom. vad som bestims om detta genom for-
ordning. Med stod av denna bestimmelse
och 1 kap. 8 § i sjolagen har féljande férord-
ningar utfirdats: forordningen om fartygs-
bemanning, beséttningens behdorighet och
vakthallning (1256/1997), nedan beman-
nings- och behdrighetsforordningen, samt
forordningen om sdkerheten pa vissa fiske-
fartyg (65/2000), nedan fiskefartygsférord-
ningen. Dessutom har det utfirdats tva beslut
av kommunikationsministeriet (i dagens ldge
forordningar av kommunikationsministeriet)
med anknytning till saken.

Enstaka och exceptionella bestimmelser pa
lagniva ingar i lagen om sittande i kraft av
de bestimmelser som hor till omradet for
lagstiftningen i dndringarna av bilagan till
1974 ars internationella konvention om si-
kerheten for minniskoliv  till  sjoss
(1358/2002), genom vilken vissa #ndringar
av kapitel V, som giller sjotrafiksdkerheten, i
bilagan till 1974 ars internationella konven-
tion om s#dkerheten f6r méanniskoliv till sjoss
(FordrS 11/1981), nedan = SOLAS-
konventionen, sattes i kraft. Det viktigaste
innehallet i lagen giller sédttande i kraft av
andringarna av bilagan till konventionen,
men i 2 § bemyndigas dessutom Sjofartsver-
ket bl.a. att meddela ndrmare foreskrifter om
tekniska detaljer i de @ndrade reglerna och
niarmare foreskrifter om ett allmént undantag
fran kraven i friga om navigationsutrustning
for fartyg som saknar mekanisk framdriv-
ning.

Andra forfattningar som géller sjofart ar
bl.a. lagen om forhindrande av milj6f6rore-
ning fran fartyg (300/1979), nedan fartygsav-
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fallslagen, och sjotrafiklagen (463/1996).
Med stod av den forstnimnda lagen har det
utfdrdats nationella bestimmelser som forut-
sétts for séttande i kraft av protokollet av ar
1978 (FordrS 51/1983), nedan MARPOL
73/78-konventionen, till 1973 ars internatio-
nella konvention till férhindrande av forore-
ning fran fartyg. Sjotrafiklagen tillimpas
bara som en kompletterande forfattning pa
fartyg som anvinds for handelssjofart. Enligt
2 § 2 mom. i sjotrafiklagen tillampas lagen
pa fartyg som anvinds for handelssjofart en-
dast till den del det inte bestdms sérskilt om
dem i sj6lagen, i lagen om tillsyn 6ver far-
tygssidkerheten eller i ndgon annan lag. I sjo-
trafiklagen finns bestimmelser om bl.a. has-
tighetsbegriansningar som giller fartyg som
anvéands for handelssjofart. I denna proposi-
tion foreslas inte nigra dndringar av fartygs-
avfallslagen eller sjotrafiklagen. Fartygsav-
fallslagen haller for ndrvarande péa och revi-
deras. Avsikten &r att till riksdagen 6verlam-
na en regeringsproposition med forslag till
lag om en miljovardslag for sjofarten under
hostsessionen 2009.

Fartygstekniska bestimmelser

Med stod av sjolagen har det alltsd utfér-
dats rikligt med férordningar dér det bestams
om olika slags fartygstekniska krav pa fartyg
som anvénds for handelssjofart. Med st6d av
1 kap. 8 § i sjolagen och med stod av den
motsvarande bestimmelse som foregick pa-
ragrafen har foljande forordningar utfardats:
fiskefartygsforordningen, forordningen om
sdkerheten pa vissa passagerarfartyg som an-
viands pa inrikes resor (1307/1999), nedan
non-SOLAS-f6rordningen, forordningen om
marin utrustning (925/1998), sikerhetsled-
ningsforordningen, férordningen om helikop-
terverksamhet pa fartyg (64/1996), forord-
ningen om radioutrustning pa fartyg
(31/1992), forordningen om hyresbatars sé-
kerhet (438/1983), nedan hyresbatsférord-
ningen, forordningen om brandsikerheten pa
vissa fartyg (289/1973), férordningen om liv-
raddningsanordningar pa fartyg (29/1973),
forordningen om fartygs stabilitet (588/1972)
och forordningen om brandsékerheten pa far-
tyg (152/1972). Fartygstekniska krav ingar

dessutom i 1924 é&rs handelsfartygsforord-
ning.

Det dr kénnetecknande for forordningar
som innehéller fartygstekniska krav att re-
gleringen giller ett visst, mera inskrédnkt tek-
niskt omrade, t.ex. fartygens stabilitet eller
radio- eller livrdddningsanordningar. I séda-
na fall ska foérordningen i princip tillimpas
pa alla fartyg som anvénds for handelssjofart
s4 som anges i bestimmelsen om tillimp-
ningsomradet i respektive forordning. I vissa
fall har det genom férordningar kunnat utfar-
das overgripande bestimmelser om en viss
fartygstyp, och da innehaller forfattningen
forutom fartygstekniska bestimmelser ocksé
bestdmmelser om besiktning samt beman-
ning, behorigheter och vakthallning. Fiske-
fartygsforordningen och  non-SOLAS-
forordningen &r forordningar som specifikt
giller en viss fartygstyp. I non-SOLAS-
forordningen finns dock inte négra bestdm-
melser om bemanning, behorigheter eller
vakthéllning. Gemenskapslagstiftning finns i
bakgrunden till badda forordningarna. Bade
genom fiskefartygsforordningen och genom
non-SOLAS-forordningen genomfordes re-
spektive direktiv nationellt. Genomf6randet
genom fiskefartygsforordningen gillde radets
direktiv 97/70/EG om att inféra harmonise-
rade sdkerhetsregler for fiskefartyg som har
en lingd av 24 meter och ddréver, och ge-
nomforandet genom non-SOLAS-
forordningen gillde radets direktiv 98/18/EG
om sidkerhetsbestimmelser och sidkerhets-
normer for passagerarfartyg.

Enligt tidpunkten for utfirdandet kan de
gillande forordningar som reglerar de far-
tygstekniska kraven forldggas till flera olika
decennier, trots att merparten av dem har ut-
fiardats pa 1980- och 1990-talet. Férordning-
arna har diarmed en varierande bakgrund.
Genom forordningarna har man t.ex. genom-
fort direktiv nationellt, sdsom genom fiske-
fartygsforordningen, non-SOLAS-
forordningen och forordningen om marin ut-
rustning. Genom forordningarna har ocksa
utfirdats nationella bestimmelser i anslut-
ning till genomférandet av internationella
konventioner, sdsom genom forordningen om
skeppsmitning enligt 1969 ars internationella
skeppsmitningskonvention (522/1982), ned-
an skeppsmitningsforordningen. Vissa for-
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ordningar har en rent inhemsk bakgrund,
t.ex. forordningen om fartygs fribord i inri-
kestrafik (855/1988), nedan fribordsférord-
ningen, och hyresbatsforordningen.

Utover forordningarna med stéd av sjola-
gen finns det ocksa en betydande méngd f6-
reskrifter av Sjofartsverket (Sjofartsverkets
foreskrifter), som kompletterar den fartygs-
tekniska regleringen enligt forordningarna.
Sjofartsverket har meddelat ndrmare fore-
skrifter om t.ex. navigationsutrustning och
navigationssystem for vissa fartyg, ett auto-
matiskt identifieringssystem for fartyg, liv-
rdddningsanordningar for fartyg, fartygs sta-
bilitet samt brandklassificering av bygg- och
inredningsmaterial for fartyg.

Trots att storsta delen av de fartygstekniska
kraven bestdms utifran sjélagen och de for-
ordningar och foreskrifter som utférdats med
stod av den finns det ocksa ndgon annanstans
i lagstiftningen bestimmelser om fartygstek-
niska krav. [ 3 § i lagen om fartygs isklasser
och isbrytarassistans (1121/2005) bestdms
om fartygs isklasser, som bestims pa basis av
fartygens isgangsegenskaper. Ett fartygs is-
klass paverkas av fartygets maskineffekt och
skrovets isforstiarkning och #r ddrmed teknis-
ka karakteristika till sin natur. P4 fartygs
tryckbdrande anordningar tillimpas lagen om
tryckbdrande anordningar (869/1999) och
handels- och industriministeriets beslut om
tryckbarande anordningars sdkerhet
(953/1999), vilket utfirdats med stéd av den
nimnda lagen. Med tryckbérande anordning
avses en cistern, ett rorsystem och nagon an-
nan teknisk helhet i vilken 6vertryck rader el-
ler kan utvecklas samt tekniska helheter som
ar avsedda att skydda en tryckbdrande anord-
ning. Med stéd av 6 § i landsvdgslagen
(503/2005) har kommunikationsministeriet
utfirdat en forordning om landsvagsfirjor
(20/2006), som innehaller bestimmelser om
allmin sikerhet vid anvéndning av lands-
vigsfarjor, bestimmelser om frigdende férjor
och bestdmmelser om vajerfarjors konstruk-
tion och utrustning.

Den ovan ndamnda fribordsforordningen &r
nationell lastlinjebestimmelse och giller sa-
dana fartyg i inrikes fart som faller utanfor
tillimpningsomradet f6r 1966 ars internatio-
nella lastlinjekonvention (FordrS 52/1968),
nedan lastlinjekonventionen. Det har inte ut-

fardats ndgra nationella bestimmelser om
sittande i kraft av lastlinjekonventionen. Den
ovan nidmnda skeppsméitningsforordningen
har utfardats med stod av republikens presi-
dents allménna rétt att utfarda forordningar.

Besiktning av fartyg

Det finns férre forfattningar om besiktning
av fartyg &n forfattningar som giller fartygs-
tekniska krav. Den viktigaste besiktningsfor-
fattningen dr férordningen om besiktning av
fartyg (1123/1999), nedan besiktningsforord-
ningen, som har utfirdats med stod av sjola-
gen och fartygsavfallslagen. 1 besiktnings-
forordningen bestdms om besiktning av fins-
ka fartyg som anvinds till sjofart. Forord-
ningen tillimpas inte pa t.ex. sddana fiskefar-
tyg om vilkas besiktning foreskrivs sirskilt
eller pa hyresbétar. I besiktningsforordningen
bestdims om utférande av sjosdkerhetsbesikt-
ningar, besiktningar for forhindrande av vatt-
nens fororening, besiktningar av kemikalie-
och gastankfartyg, besiktningar av toalettav-
fallsvattensystem och lastlinjebesiktningar.

Forutom genom besiktningsforordningen
regleras fartygsbesiktningar sarskilt genom
bestimmelser om vissa fartygstyper. Sddana
ar fiskefartyg som hor till tillampningsomra-
det for fiskefartygsférordningen, hyresbatar
samt i non-SOLAS-férordningen avsedda
passagerarfartyg som anvinds pa inrikes re-
sor. I 2 kap. i fiskefartygsférordningen finns
bestimmelser om besiktningar av fiskefartyg
och om dokument. Bestimmelser om besikt-
ningar av hyresbatar finns i 4 och 5 § i hy-
resbatsforordningen. 1 3 kap. i non-SOLAS-
forordningen finns specialbestimmelser om
besiktning som giller passagerarfartyg som
anvinds pa inrikes resor och som omfattas av
tillampningsomradet for den forordningen.

Dessutom finns bestdmmelser om besikt-
ningar av fartygs tryckbdrande anordningar i
lagen om tryckbdrande anordningar och om
besiktningar av flytgasanordningar i flytgas-
forordningen (711/1993).

Med stod av 5 § 1 mom. i besiktningsfor-
ordningen utfors besiktning av Sjofartsver-
ket, men det kan ocksa ge nidgon utomstéen-
de i uppdrag att utféra besiktningen. Med
stod av 5 § 2 mom. i besiktningsforordningen
kan Sjofartsverket bemyndiga ett erként klas-
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sificeringssillskap att helt eller delvis utfora
en besiktning. Dessutom kan Sjofartsverket
ge en besiktningsman som det utsett i upp-
drag att utfora besiktning av fartyg i inrikes
trafik. Ett klassificeringsséllskap eller en be-
siktningsman som bemyndigats att utféra en
besiktning svarar infor Sjofartsverket for att
besiktningen utfors enligt Sjofartsverkets an-
visningar.

Enligt 7 § i besiktningsforordningen ska
Sjofartsverket inga skriftligt avtal om besikt-
ningsbemyndigandet med erkidnda klassifice-
ringsséllskap. Avtalet ska innehélla &tmin-
stone vissa specificerade omstiandigheter som
anges i radets direktiv 94/57/EG om gemen-
samma regler och standarder for organisatio-
ner som utfér inspektioner och utévar tillsyn
av fartyg och for sjéadministrationernas
verksamhet 1 forbindelse ddrmed, nedan klas-
sificeringssillskapsdirektivet. De #ndringar
som det reviderade klassificeringssillskaps-
direktivet (2009/15/EG) forutsétter kommer
att inforlivas i lagstiftningen i Finland senast
2011. For narvarande har Sjofartsverket in-
gétt avtal om utférande av besiktningar med
sju klassificeringssallskap. I avtalen har klas-
sificeringssillskapen delegerats besiktnings-
befogenheter for vissa besiktningar. Sjofarts-
verket utfardar dock alla certifikat for fartyg i
internationell fart, &ven om besiktningen har
utforts av ett klassificeringsséllskap.

Besiktningar och inspektioner utfors dess-
utom av besiktningsmén med uppgiften i bi-
syssla vilka bemyndigats av Sjofartsverket.
Sjofartsverket har bemyndigat besiktnings-
mén i bisyssla att utfora bl.a. besiktningar av
fartyg i inrikes fart, besiktningar av hyresba-
tar, lastlinjebesiktningar och besiktningar av
tryckbérande karl.

Fartygsbemanning, fartygspersonalens beho-
righet och vakthallning

Bemannings- och behérighetsforordningen
ar den viktigaste forfattningen om beman-
ning, behorighet och vakthallning ombord. I
anslutning till bemannings- och behorighets-
forordningen har kommunikationsministeriet
dessutom utfardat ett beslut om fartygsbe-
manning, besittningens behorighet och vakt-
hallning (1257/1997) samt ett beslut om far-
tygsbesittningens behorighet (1019/1999).

Bemanningsbestdmmelser finns dessutom i
11 kap. i fiskefartygsforordningen och i 9-12
§ 1 hyresbatsforordningen.

Sdkerhetsorganisationssystem for fartyg och
redare

Nationella bestimmelser om fartygets och
redarens sdkerhetsledningssystem finns i 1
kap. 8 a § i sjolagen och i den sikerhetsled-
ningsforordning som utfirdats med stod av
lagrummet.

Hyresbatar

Bestimmelser om hyresbatar finns i hyres-
batsférordningen, som utfardats med stéd av
8 § 2 mom. i sjolagen. Sjofartsverket har
meddelat ndrmare foreskrifter genom beslutet
om hyresbatars sidkerhet (Dnr 9/30/97), ned-
an foreskrifter om hyresbatar.

I hyresbatsforordningen finns en definition
av hyresbat samt bestimmelser om grunder-
na for hur hyresbatar indelas i klasser, om de
tekniska kraven, om bemannings- och beho-
righetsvillkoren och bestimmelser om be-
siktning. Foreskrifterna om hyresbatar inne-
haller i sin tur detaljerade utrustningskrav for
hyresbatar som tillhor olika klasser, besikt-
ningsforeskrifter samt olika slags ndrmare
fartygstekniska krav.

Hyresbéatsforordningen tillimpas pa be-
mannade eller obemannade fartyg som hyrs
ut for fritidsbruk och har en stérsta skrov-
langd pa 2,5-24 meter samt pa framforande
av sadana fartyg. Hyresbatsforordningen till-
lémpas inte pa fartyg da de anvénds till an-
nan handelssj6fart, pa fartyg som anvands f6r
tavlingsdndamal, pa roddbatar, kanoter, kaja-
ker, vattencyklar, segelbriden eller mo-
tordrivna surfingbrdden, vattenskotrar eller
andra motordrivna farkoster av samma typ.
Forordningen tillimpas inte heller pd under-
vattensbatar, svivare eller barplansbétar.

Tillsyn

I lagen om tillsyn 6ver fartygssidkerheten
bestdms sdrskilt om tillsynen &ver efterlev-
naden av lagstiftning och andra bestimmel-
ser som giller fartygssidkerhet. Lagen om till-
syn over fartygssikerheten tillimpas pa far-
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tyg som anvinds vid handelssjofart pa finskt
vattenomrade samt pa finska fartyg ocksa
utanfor finskt vattenomrade.

I lagen om tillsyn over fartygssikerheten
finns bestdmmelser om tillsynsmyndigheter-
nas rdttigheter, forrdttande av inspektioner,
tvangsmedel som star till myndigheternas
forfogande och paféljder samt sérskilt dess-
utom om garanterande av en siker drift av
ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspas-
sagerarfartyg i reguljar trafik.

2.2 Den internationella utvecklingen
samt lagstiftningen i EU

Internationella sjofartsorganisationen
Allmént

Sjofarten dr mycket internationell till sin
karaktdr. De krav som géller fartyg i interna-
tionell sjotrafik grundar sig dérfor i huvudsak
pa bestdimmelser som tagits fram inom ramen
for arbetet inom Internationella sjofartsorga-
nisationen (International Maritime Organiza-
tion), nedan IMO. Viktiga dr de internatio-
nella konventioner som beretts av IMO och
som regelbundet dndras genom resolutioner
fran IMO:s generalférsamling eller kommit-
téer. Behov av att andra konventionerna upp-
kommer av t.ex. den kontinuerliga fartygs-
tekniska utvecklingen, de skérpta sdkerhets-
kraven till foljd av sj6fartsolyckor eller for-
dndringarna i det internationella sikerhetsla-
get. Exempelvis den olycka dir passagerar-
bilfdrjan Estonia forliste 1994 foranledde be-
tydande é&ndringar av bestimmelserna om
fartygs stabilitet 1 kapitel 1I-1 i bilagan till
SOLAS-konventionen. Héndelserna den 11
september 2001 medforde i sin tur att ett nytt
kapitel XI-2 fogades till SOLAS-
konventionen. Kapitlet innehéller specialbe-
stimmelser om effektivare skyddsatgirder
inom sjofarten. IMO:s arbete resulterar i att
det successivt uppkommer nya och exaktare
tekniska krav pa fartyg i internationell fart
vilka ska beaktas inom de 6vergangsperioder
som giller for dndringarna.

Det dr kénnetecknande for de internationel-
la konventioner som beretts av IMO att de
har olika tillimpningsgrianser med avseende

pa fartygstypen, fartygets storlek och byggti-
den.

De internationella konventioner som be-
retts av IMO #r ofta forenade med koder
(code) som innehaller mera detaljerad re-
glering. Koderna &r delvis obligatoriska, del-
vis frivilliga. Dessutom meddelar IMO an-
visningar med karaktir av rekommendationer
(guidelines), som dock i praktiken kan ha en
betydande styrande verkan trots att de inte dr
bindande f6r de fordragsslutande staterna.

Fartygsteknisk reglering

SOLAS-konventionen &r en central kon-
vention bland IMO:s internationella konven-
tioner med bestimmelser om fartygstekniska
krav. Bilagan till SOLAS-konventionen in-
nehéller tolv kapitel dir det féreskrivs om de
tekniska och funktionella kraven pé fartyg i
internationell fart.

SOLAS-konventionen tillimpas pa fartyg i
internationell fart (ships engaged on interna-
tional voyages). P4 smérre undantag nér fal-
ler foljande fartyg utanfor tillimpningsomra-
det: fartyg i inrikes fart, fiskefartyg, nojesfar-
tyg, Orlogsfartyg, trifartyg av primitiv kon-
struktion, fartyg som inte drivs mekaniskt
och lastfartyg i internationell fart med en
bruttodriktighet under 500 ton. Kapitel V,
som giller sjotrafiksdkerhet, i bilagan till
SOLAS-konventionen utgér ett undantag i
fraga om tillimpningsomradet. Kapitlet till-
lampas i princip pa alla fartyg pa alla resor.

Andra viktiga konventioner som innehaller
bestimmelser om fartygstekniska krav pa
fartyg 1 internationell fart &r bl.a. lastlinje-
konventionen, MARPOL 73/78-
konventionen, 1972 ars konvention om de in-
ternationella reglerna till férhindrande av
sammanstotning till sjoss (FordrS 30/1977),
skeppsmétningskonventionen och 1976 ars
konvention om miniminormer i handelsfartyg
(FordrS 54/1979).

Utgangspunkten #r att de fartygstekniska
kraven for fartyg som omfattas av tillimp-
ningsomradet for SOLAS-konventionen be-
stims pa basis av konventionen och till den
anslutna koder.

Administrationerna i de fordragsslutande
staterna har dock mojlighet att gora avkall i
fraiga om bestimmelserna 1 SOLAS-
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konventionen. Enligt SOLAS-konventionen
kan en fordragsslutande stat bevilja eftergif-
ter (exemptions) eller motsvarigheter (equi-
valents). Med stod av bestimmelsen om ef-
tergifter kan en fordragsslutande stat undanta
ett fartyg under tiden for en enskild resa fran
bestdmmelserna i konventionen pa villkor att
fartyget 1 6vrigt uppfyller tillrdckliga siker-
hetskrav. Eftergiftsbestimmelsen géller far-
tyg som normalt inte anvinds pa internatio-
nella resor. Med stéd av motsvarighetsbe-
stimmelsen kan en fordragsslutande stat som
likvédrdiga godkénna andra 4n tillbehor, ut-
rustning, apparater, material och sérskilda ar-
rangemang som forutsitts i konventionen.

Till SOLAS-konventionen anknyter en be-
tydande miangd IMO-koder som giller olika
slags fartygstekniska omstdndigheter. IMO-
koderna giller t.ex. livrdddningsanordningar,
hoghastighetsfartyg, brandtest, brandsiker-
hetssystem, internationell sékerhetsorganisa-
tion, fasta bulklaster, stuvning och specialfar-
tyg.
I SOLAS-konventionen forutsétts det att
ro-ro-passagerarfartyg och tankfartyg som
anvinds i internationell trafik har ett full-
standigt eller begriansat landningsomrade for
helikoptrar.

Besiktning

I kapitel I 1 bilagan till SOLAS-
konventionen finns allmidnna bestimmelser
och bland dem bestimmelser om besiktning-
ar av fartyg i internationell fart.

Fartygsbemanning, fartygspersonalens be-
héorighet och vakthallning

Den centrala konventionen géllande fartygs
bemanningsfragor i samband med internatio-
nell fart dar 1978 &rs internationella konven-
tion angdende normer for sj6folks utbildning,
certifiering och  vakthéllning  (FordrS
22/1984), nedan STCW-konventionen. Till
STCW-konventionen anknyter ockséd koden
for sjofolks utbildning, certifiering och vakt-
hallning (FordrS 23/1999), nedan STCW-
koden. STCW-koden bestar av tva delar av
vilka del A innehaller de obligatoriska krav i
fraiga om bestimmelserna i STCW-
konventionen som konventionsbilagan hén-

visar till. Genom bestimmelserna i del A an-
ges de detaljerade obligatoriska minimikrav
som konventionsstaterna ska uppfylla for att
sitta i kraft STCW-konventionen fullt ut. Del
B innehaller rekommenderade riktlinjer i fra-
ga om bestimmelserna i konventionsbilagan.

Sédkerhetsorganisationssystem for fartyg och
redare

Internationella  sdkerhetsorganisationsko-
den, nedan ISM-koden, ingér i kapitel IX i
bilagan till SOLAS-konventionen. ISM-
koden &r en obligatorisk kod enligt SOLAS-
konventionen.

Internationella arbetsorganisationen

Ar 2006 antog Internationella arbetsorgani-
sationens (International Labour Organiza-
tion), nedan ILO, generalforsamling en kon-
soliderad konvention om arbete till sjoss, ne-
dan sj6arbetskonventionen. Syftet med kon-
ventionen &r att faststdlla enhetliga och kon-
sekventa minimistandarder for arbete inom
sjofarten samt revidera 37 tidigare ILO-
konventioner inom sjofarten.

I sjoarbetskonventionen faststills minimi-
kraven for anstéllningsvillkoren for sjofarare,
deras boende och rekreationsmdjligheter, mat
och forpldgnad, hélsovard och social trygghet
samt Overvakning och genomforande av
konventionen. Konventionen tillimpas pa
alla fartyg som anvinds i kommersiell verk-
samhet, dock inte pa fiskefartyg och traditio-
nellt byggda fartyg.

En proposition med anledning av sjdar-
betskonventionen (RP 91/2008 rd) dverlam-
nades till riksdagen den 12 juni 2008. Enligt
riksdagens svar av den 7 november 2008 an-
sag riksdagen inte i det skedet det vara befo-
gat att ratificera sjoarbetskonventionen.
Riksdagens standpunkt 1ag i linje med propo-
sitionen. Enligt propositionen skulle konven-
tionen inte dnnu ratificeras, eftersom ett god-
kdnnande forutsitter dndringar i lagstiftning-
en. Finland har ratificerat flera av de gamla
konventioner som ingér i den nya konventio-
nen, dock inte alla.

Avsikten dr att de dndringar i lagstiftningen
om fartygssdkerhet som forutsitts utifran
sjoarbetskonventionen ska genomforas ge-
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nom de bestimmelser och foreskrifter som
utfirdas genom de lagar som foreslas i denna
proposition.

For att sjoarbetskonventionen ska kunna
ratificeras forutsitts det dessutom dndringar i
lagstiftningen om arbetsritt och social trygg-
het inom sjofarten.

Enligt den nya sjoarbetskonventionen ska
fartyg inneha certifikat for arbete till sjoss
som visar att sjopersonalens arbets- och lev-
nadsforhallanden 6vervakas. Det dr fradga om
ett helt nytt intyg som krdvs av fartygen och
om vilket det &nnu inte finns ndgon nationell
lagstiftning.

Sjoarbetskonventionen hor delvis till Euro-
peiska gemenskapernas exklusiva behorighet,
och dérfor behovs gemenskapens bemyndi-
gande for att den ska kunna ratificeras. Med
anledning av det har rddet meddelat ett beslut
som bemyndigar medlemsstaterna att ratifi-
cera konventionen och deponera sina ratifi-
kationsinstrument hos generaldirektdren for
ILO:s arbetsbyra senast den 31 december
2010.

Europeiska gemenskapens lagstifining
Allmint

Genom Europeiska gemenskapens lagstift-
ning har det utfirdats bestimmelser som
géller gemenskapens fartyg och territorium
och hinfor sig till bade inrikes och utrikes
fart och som ofta har syftat till att paskynda
tidtabellen for tillimpningen av internationel-
la bestdmmelser eller utfirda striktare be-
stimmelser for gemenskapens territorium.
Genom gemenskapslagstiftningen har man
delvis &dndrat IMO:s normer till bindande
gemenskapslagstiftning, men & andra sidan
ocksa antagit egna gemenskapsrittsakter i sy-
fte att sdkerstdlla en enhetlig sdkerhetsniva
for fartyg som for olika medlemsstaters
flagg.

Tillimpningen av ISM-koden i anslutning
till SOLAS-konventionen péa vissa fartyg var
ett exempel pd malséttningen att paskynda
tidtabellen for tillimpningen. ISM-koden
upptogs 1 gemenskapslagstiftningen genom
radets forordning (EG) nr 3051/95 om siker-
hetsorganisation for roll-on/roll-oft-
passagerarfartyg (ro-ro-fartyg).

Som exempel pd en rittsakt helt utifran
gemenskapens egna premisser kan namnas
radets direktiv 98/18/EG om sidkerhetsbe-
stimmelser och sidkerhetsnormer for passage-
rarfartyg (nedan non-SOLAS-direktivet)
jamte dndringar. Direktivet reglerar sédker-
hetskraven for passagerarfartyg som anvénds
pa inrikes resor och som faller utanfor till-
lampningsomrade for SOLAS-konventionen.

Fartygsteknisk reglering

Gemenskapslagstiftning som giller fartygs-
tekniska omstidndigheter dr t.ex. fiskefartygs-
direktivet, non-SOLAS-direktivet, radets di-
rektiv om marin utrustning 96/98/EG, nedan
direktivet om marin utrustning, och Europa-
parlamentets och radets direktiv 2003/25/EG
om sidrskilda stabilitetskrav  for ro-ro-
passagerarfartyg.

Non-SOLAS-direktivet

Syftet med non-SOLAS-direktivet dr fram-
for allt att inféra en enhetlig sdkerhetsniva pa
nya och existerande passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg nir dessa ty-
per av fartyg anvénds pa inrikes resor.

Non-SOLAS-direktivet har genomforts na-
tionellt genom non-SOLAS-férordningen.
Dessutom har Sjofartsverket den 14 januari
2000 utfirdat ett beslut om sikerheten pa
vissa passagerarfartyg som anvinds pa inri-
kes resor (Dnr 1/30/2000). I beslutet definie-
ras grianserna for de sjoomraden som far tra-
fikeras av fartyg tillhorande olika klasser.
Dessutom befrias existerande passagerarfar-
tyg av klass C och D fran vissa specialkrav i
non-SOLAS-direktivet.

I artikel 1 i non-SOLAS-direktivet anges
de fartyg som omfattas av direktivets till-
lampningsomrade, namligen nya passagerar-
fartyg, existerande passagerarfartyg med en
langd av 24 meter och diréver samt hoghas-
tighetspassagerarfartyg. Fartygets flagg har
ingen betydelse for tillimpningsomradet,
dvs. direktivet géller for alla fartyg oberoen-
de av vilken flagg de for, ndr de anvénds pa
inrikes resor. I artikel 2 anges begrinsningar
i fraga om tillimpningsomradet.

Enligt artikel 4 indelas passagerarfartyg i
klasserna A, B, C och D beroende pa vilket
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fartomrade de trafikerar. Enligt artikel 5.1
ska bade nya och existerande passagerarfar-
tyg och hoghastighetspassagerarfartyg, nir
de anvinds pé inrikes resor, uppfylla de rele-
vanta sikerhetsbestimmelser som faststills i
direktivet. I artikel 6 faststills sidkerhetskra-
ven for de olika passagerarfartygsklasserna.
Nér det giller innehéllet i sdkerhetskraven
aberopas utdver kraven enligt direktivet ock-
sd bestimmelserna i SOLAS-konventionen,
en erkidnd organisations bestimmelser, direk-
tivet om marin utrustning och lastlinjekon-
ventionen. [ artikel 6 ingar ocksd ikrafttra-
dandebestammelser som giller fartyg som
omfattas av tillimpningsomradet for konven-
tionen. Kraven enligt direktivet trider suc-
cessivt i kraft fram till den 1 juli 2010 bero-
ende pa nér fartygets kol har strackts. Det har
gjorts en omarbetad version av direktivet,
namligen 2009/45/EG.

Besiktning samt fartygsbemanning, fartygs-
personalens behorighet och vakthallning

Klassificeringsséllskapsdirektivet och ré-
dets direktiv 1999/35/EG om ett system med
obligatoriska besiktningar for en sédker drift
av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighets-
passagerarfartyg i reguljar trafik dr exempel
pa gemenskapslagstiftning som giller besikt-
ningar.

Europaparlamentets och radets direktiv
2001/25/EG om minimikrav pa utbildning
for sjofolk jamte dndringar giller fartygsper-
sonalens behorigheter. Direktivet har omar-
betats genom Europaparlamentets och radets
direktiv 2008/106/EG om minimikrav pa ut-
bildning for sjofolk.

Overforing av lastfartyg och passagerarfartyg
mellan register inom gemenskapen

Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 789/2004 om o6verforing av lastfar-
tyg och passagerarfartyg mellan register
inom gemenskapen giller fartyg som Over-
fors fran en medlemsstats register till en an-
nan medlemsstats register. Enligt forordning-
en far en medlemsstat inte, av tekniska skl
som foljer av de konventioner som anges
ndrmare i forordningen, vigra att registrera
ett fartyg som &r registrerat i en annan med-

lemsstat och som uppfyller kraven och med-
for giltiga certifikat samt har utrustning som
ar godkdnd eller typgodkind i enlighet med
direktivet om marin utrustning.

Sakerhetsorganisationssystem

Nér det giller sidkerhetsorganisationssy-
stem for fartyg har gemenskapen antagit
ISM-forordningen, som innehaller ISM-
koden med bestimmelser om sékerhets- och
miljoskyddspolicy, foretags ansvar och be-
falhavares ansvar, personal och resurser, pla-
nering av funktionerna ombord, beredskap
for nodsituationer, rapporter och analyser av
avvikelser, underhall av fartyget och dess ut-
rustning, dokumentation, av fartyg utfoérd ve-
rifiering, 6versyn och utvirdering, dokument
om godkind s#kerhetsorganisation, certifikat
om godkind sdkerhetsorganisation samt om
arlig verifiering och mellanliggande verifie-
ring och godkinnande av dem.

Tillsyn

Rédets direktiv 95/21/EG om tillimpning
av internationella normer for sdkerhet pé far-
tyg, forhindrande av fororening samt boende-
och arbetsforhallanden ombord pa fartyg som
anloper gemenskapens hamnar och framfors i
medlemsstaternas territorialvatten jamte dnd-
ringar géller tillsyn dver fartygssikerheten. I
anslutning till det tredje sdkerhetspaketet for
sjofarten antogs Europaparlamentets och ra-
dets direktiv om hamnstatskontroll. Direkti-
vet dr en omarbetad version.

Ovriga linder
Sverige

Fartygssikerhetslagen (2003:364) tillampas
pa alla fartyg som anvénds till sjofart inom
Sveriges sjoterritorium. Lagen giller dessut-
om svenska fartyg som anvinds till sjofart
utanfor sjéterritoriet.

Fartygssidkerhetslagen indelas i nio kapitel,
dédr det bestdms om allménna krav pa fartyg
och deras bemanning, sdrskilda krav for an-
viandning av vissa fartyg, arbetsmiljo, tillsyn,
inskrinkningar i rdtten att anvinda fartyg,
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bemyndiganden och straff, samt utfirdas 6v-
riga foreskrifter.

I kapitlet om allminna krav pa fartyg och
deras bemanning finns bestimmelser om far-
tygs sjovirdighet, lastning och lossning, all-
ménna krav pd bemanningen, skyldigheter
for befdl och rederiets sidkerhetsskyldigheter.
Enligt den allménna bestimmelsen om sj6-
vardighet dr ett fartyg sjovardigt bara om det
ar sa konstruerat, byggt, utrustat och hallet i
stdnd att det med hénsyn till den fart det an-
vinds i ger betryggande sidkerhet mot sjo-
olyckor. Enligt den allménna bestimmelsen
om bemanning ska ett fartyg vara bemannat
pa ett betryggande sitt. Rederiverksamheten
ska bedrivas pa ett sadant sitt att sjosdkerhe-
ten upprétthalls samt ménniskor, miljo och
egendom skyddas.

I kapitlet med bemyndiganden ingér olika
slags bestimmelser om bemyndigande som
berittigar regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer att meddela nir-
mare foreskrifter om bl.a. omstédndigheter
som hinfor sig till ett fartygs sjovirdighet,
handlingar som ska finnas ombord, beman-
ning, arbetsmiljo, tillsyn och forbud att anlo-
pa svensk hamn. I kapitlet finns dessutom
bestimmelser om mgjligheten att bemyndiga
en erkdnd organisation att utfora besiktning.

Norge

Fartygssédkerhetslagen (Lov om skipssik-
kerhet LOV 2007-02-16 nr 09) tillampas pa
norska och utldndska fartyg. Lagen tillimpas
pa alla norska fartyg oberoende av var de be-
finner sig. Lagen tillimpas pé utldndska far-
tyg som befinner sig inom Norges sjoterrito-
rium, ekonomiska zon eller kontinentalsock-
el.

Fartygssikerhetslagen indelas i elva kapitel
dir det bestims om lagens tillimpningsom-
rade, rederiets skyldigheter och sékerhetsor-
ganisationssystem, fartygsteknisk och opera-
tiv sikerhet, personlig sikerhet, miljomissig
sikerhet, sikerhetsatgirder, tillsyn, myndig-
heternas befogenheter att anvinda tvangsme-
del samt administrativa och straffrittsliga pa-
foljder.

Enligt den allménna bestimmelsen i kapit-
let om fartygsteknisk och operativ sikerhet
ska ett fartyg vara konstruerat, byggt och ut-

rustat pa ett sdtt som utifrdn fartygets an-
viandningsdndaméal och fartomrdde ger
betryggande sdkerhet for minniskoliv och
hilsa, miljon och egendom. Motsvarande
grundlidggande krav anges ocksa for anvéind-
ning och underhall av fartyg. Enligt den all-
ménna bestimmelsen om bemanning ska far-
tyget vara bemannat pa ett betryggande sitt.
Vakthéllningen ombord ska ordnas s att den
ar tillricklig for att uppritthélla siker navige-
ring och andra sdkerhets- och driftsfunktio-
ner.

Fartygssdkerhetslagen innehéller rikligt
med bestdmmelser om bemyndigande for de-
partementet att meddela ndrmare foreskrifter.

Danmark

Danmark har en lag om sékerhet till sjoss
(Lov om sikkerhed till ses LBK nr 903
12/07/2007) som motsvarar fartygssikerhets-
lagen och tillimpas pa danska fartyg. Genom
bestimmelser pa ldgre dn lagniva utfiardade
av ministeriet (Okonomi- og erhvervsminis-
teren) kan det foreskrivas om tillimpningen
av lagen pa utldndska fartyg som befinner sig
inom Danmarks sjoterritorium, ekonomiska
zon, kontinentalsockel eller fiskezon.

I 13 kap. i lagen finns bestimmelser om
bl.a. tillampningsomréde, fartygs konstruk-
tion, utrustning och drift, sjofartsrelaterade
atgirder, allminna skyldigheter fo6r redaren,
befilhavaren samt for dem som arbetar och
dem som vistas ombord, stannande, forbud
mot avvikelser, tillsyn, anlitande av klassifi-
ceringssillskap for besiktning och utfirdande
av certifikat, besiktningsavgifter och straff.
Enligt den allminna bestimmelsen i kapitlet
om fartygs konstruktion, utrustning och drift
ska fartyget vara konstruerat, utrustat och
anvindas si att skyddet for ménniskoliv till
sjoss dr fullstdndigt tillfredsstdllande. Farty-
get ska lampa sig for sitt anvidndningsén-
damal.

2.3 Bedomning av nulédget
For nérvarande dr regleringen av fartygssé-

kerheten osammanhingande. Bestammelser-
na #r inte heller pa lagniva s& som det forut-
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sétts 1 grundlagen. Bestammelser pa lagniva
finns i huvudsak i 1 kap. 8 och 8 a § i sjola-
gen. Med stod av sjolagen har det utfirdats
mer dn 20 férordningar av statsradet. I dem
ingdr nidrmare bestdmmelser om tekniska
krav pa fartyg, besiktning av fartyg, fartygs-
bemanning, behdrigheter, vakthéllning och
sdkerhetsledning. Dessutom har Sjofartsver-
ket meddelat ett flertal detaljerade tekniska
foreskrifter som kompletterar de ovan nimn-
da forfattningarna. Bedomd som helhet dr det
svart att fa en Overblick 6ver den utspridda
lagstiftningen om fartygssidkerhet.

Den utspridda regleringen géller i synner-
het bestimmelserna om fartygstekniska om-
standigheter. Det finns flera sddana bestim-
melser pa forordningsniva. Bestimmelserna
om bemanning, behorigheter och vakthall-
ning finns i huvudsak i bemannings- och be-
horighetsforordningen och i tva beslut av
kommunikationsministeriet. Det forhaller sig
pa motsvarande sitt med besiktningen, dir
besiktningsforordningen #r den viktigaste
forfattningen. Trots att den reglering pa for-
ordningsnivd som giller bemanning, beho-
righeter och vakthéllning bildar en helhet
som det &r nagot littare att Sverblicka, gor
ocksa de enstaka paragrafer som spritts ut i
andra forfattningar den nimnda samlade re-
gleringen osammanhéngande. For tydlighe-
tens skull 4r det motiverat att grunderna for
kraven pa fartygssikerhet samlas i hogst nag-
ra fa lagar, som dessutom bor innehéalla exak-
ta och noggrant avgrinsade bemyndiganden
att utfirda niarmare bestimmelser och fore-
skrifter.

Hyresbatsforordningen stiftades for att till-
lampas ndrmast i situationer dir en enskild
person eller familj hyr en bat obemannad f6r
fritidsbruk for inrikes resor vid kusten eller
pa inre farvatten. Spektret for uthyrningen &r
dock i praktiken brokigare. Den ena ytterlig-
heten foretrdds av fall dir den som hyr en
sommarstuga ocksa far tillgang till en liten
motorbét for att kunna férdas i narliggande
vattendrag. Den andra ytterligheten utgors av
ett foretag som idkar omfattade batuthyrning
och vars uthyrda batar med beséttning gor in-
ternationella resor.

Verksamheten med béatuthyrning har &ndrat
karaktdr fran den tidpunkt da hyresbétsfor-
ordningen stiftades i borjan av 1980-talet.

Batuthyrningen har 6kat och blivit professio-
nell verksamhet, batarna anvénds allt mer for
internationella resor, béatarnas storlek och
maskineffekt har 6kat, batarna hyrs allt mer
som bemannade och det har blivit allt vanli-
gare att batarna medfor fler dn tolv passage-
rare.

Hyresbatar som medfor fler &n tolv passa-
gerare konkurrerar i praktiken med fartyg
som besiktats som passagerarfartyg. Det har
innebdr att de egentliga passagerarfartygen
forsitts 1 en samre stidllning d4n hyresbatarna,
eftersom kraven pd bemanning, utrustning
och fartygsteknik f6r passagerarfartyg &r
striktare @n for batar som besiktats som hy-
resbatar.

3 Mailsittning och de viktigaste
forslagen

31 Malsiittning

Det centrala syftet med denna proposition
ar att lagstiftningen om fartygs sidkerhet och
sdker drift av fartyg ska uppfylla kraven en-
ligt grundlagen. For detta forutsitts det att
regleringen av fartygssdkerhet till centrala
delar tas in i lag sé att grunderna for réttighe-
ter och skyldigheter och myndigheternas be-
fogenheter regleras genom bestimmelser i
lag. De bemyndiganden som gor det mojligt
att utfirda ndrmare bestimmelser och fore-
skrifter maste vara tillrdckligt exakta och
noggrant avgrinsade.

Avsikten &r att utifran den spridda lagstift-
ningen forma tva lagar som giller fartygs sé-
kerhet och séker drift av fartyg, vilka har en
klar systematik. Lagstiftningen bor gora det
mojligt att snabbt och smidigt reagera pa
dndringar som giller de internationella for-
pliktelserna.

Lagen om fartygs tekniska sidkerhet och sé-
ker drift av fartyg har utformats for olika far-
tygstyper till en lag med karaktir av ramlag
och inrymmer ett stort antal bemyndiganden
for Trafiksdkerhetsverket att meddela teknis-
ka foreskrifter. Bemyndigandena baserar sig i
huvudsak pa genomforandet av internationel-
la forpliktelser.

Individens rittigheter och skyldigheter ac-
centueras framfor allt i lagforslaget om far-
tygspersonal och sikerhetsorganisation for
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fartyg. I den foreslagna lagen har det fésts
sarskild vikt vid att bestimmelserna ska vara
tydliga och begripliga, och dirfér kommer
ndrmare bestdmmelser att utfirdas genom
forordning av statsradet.

Forslaget syftar inte till att &ndra innehallet
i den géllande lagstiftningen, trots att detta pa
vissa punkter har ansetts vara befogat, t.ex. i
fraga om vissa specialfartyg, det nationella
genomforandet av ISM-forordningen och
gallring bland de nationella behorighetsvill-
koren. Lagstiftningen har begrundats med
tanke pa de behov av dndringar som har sin
upprinnelse i internationella 6verenskommel-
ser och EU:s lagstiftning.

3.2 Alternativ

De viktigaste kraven for mandatet att for-
nya lagstiftningen om fartygssakerhet var att
skapa storre klarhet i lagstiftningen och upp-
fylla kraven enligt grundlagen.

Ursprungligen overvdgdes mojligheten att
stifta en enda fartygssidkerhetslag. Den moj-
ligheten avskrevs dock pé grund av den om-
fattande beredningen och differensen for de
angeldgenheter som regleringen skulle gilla.
Lagforslagen utarbetades sé att den ena lagen
tog fasta pa tekniska fartygsfragor, dvs. ”jar-
net”, och den andra pa bemanning, behorig-
het och sdkerhetsorganisation, dvs. “ménni-
skorna”. Dessa bada &r viktiga element i far-
tygssidkerheten. Eftersom bada lagarna syftar
till att trygga fartygssikerheten har de tagits
in i samma proposition.

Under beredningen diskuterades huruvida
det géllde att utarbeta en ramlag, en blandlag
eller en lag ddr skyldigheterna pa bred basis
tas in pa lagniva. En ramlag ar den smidigas-
te i lagtekniskt hidnseende, medan en detalje-
rad lag som innehéller olika skyldigheter ofta
ar lattast att forstd for enskilda medborgare.
Vid beredningen valdes ett slags mellanform
mellan en ramlag och en blandlag. Framfor
allt detaljerna i de fartygstekniska kraven
framgar inte tydligt av lagforslaget utan in-
sikter i Trafiksékerhetsverkets foreskrifter
och i internationella forpliktelser. Nar det
giller kraven pd bemanning och behorighet
har maélet varit att kraven ska framga tillrdck-
ligt tydligt av lagen och forordningarna.

I definitionerna och i respektive kapitel och
paragrafer hianvisas det till EU:s lagstiftning
och till internationella Overenskommelser.
De exakta och noggrant avgrinsade bemyn-
digandena baserar sig ofta pa att bemyndi-
gandet hanfor sig till genomférandet av en
viss forpliktelse i en internationell &verens-
kommelse som ar bindande for Finland eller
en forpliktelse som har sin grund i EU:s lag-
stiftning.

33 De viktigaste forslagen

Det foreslas att fartygssikerhetslagstift-
ningen, som for nérvarande till 6vervigande
del bestar av sjolagen och ett stort antal for-
ordningar som utfardats med stéd av den, ska
revideras s att den bildar en helhet bestaen-
de av tva lagar, nagra forordningar och flera
tekniska foreskrifter. Den ena lagen ska in-
nehélla bestimmelser om fartygs tekniska
sikerhet och sdker drift av fartyg och den
andra i sin tur bestimmelser om fartygsper-
sonal och sidkerhetsorganisation for fartyg.

Fartygssidkerhetslagstiftningens forenlighet
med grundlagen men samtidigt dess mojlig-
heter till en smidig anpassning till féréanderli-
ga internationella forpliktelser tryggas genom
att grunderna for individens skyldigheter och
réttigheter faststdlls systematiskt pa lagniva,
genom att myndigheternas behorighet fast-
stélls pa lagnivd och genom att det bestdms
om tillrackligt exakta och noggrant avgrin-
sade bemyndiganden att utfiirda bestimmel-
ser och Trafiksidkerhetsverkets foreskrifter.
Avsikten 4r att trygga en tidsenlig lagstift-
ning nidr de internationella forpliktelserna
fordndras.

De foreslagna lagarna innehdller bestim-
melser om pafoljdssystem, rittssdkerhet och
tillsyn. I fraga om péaf6ljdssystemet finns det
bestimmelser om bdotesstraff i de foreslagna
lagarna, medan bestimmelser om straff for
allvarligare brott finns i 20 kap. i sjolagen
och i strafflagen. Mgjligheten att dverklaga
hos en oavhingig domstol garanterar att rét-
tssdkerheten tillgodoses. Detta foregas av ett
forfarande med rittelseyrkande hos den
myndighet som fattat beslutet. Forfarandet
innebdr att domstolarnas arbetsborda kom-
mer att minska och att de far béttre mojlighe-
ter att koncentrera sig pa viktiga angeldgen-
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heter som kraver juridisk tolkning. Samtidigt
ges den beslutsfattande myndigheten mojlig-
het att ritta till sitt beslut och motivera det
nirmare i sitt beslut med anledning av rittel-
seyrkandet. I lagarna tillskrivs Trafiksédker-
hetsverket stéllning som behorig myndighet i
frdga om tillsyn och bestims det om hand-
rackning. Dessutom hénvisas det till lagen
om tillsyn over fartygssdkerheten dir till-
synsbefogenheterna faststélls ndrmare.

Laghénvisningarna i sjolagen, lagen om
tillsyn over fartygssikerheten och lagen om
registrering av fartygspersonal #ndras si att
de blir tidsenliga i enlighet med rubrikerna
for de nya lagarna och namnen pé de nya
ambetsverken. Det foreslas att de bestimmel-
ser av allmén karaktir i sjolagen som giller
fartygs sjovirdighet och sikra drift samt si-
kerhetsledningssystemet jimte bestimmelser
om bemyndigande, vilka inte ldngre uppfyl-
ler kraven enligt grundlagen, ska upphivas.
Dessutom upphévs straftbestimmelserna om
fartygssikerhetsforseelse som obehovliga, ef-
tersom motsvarande bestimmelser finns i de
nya lagarna. Det foreslas att den reglering av
sjomansregistret som giller enligt lagen om
registrering av fartygspersonal ska komplet-
teras genom reglering som géller dokumente-
ring av uppgifter om behorighet. 1 syfte att
undanrdja Gverlappande reglering foreslas
det att 2 § i lagen om sittande i kraft av de
bestimmelser som hor till omradet for lag-
stiftningen i dndringarna av bilagan till 1974
ars internationella konvention om sékerheten
for ménniskoliv till sjoss ska upphdvas. Av
samma orsak foreslas det att lagen om erldg-
gande av avgift for bestimmande och utmér-
kande av fartygs lastlinjer samt att 2 § i lagen
om sittande i kraft och tillimpning av de be-
stimmelser som hor till omradet for lagstift-
ningen i dndringarna av 1978 ars internatio-
nella konvention angéende normer for sjo-
folks utbildning, certifiering och vakthallning
ska upphévas.

Det foreslas att hyresbétsregleringen ska
revideras sa att den inte lingre omfattar om-
standigheter som ansetts vara diskrimineran-
de for sma passagerarfartyg och sd att den
luckras upp och blir tydligare. Hyresbétsre-
gleringen ska gilla endast fartyg som far
medfora hogst tolv passagerare och som inte
gar i reguljar trafik och som hyrs ut beman-

nade eller obemannade. I lagen ska med far-
tygspersonal och sédkerhetsorganisation for
fartyg avses emellertid enbart de fartyg som
bemannade erbjuds for hyra.

Avsikten dr att skapa storre klarhet i re-
gleringen av specialfartyg genom att olika
fartygstyper och krav som giller dem regle-
ras genom bestdmmelser i lag och genom
Trafiksdkerhetsverkets foreskrifter. Férutom
bestimmelser om krav som giller SOLAS-
och non-SOLAS-passagerarfartyg foreslas
det sidrskilda bestimmelser om krav som
giller hoghastighetsfartyg, fiskefartyg, speci-
alfartyg, den forliga porten pa ro-ro-fartyg
och ovriga fartyg, sdsom lastfartyg i interna-
tionell fart med en bruttodriaktighet under
500 ton, lastfartyg i inrikes fart, hyresbatar
och yrkesbatar. Avsikten &r att skapa klarhet
i sikerhetskraven for olika typer av fartyg.

I lagen om fartygs tekniska sikerhet och
siker drift av fartyg tas ocksa in bestimmel-
ser om fartygets lastlinje, besiktning,
skeppsmiétning och drift av fartyget. I lagen
foreslas dessutom bestimmelser om helikop-
terverksamhet pa fartyg. Bestimmelserna ba-
serar sig pa skyldigheter eller rekommenda-
tioner enligt SOLAS-konventionen och pa
non-SOLAS-direktivet. I lagen kommer det
att finnas bestimmelser om landnings- och
vinschningsomraden och andra bestammelser
som giller fartygen. Flygverksamhet kom-
mer inte att regleras genom lagen, utan den
regleringen foljer av bestimmelserna om
luftfart, t.ex. luftfartslagen (1242/2005).

ISM-forordningen som ingar i Europeiska
gemenskapens lagstiftning géller sédkerhets-
organisationssystem  for fartyg. ISM-
forordningen #r direkt tillamplig rétt i Fin-
land. Lagen om fartygspersonal och siker-
hetsorganisation for fartyg innehaller de be-
stimmelser om nationellt genomforande som
forutsitts enligt ISM-forordningen, bl.a. be-
stimmelser om behorig myndighet.

Grunderna for kraven pa bemanning och
behorighet ska regleras pa lagniva. Lagen in-
nehéller de bestimmelser som behovs for ge-
nomférande av direktivet om minimikrav pa
utbildning for sjofolk, STCW-konventionen
och bestimmelserna om fartygssékerhet i
ILO:s sjOarbetskonvention. Bestdmmelser
om de detaljerade kraven ska utfirdas genom
forordning av statsradet. De gillande be-
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stimmelserna kommer i regel inte att &ndras,
men pa vissa punkter dndras den nationella
lagstiftningen sa att den helt stimmer Gver-
ens med de internationella kraven. Avsikten
ar att bemanningskraven inom den interna-
tionellt konkurrensutsatta sjéfarten ska har-
moniseras mellan finska fartyg och fartyg
som for andra ldnders flagg och pa sa sitt
forbittra de finska rederiernas konkurrens-
kraft och rekryteringsmdjligheter.

4 Propositionens konsekvenser
4.1 Ekonomiska konsekvenser

Propositionen har i regel inte nigra bety-
dande ekonomiska konsekvenser, eftersom
bestdmmelser med motsvarande innehall re-
dan har gillt med stod av sjolagen och de
nuvarande forordningarna och féreskrifterna.

Ekonomiska konsekvenser kan uppkomma
av de bestimmelser som innebir att det nu-
varande ldget fordndras. Bestimmelserna om
hyresbéatar innebér att de tidigare bestimmel-
sernas diskriminerande konsekvenser fér smé
passagerarfartyg undanr6js. De nya hyres-
batsbestdimmelserna innebir ddremot inte att
verksamhetsforutsittningarna fér mindre hy-
resbatar som medfor hogst tolv passagerare
inskrénks.

De reviderade bestimmelserna om behd-
righetsvillkoren syftar till att frimja rederier-
nas forutsittningar att verka och sysselsétta
sjofarande. De nya bestimmelserna foérsvarar
inte de nuvarande finldndska sjofararnas
stdllning pa arbetsmarknaden.

4.2 Konsekvenser for myndigheterna

Propositionen har i regel inte nigra bety-
dande konsekvenser for myndigheternas
verksamhet, eftersom bestimmelser med
motsvarande innehall i huvudsak har géllt re-
dan tidigare.

4.3 Konsekvenser for miljon

Propositionen har i regel inte nagra bety-
dande konsekvenser for miljon, eftersom be-
stimmelser med motsvarande innehall i hu-
vudsak har gillt redan tidigare. Det fore-
skrivs sédrskilt om forhindrande av miljofor-

orening fran fartyg. Ocksé den lagstiftningen
ar foremal for revidering.

Fartygs tekniska och pa behorig bemanning
baserade s#kerhet bidrar till att forhindra
skador i den maritima miljon. Bestimmelser
pa lagnivd om myndighetsbehorighet betrif-
fande detta och om pafoljder bidrar till att ef-
fektivisera den forebyggande effekten.

4.4 Samhiilleliga konsekvenser

Propositionen har i regel inte nagra bety-
dande samhilleliga konsekvenser, eftersom
bestimmelser med motsvarande innehall i
huvudsak har gillt redan tidigare.

Propositionen medfor att grunderna for in-
dividens réttigheter regleras genom bestim-
melser i lag, t.ex. nédr det giller behorighets-
villkor. Dérigenom forbittras rittssidkerheten
for dem som arbetar inom sjofarten och for
dem som anlitar myndighetstjdnster i anslut-
ning till sj6farten.

En modern lagstiftning om fartygssikerhet
bidrar till att framja tydligheten hos kraven i
frdga om sjofarten. I bista fall kan den pa ett
positivt sdtt medverka till att sjofartssektorn
utvecklas och att internationella reformer
som ror sjofartssektorn kan genomforas
snabbt i Finland.

S Beredningen av propositionen

5.1 Beredningsskeden och
beredningsmaterial

Kommunikationsministeriet tillsatte den 21
mars 2006 en arbetsgrupp for att bereda en
revidering av lagstiftningen om fartygssiker-
het. Arbetsgruppen bestod av foretradare for
kommunikationsministeriet, Sjofartsverket,
arbetsmarknadsorganisationerna inom sjofar-
ten, Finlands néringsliv rf och Suomen Mat-
kustajalaivayhdistys - Passagerarfartygsfore-
ningen i Finland ry. Arbetsgruppens mandat-
tid har forldngts till den 15 maj 2009.

Den av kommunikationsministeriet tillsatta
arbetsgruppen skulle utarbeta ett forslag till
revidering av lagstiftningen om fartygssaker-
het sa att lagstiftningen uppfyller kraven en-
ligt grundlagen och ar lagtekniskt korrekt.
Avsikten var inte att ingripa i innehéllet i
sak, utan bara att sikerstilla att lagstiftningen
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motsvarar kraven enligt grundlagen och &r
tydligare 4n den nuvarande utspridda re-
gleringen.

Den 17 december 2008 avgav arbetsgrup-
pen ett separat delbetdnkande om lagstiftning
om fartygs passagerarlistor. Delbetdnkandet
har rubriken regeringens proposition till
Riksdagen med forslag till lag om passage-
rarfartygs personlistor.

5.2 Remissyttranden och hur de har be-
aktats

Foljande remissinstanser avgav det begirda
utlatandet till kommunikationsministeriet: ju-
stitieministeriet, forsvarsministeriet, inrikes-
ministeriet, social- och hilsovardsministeriet,
utrikesministeriet, finansministeriet, mllJO-
ministeriet, Alands landskapsregering, Sjo-
fartsverket, Utbildningsstyrelsen, Luftfarts-
fﬁrvaltningen, Centralen for undersokning av
olyckor, Dataombudsmannen, Tullstyrelsen,
Rederierna 1 Finland rf, Finlands Sjomans-
Union FSU rf, Suomen Matkustajalaivayh-
distys — Passagerarfartygsforeningen i Fin-
land ry, Forststyrelsen, Vilt- och fiskeri-
forskningsinstitutet, Finlands miljécentral,
Bétbranschens Centralférbund Finnboat rf
och Finlands Sjordddningsséllskap rf.

Begidran om utlatande hade ocksa sénts till
undervisningsministeriet, jord- och skogs-
bruksministeriet, arbets- och niringsministe-
riet, Suomen Laivanpaillystoliitto — Finlands
Skeppsbefilsforbund ry, Suomen Konep#il-
lystoliitto — Finlands Maskinbefélsférbund
ry, Finlands néringsliv rf, Finlands Hamnfor-
bund rf, Lotsverket Finnpilot, Rederiverket
Finstaship, Destias férjerederi, Hall Skargar-
den ren rf, Finlands Seglarférbund rf, Suo-
men Veneilyliitto — Finlands Batforbund ry,
Suomen Ammattikalastajaliitto — Finlands
Yrkesfiskarforbund ry.

Enligt remissinstanserna kunde lagforslag
allmént taget anses behovliga och virda att
understodas. Om lagen blir verklighet kom-
mer den att skapa storre klarhet i lagstift-
ningen om fartygssédkerhet. Remissinstanser-
na tog stéllning till lagforslagen delvis myck-
et detaljerat utifran den egna sektorns sirdrag
och sirskilda behov. Utldtandena har beak-

tats 1 man av mojlighet i propositionen, som
har #@ndrats och kompletterats pa flera punk-
ter utgéende fran dem. Samtidigt har avsikten
dock varit att undvika dndringar som skulle
medfora striktare nationell lagstiftning &n
EU-lagstiftningen och de internationella av-
talen. Det har dessutom till vissa delar ansetts
vara dndamalsenligt att lata dndringsforslag
som lagts fram i utlatandena bli beaktade i
samband med forordningar eller andra f6re-
skrifter som kommer att utfirdas med stod av
lagarna.

Justitieministeriet fédste i sitt utlatande sér-
skild uppmirksamhet vid mojligheterna att
klarligga den eventuella kretsen av gir-
ningsman nér det giller straffbestimmelserna
om fartygssidkerhetsforseelse och sjofartsfor-
seelse. I forsvarsministeriets utldtande kom-
menterades i synnerhet definitionen av all-
man trafik. [ social- och hilsovardsministeri-
ets, Finlands Sjomans-Unions och Rederier-
na i Finland rf:s utlatanden uppmirksamma-
des Internationella arbetsorganisationens
(ILO) konvention om arbete till sj6ss. Inri-
kesministeriet uppmérksammade sérskilt lag-
forslagens tillimpningsomrade nér det géller
fartyg i polisens och rdddningsverkets besitt-
ning, fartygspersonalens behorighet i fraga
om rdddningsvisendet och handrickning som
beviljas av grdnsbevakningsvisendet. Utri-
kesministeriet fiste avseende vid fragor kring
sjorétt och fordragsritt i propositionen. Sjo-
fartsverket och Batbranschens Centralfor-
bund Finnboat rf tog upp regleringen av
obemannade hyresbatar. Utbildningsstyrelsen
kommenterade utbildningskraven for vissa
behorighetsbrev enligt lagforslaget om far-
tygspersonal och sédkerhetsorganisation for
fartyg. Luftfartsforvaltningen tog upp vikten
av att beakta luftfartslagstiftningen och inter-
nationella standarder i samband med be-
stimmelserna om helikoptertransporter. Cen-
tralen for undersokning av olyckor fiste i sin
tur uppmérksamhet vid den specialreglering
for finska redare som upphdvs i och med la-
gen om fartygspersonal och sidkerhetsorgani-
sation for fartyg och vid centralens mojlighe-
ter att delta ndr sj6forklaring avges. Tullsty-
relsen koncentrerade sig pa bestimmelserna
om tillsyn och handrickning. Forststyrelsen
och Finlands Sjordddningssillskap tog upp
klassificeringen av de batar de har i sin be-
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sittning. Forutom Suomen Matkustajalaiva-
yhdistys - Passagerarfartygsféreningen i Fin-
land ry fiste ocksd Alands landskapsregering
uppmérksamhet vid omraden med goda for-
hallanden som enligt dem borde faststillas
som ett sdrskilt fartomrade E for skyddade
farledsavsnitt. Den fortsatta beredningen har
dock utgatt fran att bekymren med fartomra-
det E kan beaktas med stod av de lagforslag
som ingér i propositionen. I propositionen
ingar darfor inte nagot férslag om inrdttande
av ett E-omrade.

6 Samband med andra proposi-
tioner

Propositionen har samband med regering-
ens proposition till Riksdagen med forslag
till lag om passagerarfartygs personlistor, ef-
tersom avsikten med den nimnda propositio-
nen dr att ersitta den tidigare reglering pa
forordningsniva som utfirdats med stod av 1
kap. 8 § i sjolagen, vilken nu foreslas bli up-
phévd. Propositionerna bor behandlas sa att
lagarna kan tréda i kraft samtidigt.

Propositionen har ocksd samband med re-
geringens proposition till Riksdagen med
forslag till lagar om Trafikverket och Trafik-
sikerhetsverket. Propositionerna bor behand-
las sa att lagarna kan trdda i kraft samtidigt.

Propositionen hanfor sig till regeringens
proposition till Riksdagen med forslag om
godkinnande av de reviderade bilagorna I
och II till protokollet av ar 1978 till 1973 érs
internationella konvention till férhindrande
av fororening fran fartyg och av 2001 ars in-
ternationella konvention om kontroll av
skadliga paviaxthindrande system pé fartyg
och till lagar om sittande i kraft av de be-
stimmelser i dessa som hor till omradet for
lag, samt till en lag som géller miljoskydd
inom sjofarten och en lag som giller be-
kdampning av oljeskador samt dndring av lag-
stiftning som har samband med dem. I pro-
positionen ingdr bestimmelser om besikt-
ningar for att férhindra férorening av miljon.
Propositionerna bor behandlas sa att lagarna
kan trdda i kraft samtidigt, eftersom de be-
siktningsbestimmelser som &4r nodvindiga
vid verkstélligheten av den nimnda proposi-
tionen ingar i denna proposition.

DETALJMOTIVERING

1 Lagforslag

1.1 Lagen om fartygs tekniska sikerhet
och siker drift av fartyg

1 kap. Allmiinna bestimmelser

1 §. Lagens tillimpningsomrdade. | paragra-
fen anges den foreslagna lagens tillimp-
ningsomrade. I den foreslagna lagen ingar de
viktigaste bestdimmelserna pa lagnivd om
tekniska s#kerhetskrav for fartyg, fartygs
lastlinjer, besiktning av fartyg, skeppsmiit-
ning och sédker drift av fartyg.

2 §. Definitioner. 1 paragrafen foreslas de
viktigaste definitionerna med tanke pd den
foreslagna lagen.

Med SOLAS-konventionen avses enligt /
punkten 1974 ars internationella konvention
om sidkerheten for ménniskoliv till sjoss
(FordrS 11/1981) jamte andringar. SOLAS-
konventionen bestdr av den egentliga kon-
ventionen, 1988 ars protokoll samt en bilaga
med egentliga, detaljerade bestimmelser. I
SOLAS-konventionen bestdims frimst om
tekniska krav pa fartyg.

Med SOLAS-direktivet avses enligt 2
punkten Europaparlamentets och radets di-
rektiv 2009/45/EG om sékerhetsbestimmel-
ser och sdkerhetsnormer for passagerarfartyg.
Direktiv 2009/45/EG 4r en omarbetad ver-
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sion av det tidigare non-SOLAS-direktivet
98/18/EG, sadant det lyder #ndrat genom
kommissionens direktiv 2002/25/EG, Euro-
paparlamentets  och  radets direktiv
2002/84/EG och 2003/24/EG samt kommis-
sionens direktiv 2003/75/EG. I direktivet be-
stims om den enhetliga nivn pa sikerhet
och miljoskydd som forutsitts for passage-
rarfartyg i trafik pa inrikes resor.

Med MARPOL 73/78-konventionen avses
enligt 3 punkten protokollet av ar 1978
(FordrS 51/1983) till 1973 ars internationella
konvention till forhindrande av fororening
fran fartyg jamte dndringar. Med MARPOL
73/78-konventionen avses ocksa de bilagor
som ingdr i konventionen, jimte dndringar.

Med Helsingforskonventionen avses enligt
4 punkten 1992 ars konvention om Osters;jo-
omradets marina miljo (FordrS 2/2000) och
dess bilagor jimte dndringar.

Med koden for hoghastighetsfartyg avses
enligt 5 punkten de koder for specialfartyg
som antagits genom IMO:s sjosidkerhets-
kommittés resolution MSC.36(63) fran 1994
(1994 HSC-koden) och resolution
MSC.97(93) fran 2000 (2000 HSC-koden),
jamte dndringar, vilka ar obligatoriska enligt
kapitel X i bilagan till SOLAS-konventionen.
Tidpunkten for byggandet av hoghastighets-
fartygen avgor vilken kod som giller for far-
tyget i fraga.

Med fiskefartygsdirektivet avses enligt 6
punkten radets direktiv 97/70/EG om att info-
ra harmoniserade sikerhetsregler for fiskefar-
tyg som har en ldngd av 24 meter och dér-
over, sadant det lyder dndrat genom kommis-
sionens direktiv 99/19/EG och 2002/35/EG
samt Europaparlamentets och radets direktiv
2002/84/EG  och férordning (EG) nr
219/2009. 1 fiskefartygsdirektivet finns en-
hetliga sikerhetsbestimmelser fér havsfiske-
fartyg med en lingd av 24 meter och dirover.

Med Torremolinosprotokollet avses enligt
7 punkten det 1993 upprittade protokoll jam-
te dndringar som hénfor sig till 1977 ars in-
ternationella konvention om s#kerheten pa
fiskefartyg. Den internationella konventionen
om sidkerheten pa fiskefartyg, Torremolinos
1977-konventionen, antogs av IMO 1977.
Konventionen giller minst 24 meter langa
fiskefartyg. Torremolinos 1977-
konventionen dndrades genom Torremolino-

sprotokollet s& att vissa bestimmelser om
fiskefartygens konstruktioner géller forst nér
fartygen #r lingre dn 45 meter. Innehallet i
det fiskefartygsdirektiv som avses i 6 punk-
ten baserar sig pa Torremolinosprotokollet
och vissa bestammelser i protokollet har ut-
striackts till att gélla minst 24 meter 14nga fis-
kefartyg. Finland har inte ratificerat Torre-
molinosprotokollet.

Med koden for specialfartyg avses enligt §
punkten sikerhetskoden for specialfartyg i
IMO:s generalforsamlings resolution
A.534(13) av den 17 november 1983 samt i
sjosdkerhetskommitténs resolution
MSC.266(84) av den 13 maj 2008, jamte &n-
dringar. Den kod for specialfartyg som an-
togs 2008 (Code of Safety For Special Pur-
pose Ships, 2008) ersitter 1983 ars kod for
specialfartyg s att 2008 ars kod tillimpas pa
fartyg for vilka utfirdats ett certifikat enligt
koden for specialfartyg den 13 maj 2008 eller
senare. Specialfartyg omfattas av antingen
1983 ars eller 2008 ars kod beroende pa nir
fartyget i fraga har certifierats som special-
fartyg. Koden for specialfartyg &r inte nagon
obligatorisk kod som antagits av IMO, utan
de fordragsslutande staterna far fritt besluta
om dess nationella tillimpning.

Med Kklassificeringssillskapsdirektivet av-
ses enligt 9 punkten radets direktiv 94/57/EG
om gemensamma regler och standarder for
organisationer som utfor inspektioner och ut-
Ovar tillsyn av fartyg och for sjéfartsadmi-
nistrationernas verksamhet i forbindelse
ddrmed, sadant det lyder &ndrat genom
kommissionens direktiv 97/58/EG samt Eu-
ropaparlamentets och  radets  direktiv
2001/105/EG och 2002/84/EG. 1 klassifice-
ringssillskapsdirektivet bestims om séker-
stdllande av friheten att tillhandahalla sddana
tjdnster pa den inre marknaden som hénfor
sig till sdkerhetsinspektioner och certifiering
av fartyg som seglar under en medlemsstats
flagg och faststills atgarder som ska foljas av
medlemsstaterna och av organisationer som
ombesorjer inspektion, besiktning och certi-
fiering av fartyg, for uppfyllande av de inter-
nationella konventionerna om sékerheten till
sjoss och forhindrande av havsfororening.
I detta forslag hinvisas inte till det revi-
derade klassificeringssillskapsdirektivet
2009/15/EG, eftersom de éndringar som for-
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utsétts enligt det kommer att séttas i kraft i
Finland fore 2011. Revideringen av klassifi-
ceringssillskapsdirektivet ingar i det tredje
sjosakerhetspaketet. Direktivet har omarbe-
tats som tva olika gemenskapsrittsakter, dvs.
som det ovan ndmnda direktivet och som
forordning (EG) nr 391/2009 om gemen-
samma regler och standarder for organisatio-
ner som utfor inspektioner och utdvar tillsyn
av fartyg, nedan klassificeringssillskapsfor-
ordningen.

Med lastlinjekonventionen avses enligt /0
punkten 1966 ars internationella lastlinjekon-
vention (FordrS 52/1968) jamte adndringar. I
lastlinjekonventionen faststills enhetliga reg-
ler och principer for hur djupt fartyg som an-
véands pa internationella resor far lastas med
hénsyn till tryggande av liv och egendom ute
péd havet.

Med  Ostersjolastlinjedverenskommelsen
avses enligt /] punkten 6verenskommelsen
mellan Republiken Finlands regering och
Socialistiska Rdadsrepublikernas  Foérbunds
regering om lastlinjer pd Ostersjon (FordrS
26/1988). Med stod av artikel 6 stycke 1 i
lastlinjekonventionen kan administrationen
undanta fartyg som anvinds pa internationel-
la resor mellan tva eller flera staters nérlig-
gande grannhamnar fran tillimpningen av
bestdmmelserna i 6verenskommelsen for den
tid de ar pa dessa resor. Med stéd av den
namnda artikeln i lastlinjekonventionen in-
gick Finland och davarande Sovjetunionen
Ostersjolastlinjedverenskommelsen 1988.

Med skeppsmitningskonventionen avses
enligt 12 punkten 1969 ars internationella
skeppsmétningskonvention(FordrS 31/1982).
Skeppsmitningskonventionen innehaller en-
hetliga principer och regler for faststéllande
av driktigheten for fartyg som anvénds pa in-
ternationella resor.

Med sjoarbetskonventionen avses enligt /3
punkten den konvention om arbete till sjoss
som antogs vid 94:e Internationella sjoar-
betskonferensen 2006. 1 sjéarbetskonventio-
nen faststélls minimikraven f6r anstéllnings-
villkoren for sjofarare, deras boende och re-
kreationsmojligheter, mat och forpldgnad,
hilsovard och social trygghet samt dvervak-
ning av genomférandet av konventionen.
Konventionen tillimpas pa alla fartyg som
anvinds 1 kommersiell verksamhet, dock inte

pa fiskefartyg och traditionellt byggda fartyg.
Enligt sjoarbetskonventionen ska fartyg in-
neha certifikat for arbete till sjoss som visar
att sjopersonalens arbets- och levnadsforhal-
landen 6vervakas. Det dr fraga om ett helt
nytt intyg som krévs av fartygen och om vil-
ket det &nnu inte finns nagon nationell lag-
stiftning.

Med fartyg avses enligt /4 punkten fard-
medel och anordningar som har kontakt med
vattnet och dr avsedda for fird pa vatten. De-
finitionen dr vidstrackt, och t.ex. WIG-
farkoster (Wing-in-Ground) #r fartyg efter-
som de har kontakt med vattnet dven om de
ror sig ovanfor ytan. Ocksa t.ex. u-batar ir
fartyg. Innehallet i definitionen motsvarar de-
finitionen av farkost i 3 § i sjotrafiklagen.

Med yrkesbat avses enligt 15 punkten ett
fartyg med en lingd av 2,5-24 meter och
som anvinds for att utéva yrke eller idka nir-
ing. Yrkesbatar kan t.ex. vara oljebekdmp-
ningsbatar, flottningsbéatar, batar som an-
vinds pa vattenbyggen och Gvriga privata ar-
betsbétar nir de anvéinds for andra 4n fritids-
dndamal. Foreteckningen &r inte uttdmman-
de. Aven polisbatar och brandkérernas batar
ska betraktas som yrkesbéatar. Definitionen av
yrkesbat &r ny.

Med specialfartyg avses enligt 16 punkten
ett mekaniskt sjdlvgadende fartyg som utéver
besittningsmedlemmarna medfor fler &n tolv
personer med specialuppdrag ombord och
som anvénds for vetenskaplig forskning, sj6-
personalutbildning, kabelldiggning, sjoradd-
ning av fartyg och annan egendom eller for
nagot annat motsvarande specialindamal.
Med specialfartyg avses dock inte fartyg som
anvinds som vanliga passagerarfartyg. Defi-
nitionen av specialfartyg baserar sig pa defi-
nitionen av specialfartyg i kapitel / punkt
1.3.12 i koden for specialfartyg och péa defi-
nitionen av specialiserad personal i punkt
1.3.11. I denna exakta formulering ar defini-
tionen ny. Tidigare har specialfartyg bara de-
finierats i 2 § 3 punkten i forordningen om
helikopterverksamhet pa fartyg utgéende fran
de uppgifter som utférs med fartyget. Den
forteckning Gver specialfartygs uppgifter som
ingar i definitionen dr exempel, och dven an-
dra motsvarande uppgifter kan komma pa
fraga.
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Med fritidsbat avses enligt /7 punkten var-
je bat avsedd for sport- och fritidséndamal,
oavsett typ eller framdrivningsmaskineri,
med en skrovldngd pa 2,5-24 meter, mitt en-
ligt tillimpliga harmoniserade standarder.
Definitionen motsvarar definitionen av fri-
tidsbat i 2 § 2 punkten i lagen om sékerhet
och utsldappskrav i fraga om vissa fritidsbatar
(621/2005), nedan lagen om fritidsbatar. Ge-
nom den nimnda lagen genomfordes Euro-
paparlamentets och radets direktiv 94/25/EG
om tillndrmning av medlemsstaternas lagar
och andra forfattningar i fraga om fritidsba-
tar, sddant det lyder dndrat genom Europa-
parlamentets och radets direktiv 2003/44/EG
och Europaparlamentets och radets forord-
ning (EG) nr 1882/2003, nedan direktivet om
fritidsbatar. Med hyresbat avses inte i den
nya lagen fartyg som hyrs ut s som beman-
nade eller obemannade.

Med fiskefartyg avses enligt /8 punkten ett
fartyg som &r utrustat eller i kommersiellt sy-
fte anvdnds for att fanga fisk eller andra i
vatten levande naturresurser. Definitionen av
fiskefartyg motsvarar definitionen av fiske-
fartyg i 2 § 1 punkten i fiskefartygsforord-
ningen. Definitionen baserar sig pa definitio-
nen av fiskefartyg i artikel 2.1 i fiskefartygs-
direktivet.

Med passagerarfartyg avses enligt 19 punk-
ten ett fartyg som anvénds for handelssjofart
och medfor fler &n tolv passagerare. Han-
delssjofart definieras inte i denna proposi-
tion, men som handelssjofart betraktas dock i
allminhet all med fartyg bedriven verksam-
het i fortjanstsyfte eller annars mot ersitt-
ning. Transport av last och passagerartrans-
port dr exempel pa de mest typiska verksam-
heterna. Handelssj6farten omfattar dessutom
t.ex. bogsering, isbrytning, fingst samt radd-
ningsverksamhet och assistans. Uthyrning av
ett fartyg bor ocksé betraktas som handels-
sjofart liksom dven anvédndning av ett fartyg
som restaurangskepp i sddana fall da det
samtidigt dr sjovérdigt. Med passagerare av-
ses alla personer med undantag av fartygets
befdlhavare och besittningsmedlemmarna el-
ler andra personer som i nagon egenskap ir
anstillda eller sysselsatta ombord pa ett far-
tyg for det fartygets behov eller barn under
ett ar. Definitionen av passagerarfartyg mot-
svarar definitionen av passagerarfartyg i 2 §

1 punkten i besiktningsférordningen. Defini-
tionen motsvarar dessutom definitionen av
passagerarfartyg enligt kapitel [ regel 2 punkt
f 1 bilagan till SOLAS-konventionen. Defini-
tionen av passagerare motsvarar definitionen
av passagerare i anslutning till definitionen
av passagerarfartyg i 2 § 1 punkten i besikt-
ningsférordningen. Definitionen motsvarar
dessutom definitionen av passagerare enligt
kapitel I regel 2 punkt e i bilagan till SO-
LAS-konventionen.

Med ro-ro-passagerarfartyg avses enligt 20
punkten ett fartyg som medfor fler dn tolv
passagerare och som har ro-ro-lastutrymmen
eller utrymmen av sérskild kategori enligt de-
finitionen i regel 11-2/A/2 i bilaga I till non-
SOLAS-direktivet. Med passagerare avses
alla personer med undantag av fartygets be-
falhavare och besittningsmedlemmarna eller
andra personer som i ndgon egenskap &r an-
stillda eller sysselsatta ombord pa ett fartyg
for det fartygets behov eller barn under ett ar.
Definitionen av ro-ro-passagerarfartyg mot-
svarar definitionen av ro-ro-passagerarfartyg
i 2 § 21 punkten i non-SOLAS-férordningen,
vilken baserar sig pa artikel 2 punkt f i non-
SOLAS-direktivet.

Med hoghastighetsfartyg avses enligt 21
punkten ett hoghastighetsfartyg enligt defini-
tionen i kapitel X regel 1 i bilagan till SO-
LAS-konventionen. Definitionen motsvarar
definitionen av hoghastighetsfartyg i 2 § 6
punkten i statsradets férordning om passage-
rarfartygs personlistor (824/2000). I kapitel
X regel 1 i bilagan till SOLAS-konventionen
har hoghastighetsfartyg definierats pa basis
av ett berdkningsschema som beskriver far-
tygets hastighet.

Med hoghastighetspassagerarfartyg avses
enligt 22 punkten ett hoghastighetsfartyg en-
ligt definitionen i kapitel X regel 1 i bilagan
till SOLAS-konventionen, vilket medfor fler
dn tolv passagerare. Som hoghastighetspas-
sagerarfartyg betraktas inte i 38 punkten av-
sedda passagerarfartyg av klass B, C eller D
som anvinds pa inrikes resor , om de har ett
deplacement som motsvarar en vattenlinje
som #r mindre d&n 500 m3 och deras maximi-
hastighet, enligt definitionen i punkt 1.4.30 i
koden for hoghastighetsfartyg, understiger 20
knop. Definitionen motsvarar definitionen av
hoghastighetspassagerarfartyg i 2 § 7 punk-
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ten i non-SOLAS-forordningen, vilken base-
rar sig pa definitionen av hoghastighetspas-
sagerarfartyg 1 artikel 2 punkt g i non-
SOLAS-direktivet.

Med pram avses enligt 23 punkten ett far-
tyg som saknar eget framdrivningsmaskineri.
Definitionen av prdm breddas fran definitio-
nen i2 § 7 punkten i besiktningsforordningen
sé att med pram ocksa avses ett fartyg som &r
avsett for bostadsbruk och restaurangbruk
och som inte &r ett maskindrivet fartyg. Den
utvidgade definitionen innebér i praktiken att
ett fartyg som dr avsett for bostadsbruk eller
restaurangbruk och som inte dr ett maskin-
drivet fartyg ska besiktas pa samma sétt som
andra pramar.

Med hyresbat avses enligt 24 punkten ett
fartyg som omfattas av tillimpningsomradet
for lagen om fritidsbatar och som sd som
bemannat eller obemannat hyrs ut for fritids-
bruk och som i annan &n reguljér trafik med-
for hogst tolv passagerare. Med hyresbat av-
ses inte en vattenskoter. Definitionen &dr ny
och avviker fran begreppet hyresbat i hyres-
batsforordningen. Enligt den lag om fritids-
batar som ndmns i definitionen av hyresbétar
har det sedan den 1 januari 2006 forutsatts att
fritidsbatar som lanseras pa marknaden ska
uppfylla kraven enligt lagen om fritidsbatar,
t.ex. vara CE-miérkta och uppfylla utsldapps-
kraven i friga om motorbuller och avgaser.
Med stod av overgangsbestimmelsen i 41 § i
lagen om fritidsbatar &r fritidsbatar som lan-
serats pa marknaden tidigare lampliga som
hyresbatar d&ven om de inte uppfyller kraven
enligt den nya lagen om fritidsbatar. Be-
stimmelser om besiktningar av hyresbatar
foreslas i 51 § i den nya lagen. 1 23 § foreslas
bli bestimt om grunderna f6r Trafiksdker-
hetsverkets foreskrifter om utrustningskrav
for hyresbatar. Bestimmelser om krav pa hy-
resbatars konstruktion ska alltjamt finnas i
lagen om fritidsbétar.

Med lastfartyg avses enligt 25 punkten an-
dra dn i 15—24 punkten definierade fartyg.

Med tankfartyg avses enligt 26 punkten ett
lastfartyg vars lastrum har byggts eller 1am-
par sig huvudsakligen for transport av flytan-
de last i bulk. Definitionen motsvarar defini-
tionen av tankfartyg i 2 § 4 punkten i besikt-
ningsférordningen. Definitionen baserar sig

pa definitionen i kapitel I regel 2 punkt h i bi-
lagan till SOLAS-konventionen.

Med fartygs langd avses enligt 27 punkten
96 procent av hela lingden i vattenlinjen pa
85 procent av minsta malldjupet, métt fran
kolens overkant, eller lingden fran forstavens
forkant till roderhjirtstockens mittpunkt i
samma vattenlinje, om detta matt &r storre;
for fartyg konstruerade med styrlastighet ska
laingden métas i en vattenlinje som #r paral-
lell med konstruktionsvattenlinjen; i fraga
om fartyg med en lingd under 12 meter &r
laingden dock lika med fartygets storsta
langd. Definitionen motsvarar definitionen
av fartygs lingd i 2 § 18 punkten i besikt-
ningsforordningen. Definitionen baserar sig
pa motsvarande definition i artikel 2 punkt 8
i skeppsmitningskonventionen. Fartygets
langd har betydelse for t.ex. besiktningskra-
ven for fartyg, lastmirket och skeppsmiit-
ningen.

Med bruttodréktighet avses enligt 28 punk-
ten den i fartygets miétbrev angivna brutto-
driktighet som har faststillts enligt formeln i
bilaga I till skeppsmétningskonventionen. I
definitionen preciseras dessutom bruttodrik-
tigheten for en fast kombination som bestar
av skjutbogserare och pram som den sam-
manlagda bruttodriaktigheten for dessa. Ett
fartygs bruttodriktighet anger fartygets hela
driaktighet och faststills i enlighet med be-
rakningsschemat. Bruttodriktigheten har be-
tydelse t.ex. for besiktningskraven for fartyg.
Definitionen av bruttodriktighet motsvarar
definitionen av bruttodréiktighet i 2 § 16
punkten i besiktningsforordningen och 2 § 13
punkten i bemannings- och behorighetsfor-
ordningen.

Enligt 29 punkten avses med ett fartygs
nettodriktighet den i fartygets métbrev an-
givna nettodriktighet som har faststillts en-
ligt formeln i bilaga I till skeppsmétnings-
konventionen. I definitionen preciseras dess-
utom nettodriktigheten for en fast kombina-
tion som bestar av skjutbogserare och pram
som den sammanlagda nettodriktigheten for
dessa. Ett fartygs nettodriktighet dr mattet pa
fartygets nyttoutrymme och da det rdknas ut
utgar man fran fartygets lastvolym och anta-
let passagerare. Definitionen av nettodriktig-
het motsvarar t.ex. definitionen av nettodrak-
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tighet i 2 § 5 punkten i lagen om farledsav-
gift (1122/2005).

Med internationellt lastmérke avses enligt
30 punkten ett lastmérke i enlighet med last-
linjekonventionen. I konventionen faststills
principerna och reglerna for hur djupt fartyg
som anvénds for internationella resor far las-
tas. Definitionen motsvarar definitionen av
internationellt lastmédrke i 2 § 2 punkten i fri-
bordsforordningen.

Med ostersjolastmirke avses enligt 3/
punkten ett lastmirke i enlighet med Oster-
sjolastlinjedverenskommelsen. Definitionen
motsvarar definitionen av dstersjolastmérke i
2 § 4 punkten i fribordsférordningen. Med
stod av artikel 6 stycke 1 i lastlinjekonven-
tionen ingick Finland och davarande Sovjet-
unionen 1988 Ostersjolastlinjedverenskom-
melsen. Med stdd av 6verenskommelsen kan
fartyg vara forsedda med ett Ostersjolastmair-
ke.

Med fiskefartygs klasser avses enligt 32
punkten klasserna I, II och III som bestims
enligt fartygens lingd. Definitionen av fiske-
fartygs klasser motsvarar definitionen av fis-
kefartygs klasser i 2 § 6 punkten i fiskefar-
tygsforordningen. Definitionen baserar sig pa
fiskefartygsdirektivet.

Med reguljér trafik avses enligt 33 punkten
trafik enligt pa forhand faststillda tidtabeller
eller rutter.

Med internationell fart avses enligt 34
punkten trafik mellan utlindska hamnar eller
mellan Finland och utlindska hamnar. Defi-
nitionen motsvarar definitionen av interna-
tionell trafik i 2 § 13 punkten i besiktnings-
forordningen. Den internationella farten in-
delas i fyra fartomraden som foljer:

a) ostersjotrafik &r trafik utanfér omrédet
for inrikes fart pa Ostersjon inklusive Finska
viken och Bottniska viken med latitudparal-
lellen genom Skagen, 57°44,8” nordlig
bredd, som gridns mellan Danmark och Sve-
rige mot Nordsjon,

b) nértrafik dr trafik utanfér omradet for os-
tersjotrafik pd Nordsjon och dirmed for-
bundna vatten, dock inte lingre bort dn 12°
vistlig langd i véster eller 48° nordlig bredd i
soder eller 64° nordlig bredd i norr,

¢) europatrafik dr trafik utanfor omradet for
nértrafik, dock inte i vistligare dn 12° vistlig

langd, sydligare dn 30° nordlig bredd eller
oOstligare an 45° 6stlig langd,

d) fjarrtrafik #r trafik utanfér omradet for
nirtrafik och utanfér omradet for europatra-
fik.

Indelningen motsvarar 2 § 10, 11, 11 a och
12 punkten i besiktningsforordningen.

Med internationell resa avses enligt 35
punkten en resa till sjoss fran en hamn i Fin-
land till en hamn utanfor Finland, eller om-
véant. Definitionen motsvarar definitionen av
internationell resa i 2 § 16 punkten i lagen
om tillsyn &ver fartygssdkerheten. Definitio-
nen baserar sig pa motsvarande definition i
regel 2 i SOLAS-konventionen.

Med inrikes fart avses enligt 36 punkten
trafik mellan finska hamnar. Med inrikes fart
jamstélls fart via Saima kanal och dartill di-
rekt anslutna ryska vattenomréden till Viborg
samt fart mellan Vihrevoj och Viborg. Inri-
kes farten indelas i fartomréadena I, II och III.
Fartomrade 1 omfattar aar, dlvar, kanaler,
hamnar, sjoar samt siddana omraden i den
inre skédrgarden som inte direkt dr utsatta for
sjogang fran 6ppna havet och dessutom korta
oskyddade farledsavsnitt i den inre skérgar-
den. Fartomrade II omfattar den yttre skir-
garden och sddana skérgardsomraden som &r
direkt utsatta for sjogang fran Oppna havet.
Fartomrade III omfattar 6ppna havsomraden
i inrikes fart. Innehéllet i definitionen av in-
rikes fart motsvarar definitionen av inrikes-
trafik i 2 § 9 punkten i besiktningsférord-
ningen och den indelning i trafikomraden
som ndmns didr, med undantag for den nog-
grannare definitionen av fartomrade II. I 82 §
i lagforslaget bemyndigas Trafiksdkerhets-
verket att meddela ndrmare foreskrifter om
grinserna for fartomradena for inrikes fart. |
foreskrifterna kommer grinserna att precise-
ras genom uppgifter om deras ldge, sdsom
geografiska namn och koordinater.

Med inrikes resa avses enligt 37 punkten en
resa pa finskt havsomrade fran en finsk hamn
till en annan finsk hamn eller tillbaka till
samma finska hamn. Definitionen motsvarar
definitionen av inrikes resa i 2 § 14 punkten i
non-SOLAS-férordningen, vilken baserar sig
pa definitionen av inrikes resa i artikel 2
punkt p i non-SOLAS-direktivet.

Med klassificering av passagerarfartyg av-
ses enligt 38 punkten passagerarfartygsklas-
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serna A, B, C och D for passagerarfartyg som
omfattas av non-SOLAS-direktivet beroende
pa vilket havsomrade de trafikerar. Defini-
tionerna av klassificering av passagerarfartyg
motsvarar definitionerna av passagerarfar-
tygsklasser i 5 § 1 non-SOLAS-férordningen,
vilka baserar sig pa artikel 4 i non-SOLAS-
direktivet.

Med fangstomrade I avses enligt 39 punk-
ten sj6arna samt den inre och yttre skdrgar-
den fram till den yttre grinsen av Finlands
inre territorialvatten, fingstomréde II havs-
omradena i Finska viken, norra Ostersjon och
Bottniska viken norr om breddgraden 59 00
N, och fangstomréde III de 6vriga havsomra-
dena i Ostersjon, varvid grinsen mot Nord-
sjon gar mellan Danmark och Sverige vid
Skagens breddgrad 57 44,8 N. Definitionerna
av fangstomraden motsvarar definitionerna
av fangstomraden i 2 § 5 punkten i fiskefar-
tygsforordningen.

Med vintertrafik avses enligt 40 punkten
gang i nybruten isrdnna eller gang med an-
satser i fast is. Definitionen motsvarar defini-
tionen av vintertrafik i 2 § 14 punkten i be-
siktningsforordningen.

Med erkdnt klassificeringsséllskap avses
enligt 41 punkten ett klassificeringssillskap
som erkénts enligt artikel 4 i klassificerings-
séllskapsdirektivet. Definitionen motsvarar
definitionen av erként klassificeringsséllskap
12 § 20 punkten i besiktningsforordningen.

Med redare avses enligt 42 punkten den
som dger eller hyr hela fartyget och som en-
sam eller tillsammans med andra personer
utovar faktisk beslutanderdtt i fartygssiker-
hetsfrdgorna. Med redare jamstidlls i den fo-
reslagna lagen en sddan person som enligt
avtal eller pa nagot annat sitt faktiskt har
hand om fragor med anknytning till fartygets
fartygssdkerhet. Definitionen av redare mot-
svarar definitionen av redare i 2 § 3 punkten i
lagen om tillsyn &ver fartygssidkerheten.

3 §. Fartyg pa vilka lagen tilldmpas. 1 pa-
ragrafen anges de fartyg som omfattas av la-
gens tillimpningsomrade. Enligt / mom. ska
lagen tillampas pa finska fartyg pa finskt vat-
tenomrdde och utanfor finskt vattenomrade
samt pé utlindska fartyg pa finskt vattenom-
rade enligt vad som bestdms langre fram i
den foreslagna lagen. I artikel 21 i Forenta
Nationernas konvention om sjoritt bestims

om kuststaters lagar och andra forfattningar
rorande oskadlig genomfart. Enligt stycke 1 i
artikeln kan kuststatens lagar och andra for-
fattningar gélla bl.a. sjosdkerhet och re-
glering av trafiken till sjoss. Enligt kapitel 2
kan lagar av detta slag dock inte avse ut-
landska fartygs modell, konstruktion, besétt-
ning eller utrustning, férutom om de &r dgna-
de att sdtta i kraft allmént antagna internatio-
nella regler och bestimmelser. Enligt den {o-
reslagna lagen ska fartyg i oskadlig genom-
fort inte omfattas av andra dn allmént god-
kénda internationella regler och bestdmmel-
ser.

I 2 mom. bestims om tillimpning av lagen
pa fiskefartyg. Innehallet i momentet motsva-
rar 3 § i fiskefartygsforordningen. Enligt
momentet ska den foreslagna lagen tillampas
pa finska fiskefartyg som har en ldngd av
minst 10 meter. Inom fartomrade I i inrikes
fart ska lagen dock tillampas endast pa fiske-
fartyg som har en lingd av minst 12 meter.
Lagen ska dessutom tillimpas pa utldndska
fiskefartyg i klass III som anvénds for fangst
pa Finlands territorialvatten eller lossar fang-
sten i en finsk hamn.

Den foreslagna lagen ska inte tillimpas pa
alla fartyg. Enligt 3 mom. ska lagen inte til-
lampas pa fritidsbatar.

Lagen ska inte heller tillimpas pé andra i 4
mom. namnda fartyg, om de besiktas inom ett
annat tillborligt besiktningssystem. Sadana
fartyg ar forsvarsmaktens eller grinsbevak-
ningsvisendets fartyg som inte regelbundet
anvénds 1 allmén trafik for transport av pas-
sagerare eller gods. Utan hinder av de ovan
beskrivna orsakerna ska den foreslagna lagen
dock tillimpas pa forsvarsmaktens och
grinsbevakningsvisendets fartyg som regel-
bundet i allmén trafik transporterar passage-
rare eller gods. Med allmén trafik avses hér
sadan trafik ddr vem som helst kan upptas for
transport eller f4 gods transporterad, sdsom
reguljér eller tidtabellsenlig frakt- eller pas-
sagerartrafik. Allmén trafik forekommer t.ex.
i samband med underhallsuppdrag péa fést-
ningsdar. Pa grund av kravet pa regelbun-
denhet ska lagen dock inte tillimpas pa far-
tyg som sporadiskt transporterar passagerare
eller gods, t.ex. om en utomstaende service-
man eller ndgon annan gést finns med péa fér-
den eller om fartyget tillfilligt méste trans-
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portera gods som inte &r forsvarsmaktens
egendom.

Lagen ska inte heller tillimpas pa fartyg
som anvinds for sddan frivillig sjordddning
som inte dr kommersiell verksamhet. Fartyg
inom sjordddningsverksamhet ska ocksa om-
fattas av kravet pa besiktning inom nagot an-
nat tillborligt besiktningssystem. Bestdimmel-
sen motsvarar t.ex. 1 § 2 mom. 1 punkten i
besiktningsférordningen och 1 § 2 mom. 2
punkten i bemannings- och behorighetsfor-
ordningen. Motsvarande uteslutning i inter-
nationella verenskommelser finns t.ex. i de
allmédnna bestimmelserna i kapitel I i bilagan
till SOLAS-konventionen. I praktiken kom-
mer Finlands Sjordddningssillskaps och dess
medlemsforeningars rdddningsfartyg att falla
utanfor lagens tillimpningsomrade. Det finns
cirka 150 sadana fartyg invid kusten och pa
insjovatten. Storsta delen av dem &r smé och
kortare &n 10 meter. Det 4r motiverat att lata
fartyg for frivillig sjordddningsverksamhet
falla utanfor tillimpningsomréadet, eftersom
Sjordddningssillskapet har ett eget besikt-
ningssystem med regelbundet adterkommande
grund- och arsbesiktningar. Foreningen har
ocksad en anstélld fartygsinspektor i huvud-
syssla som utfor grundbesiktningar av farty-
gen vartannat ar. Ombord pa de fartyg som
anvénds for frivillig sjoraddningsverksamhet
finns dessutom sadan réddningsutrustning
som inte ingar i utrustningen fér motsvarande
lastfartyg och som inte ska besiktas vid Tra-
fiksdkerhetsverkets besiktningar.

Foreningarna har latit en liten del av Fin-
lands Sjordaddningssillskaps fartyg besiktas
av Sjofartsverket som lastfartyg for inrikes
fart eller som hyresbatar. Det handlar nir-
mast om fartyg som anvinds inom f6érening-
arnas insamling av medel, och da i uppgifter
dar det forutsétts att fartyget ar besiktat och
bemannat i enlighet med bemannings- och
behorighetsbestimmelserna. Om ett fartyg
som hor till sjordddningsverksamheten an-
viands for nadgot annat dndamal dn for radd-
ningsuppdrag, t.ex. for ovan nimnd insam-
ling av medel eller ndgon annan kommersiell
verksamhet, betraktas fartyget som ett last-
fartyg pé vilket ska tillimpas motsvarande
bestimmelser om lastfartyg.

4 §. Hdanvisningar till annan lagstifining. 1
paragrafen foreslas informativa hanvisningar
till annan lagstiftning.

I 1 mom. hénvisas till lagen om tillsyn 6ver
fartygssdkerheten, dir det bestdims om tillsyn
over efterlevnaden av lagstiftning och andra
bestimmelser om fartygssidkerhet. Lagen om
tillsyn over fartygssdkerheten innehaller de
viktigaste bestdmmelserna om tillsyn 6ver
fartygs sjovirdighet och tillsyn ver redarens
sikerhetsledningssystem. 1 lagen finns be-
stimmelser om bl.a. tillsynsmyndigheter och
deras uppgifter och réttigheter. Dessutom in-
gér bestimmelser om tillsynsmyndigheternas
disponibla tvangsmedel om det patriffas fel
eller brister i fartygssidkerheten. I de allvarli-
gaste fallen innebdr tvangsmedlen och pa-
foljderna att man ingriper i fartygets fart ge-
nom att stoppa fartyget eller inskréinka dess
drift.

I 2 mom. hinvisas till lagen om s#ker last-
ning och lossning av vissa bulkfartyg
(1206/2004). Genom lagen genomfordes Eu-
ropaparlamentets och  radets  direktiv
2001/96/EG om faststdllande av harmonise-
rade krav och forfaranden for siker lastning
och lossning av bulkfartyg, sadant det lyder
andrat genom Europaparlamentets och radets
direktiv 2002/84/EG. 1 lagen finns bestim-
melser bl.a. om harmoniserade ldmplighets-
krav for bulkfartyg och terminaler och om
harmoniserade férfaranden for samarbete och
kommunikation mellan sadana fartyg och
terminaler.

I 3 mom. hinvisas det till lagen om tryck-
bidrande anordningar, dir det bestims om
tryggande av sdkerhet i friga om tryckbédran-
de anordningar. I 3 a kap. i lagen om tryck-
biarande anordningar finns bestimmelser om
tillsynsmyndighetens uppgifter nir det géller
tryckbdrande anordningar i fartyg, tillsyns-
myndighetens skyldigheter att utéva tillsyn
over den verksamhet som bedrivs av de be-
siktningsorgan som den har bemyndigat och
om tillsynsmyndighetens ritt att aterkalla ett
bemyndigande. I kapitlet bestdms dessutom
om principen for omsesidigt godkénnande.
Handels- och industriministeriets beslut om
tryckbdrande anordningars sdkerhet har ut-
fardats med stod av lagen om tryckbdrande
anordningar.
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I 4 mom. hidnvisas till elsdkerhetslagen
(410/1996). For fartygs elmateriel ska forut-
om den foreslagna lagen ocksa gilla elsdker-
hetslagen, dir det finns bestimmelser om de
krav som ska stillas pa elmateriel och elan-
laggningar, om dokumentering av att de
stimmer 6verens med kraven och om tillsy-
nen Over Overensstimmelsen, om arbeten i
elbranschen och 6vervakningen av dem samt
om skadestandsskyldighet for innehavare av
elmateriel eller elanldggningar. Med stod av
elsdkerhetslagen har det utfirdats bl.a. han-
dels- och industriministeriets beslut om arbe-
ten inom elbranschen (516/1996), diar det
finns bestimmelser om ledare for elarbeten
och om behorighetskrav.

Ett fartyg som anvidnds for internationell
fart och som omfattas av tilliampningsomra-
det for SOLAS-konventionen inspekteras i
praktiken i allminhet av ett internationellt
klassificeringssillskap, som bemyndigats av
Sjofartsverket och som fatt uppdraget av re-
daren. P4 sadana fartyg tillampas klassifice-
ringssillskapets elforeskrifter. Arbetet grans-
kas av klassificeringssillskapets inspektorer.
Elmateriel i andra fartyg #n sddana som om-
fattas av tillimpningsomradet fér SOLAS-
konventionen inspekteras i samband med be-
siktningarna av fartygen.

I 5 mom. hanvisas det till lagen om for-
hindrande av miljoférorening fran fartyg
(300/1979). 1 den lagen och i den forordning
om forebyggande av forhindrande av miljo-
fororening fran fartyg (645/1993) som utfir-
dats med stod av den finns bestimmelser om
bl.a. behovliga bestammelser for forhindran-
de av fororening av miljon, fartygs konstruk-
tion, utrustning, drift och atgérder for att ut-
reda utsldpp. Denna lagstiftning revideras
som bist. Avsikten &r att en proposition med
forslag till en lag som giller miljoskydd
inom sjofarten ska Gverldmnas till riksdagen
under hostsessionen 2009. I den foreslagna
lagen finns bestimmelser om besiktningar i
syfte att forebygga fororening av miljon. Be-
stimmelserna hianfor sig direkt till tillimp-
ningen av den nya lag som giller miljoskydd
inom sjofarten.

I 6 mom. hanvisas till sjotrafiklagen
(463/1996), ddr det finns bestimmelser om
krav pa fartyg som anvinds for handelssjo-

fart och krav pa fritidsbatar, till den del kra-
ven inte regleras i ndgon annan lag.

I 7 mom. hinvisas till lagen om s#kerhet
och utsldappskrav i fraga om vissa fritidsbatar
(621/2005), dédr det finns bestimmelser om
skydd av ménniskors sidkerhet och hélsa samt
egendom och miljén mot fritidsbétars, vat-
tenskotrars och deras utrustnings skadliga
egenskaper samt om avgasutslipp och bul-
lerutsldpp fran motorerna pa fritidsbatar och
vattenskotrar.

5 §. Allménna sdkerhetskrav for fartyg. I
paragrafen anges de allminna sédkerhetskrav
som fartyg som omfattas av lagens tillamp-
ningsomrade ska uppfylla. Enligt den fo6re-
slagna paragrafen giller att nér ett fartyg an-
viands i sjofart ska det vara sa konstruerat,
byggt, utrustat och lastat eller barlastat och
forsett med sadana nddvindiga féornédenheter
samt dven i ovrigt sddant att det med hiansyn
savil till farvattnens beskaffenhet som till
den fart i vilken fartyget anvinds kan anses
att liv, egendom och miljo 4r tryggade. Inne-
hallet i paragrafen motsvarar i huvudsak det
som i sjolagen 1 kap. 8 § 1 mom. bestdms om
fartygs sjovardighet och sikra drift. Bestim-
melser om bemanning, vilka ocksa hanfor sig
till ett fartygs sjovardighet, foreslas i den nya
lagen om fartygspersonal och sikerhetsorga-
nisation for fartyg.

Enligt 2 § 2 mom. i sjotrafiklagen tillampas
lagen pa fartyg som anvinds for handelssjo-
fart endast till den del det inte bestdms sir-
skilt om dem i sjolagen, i lagen om tillsyn
over fartygssikerheten eller i nagon annan
lag. Efter upphévandet av 1 kap. 8 och 8 a § i
sjolagen ska de bestimmelser om allm#nna
sikerhetskrav for fartyg som funnits i sjéla-
gen finnas i 5 § 1 lagen om fartygs tekniska
sdkerhet och séker drift av fartyg. Sj6lagens
bestimmelser om sdkerhetsledning kommer
att finnas i 3 kap. i den nya lagen om far-
tygspersonal och sidkerhetsorganisation for
fartyg.

2 kap. Séikerhetskrav for fartyg som
omfattas av tillimpningsom-
radet for SOLAS-

konventionen



30 RP 250/2009 rd

6 §. Allmdnna tekniska sékerhetskrav. 1 pa-
ragrafen foreslas bestimmelser om allminna
tekniska sikerhetskrav for fartyg som omfat-
tas av tillimpningsomradet for SOLAS-
konventionen.

Enligt / mom. ska ett fartyg som omfattas
av  tillimpningsomradet for SOLAS-
konventionen uppfylla de krav pa konstruk-
tioner och utrustning samt arrangemang for
dessa som i SOLAS-konventionen uppstélls
for fartyget i fraga. Vid fartygets drift ska
dessutom iakttas de funktionella krav som
uppstills i SOLAS-konventionen i syfte att
sikerstilla fartygssidkerheten.

SOLAS-konventionen dr den viktigaste in-
ternationella 6verenskommelse som reglerar
de tekniska sdkerhetskraven for fartyg. I dess
bilaga ingar tekniska och operativa bestam-
melser for fartyg. Bilagan giller foljande:
Allminna bestimmelser (I), Konstruktion —
rumsindelning och stabilitet, maskineri och
elektriska installationer (II-1), Konstruktion
— brandskydd, upptickt av brand och brand-
slackning (II-2), Livradddningsredskap (III),
Radioutrustning (IV), Sjotrafiksidkerheten
(V), Befordran av last (VI), Transport av far-
ligt gods (VII), Kirnkraftsdrivna fartyg
(VIII), Sakerhetsledning av fartyg (IX), Si-
kerhetsforeskrifter for hoghastighetsfartyg
(X), Sarskilda atgirder for att hoja sjoséker-
heten (XI-1), Sérskilda &tgérder for forbattrat
sjofartsskydd (XI-2) och Sikerheten hos
bulkfartyg (XII).

SOLAS-konventionen tillimpas pé fartyg
som anvinds 1 internationell fart, om det inte
uttryckligen har foreskrivits nagot annat.
Tillampningsomridet for konventionen om-
fattar inte fartyg i inrikes fart, orlogsfartyg,
lastfartyg med en bruttodraktighet under 500,
fartyg som inte drivs mekaniskt, trifartyg av
primitiv konstruktion, ndjesfartyg som inte
anvinds i kommersiellt syfte eller fiskefar-
tyg.

Den foreslagna paragrafen kommer att till-
lampas dven pa andra an fartyg i internatio-
nell fart, om en sadan tillimpning anges i en-
skilda bestdmmelser i bilagan till SOLAS-
konventionen. Exempelvis bestimmelserna
om sjotrafiksdkerheten i kapitel V tillampas i
princip pa alla fartyg pa alla resor, med un-
dantag for orlogsfartyg, fartyg som enbart
navigerar i de Stora sjdarna i Nordamerika

och tillhérande vattenomrade, om inte nagot
annat uttryckligen bestdms i kapitlet. Denna
paragraf kommer da s& som ett grundldggan-
de krav att gélla dven for fartyg i inrikes fart.

Inom arbetet vid IMO é&ndras de tekniska
kraven for fartyg genom resolutioner med
dndringar av bilagan till konventionen. And-
ringsbehoven foranleds av t.ex. den snabba
tekniska utvecklingen. Det uppstills succes-
sivt nya och exaktare tekniska krav for de
fartyg som omfattas av tillimpningsomradet
for SOLAS-konventionen. Det forutsitts att
fartygen ska borja folja de dndrade bestim-
melserna inom de Overgangsperioder som
anges i dndringarna.

I 2 mom. bestims om uppfyllandet av de
forpliktande bestimmelser enligt olika koder
i anslutning till SOLAS-konventionen. Ko-
derna har utfirdats av IMO och innehaller
bade forpliktande och frivilliga bestimmel-
ser. Enligt momentet ska ett fartyg som om-
fattas av tillimpningsomradet for SOLAS-
konventionen ocksa uppfylla de forpliktande
bestimmelser enligt koderna i fraga om far-
tygs konstruktioner, utrustning och arrange-
mang for dessa.

Till SOLAS-konventionen hanfor sig bl.a.
koden for livraddningsutrustning (Internatio-
nal Life-Saving Appliance Code, LSA
Code), koden for brandtester (International
Code for Application of Fire Test Procedu-
res, FTP Code), koden for brandsdkerhetssy-
stem (Fire Safety Systems Code, FSS Code),
1994 och 2000 éars internationella sikerhets-
koder for hoghastighetsfartyg (International
Code of Safety for High-Speed Craft, 1994
HSC Code och 2000 HSC Code) samt inter-
nationella sidkerhetsorganisationskoden (In-
ternational Safety Management Code, ISM
Code).

Utgangspunkten dr att de fartygstekniska
kraven for fartyg som omfattas av tillamp-
ningsomradet for SOLAS-konventionen be-
stdms pa basis av konventionen och till den
anslutna koder.

I 3 mom. bestims om forenligheten betrif-
fande Trafiksdkerhetsverkets foreskrifter el-
ler motsvarande regler av erkdnda klassifice-
ringsséllskap. En bestimmelse med motsva-
rande innehall finns i kapitel II-1 regel 3-1 i
bilagan till SOLAS-konventionen, enligt vil-
ken ett fartyg, utdver det som bestdms i SO-
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LAS-konventionen, ska vara konstruerat,
byggt och underhallet i Gverensstimmelse
med strukturella, mekaniska och elektriska
krav som stills av ett erkdnt klassificerings-
séllskap eller enligt nationella krav som ger
en jamforbar sdkerhetsnivad (dvs. Trafiksa-
kerhetsverkets foreskrifter).

Ocksa i artikel 14.1 i klassificeringssall-
skapsdirektivet bestdms om efterlevnaden av
ett erkdnt klassificeringssillskaps regler. En-
ligt artikeln ska varje enskild medlemsstat se
till att fartyg som seglar under dess flagg &r
konstruerade i enlighet med och fortfarande
motsvarar en erkdnd organisations krav pa
skrov, maskineri samt el- och kontrollinstal-
lationer. Bestdmmelsen i direktivet har ge-
nomforts nationellt genom 3 § 2 mom. i be-
siktningsférordningen.

Enligt 4 mom. ska Trafiksdkerhetsverket,
for sdkerstdllande av en tillrdcklig niva pa
fartygssdkerheten, kunna meddela ndrmare
tekniska foreskrifter om de tekniska och
funktionella  kraven  enligt = SOLAS-
konventionen, i forsta hand med tillimpning
av IMO:s anvisningar och rekommendatio-
ner. Trafiksdkerhetsverket ska ocksa kunna
godkénna sdkerhetskonstruktioner, sidker-
hetssystem och sidkerhetsutrustning enligt
SOLAS-konventionen.

SOLAS-konventionen  dndras  genom
IMO:s resolutioner, som i separat ordning
sdtts 1 kraft nationellt. I synnerhet IMO:s sjo-
sikerhetskommitté (MSC) meddelar dock i
form av cirkulédr ett betydande antal olika
slags rekommendationer och anvisningar,
som ibland bendmns tolkningsanvisningar
och tillimpningsanvisningar.

IMO:s rekommendationer och anvisningar
géller SOLAS-konventionen eller koderna i
anslutning till den. Sjosdkerhetskommittén
har t.ex. meddelat rekommendationer som
giller alternativa arrangemang i friga om ka-
pitlen II-1 och III i bilagan till SOLAS-
konventionen (MSC.1/Circ.1212), anvis-
ningar som géller forebyggande av olyckor i
samband med anvindning av riddningsbatar
(MSC,1/Circ.1206) och tolkningsanvisningar
som géller 2000 ars kod for hoghastighetsfar-
tyg (MSC/Circ.1177).

IMO:s anvisningar och rekommendationer
géller vanligen detaljerade tekniska omstén-
digheter, arrangemangen eller verksamheten.

I de fartygstekniska bestimmelserna i bila-
gan till SOLAS-konventionen kan det hinvi-
sas till anvisningarna och rekommendatio-
nerna t.ex. s att nir det giller anordningar
eller arrangemang som administrationen
godkdnner ska IMO:s anvisningar och re-
kommendationer beaktas. Anvisningarna och
rekommendationerna &r i regel frivilliga, men
i praktiken har de en betydande styrande ef-
fekt.

Genom ndrmare foreskrifter av Trafiksé-
kerhetsverket ska sa som forpliktande kunna
anges sadana fartygstekniska krav enligt
SOLAS-konventionen eller siddana fartygs-
tekniska krav utifrdn koderna i anslutning till
konventionen som for tryggande av nivén pa
fartygssdkerheten inte bor kvarstd pa nivan
for anvisningar. I form av foreskrifter av Tra-
fiksékerhetsverket ska det dessutom kunna
utfirdas i det foreslagna 3 mom. avsedda na-
tionella foreskrifter som motsvarar ett erként
klassificeringssillskaps regler.

7 §. Eftergifter. Innehéllet i paragrafen
motsvarar bestimmelserna om eftergifter i
kapitel I regel 4 i bilagan till SOLAS-
konventionen.

I 1 mom. bestdims om eftergifter for ett far-
tyg nir det giller en enda resa. Trafiksiker-
hetsverket ska kunna medge eftergifter fran
bestimmelserna i SOLAS-konventionen for
ett fartyg som 1 vanliga fall inte anvinds i in-
ternationell fart men som undantagsvis maste
gora en internationell resa. Eftergiften kan
gilla t.ex. nir ett fartyg i inrikes fart ska f6-
ras till docka till utrikes ort. Utan bestdmmel-
sen om eftergifter skulle fartyget vara tvung-
et att uppfylla kraven enligt SOLAS-
konventionen, vilka eventuellt 4r ekonomiskt
och tekniskt 6verdimensionerade i férhallan-
de till deras frimjande nytta for fartygssiker-
heten. For att eftergifter ska medges ska det
dock forutsittas att fartyget uppfyller de si-
kerhetskrav som Trafiksdkerhetsverket upp-
stillt. Sakerhetskraven ar tillrickliga med be-
aktande av resans ldngd och beskaffenhet
samt farvattnets karaktar.

I 2 mom. bestims om eftergifter fran ut-
rustningskraven avseende sjotrafiksikerheten
for fartyget.

8 §. Likvdrdigheter. Innehallet i I mom.
motsvarar kapitel I regel 5 i bilagan till SO-
LAS-konventionen. Under forutsittningarna
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enligt SOLAS-konventionen ska Trafiksé-
kerhetsverket, 1 de fall som avses i momen-
tet, kunna besluta om vissa likvérdigheter.
Det kan handla om t.ex. det materialkrav som
forutsitts i SOLAS-konventionen och dir
materialet genom ett beslut av Trafiksdker-
hetsverket ersitts med ett annat, men likvér-
digt material. Det dr frdga om en undantags-
bestimmelse som ska kunna tillimpas i en-
skilda fall.

I 2 mom. ingar en motsvarande bestimmel-
se som i kapitel II-2 (Konstruktion — brand-
skydd, upptickt av brand och brandsldck-
ning) i bilagan till SOLAS-konventionen.
Bestdammelsen ska kunna tillimpas pé ett far-
tyg som kolstréckts fore den 1 juli 2002.

9 §. Eftergifter som gdller tekniska sdker-
hetskrav. Enligt paragrafen ska Trafiksédker-
hetsverket i de fall och under de forutsitt-
ningar som anges i SOLAS-konventionen
kunna medge eftergifter for enskilda fartyg
eller fartygsklasser i fraga om de krav som
stills pa fartygets eller fartygsklassens kon-
struktioner, utrustning eller arrangemangen
for dessa.

Exempelvis enligt kapitel [I-2 (Konstruk-
tion — brandskydd, upptickt av brand och
brandsldckning) regel 1 punkt 4.1 i bilagan
till SOLAS-konventionen kan administratio-
nen undanta vissa fartyg eller fartygsklasser
frén de krav som uppstills i1 kapitlet. For det-
ta forutsitts det att fartygen inte under resan
fardas mer dn 20 sjomil fran det land som
ligger narmast och att fardvattnens skyddade
beskaffenhet och de radande forhéallandena
under resan dr sadana att det dr oskéligt eller
onddigt att tillimpa kraven enligt kapitlet.
Bestammelser om eftergifter ingar ocksa i
kapitel III regel 2, vilket géller livraddnings-
beredskap, och i kapitel IV regel 3, vilket
giller radioutrustning. Grunderna for efter-
gifterna sammanfaller dock inte i de nimnda
exemplen.

Trafiksdkerhetsverkets beslut om eftergifter
kan gilla antingen ett enskilt fartyg eller en
fartygsklass. Med fartygsklasser avses t.ex.
systerfartyg. En fartygsklass kan dessutom
avgransas utifran fartygets storlek, anvénd-
ningsédndamél och &lder eller andra motsva-
rande omstindigheter.

10 §. Alternativt arrangemang for sdker-
hetsarrangemangen for ett fartyg. Enligt pa-

ragrafen ska Trafiksdkerhetsverket kunna
godkinna alternativa arrangemang for de far-
tygstekniska krav som anges i bilagan till
SOLAS-konventionen i de fall dir bestim-
melserna enligt SOLAS-konventionen med-
ger det. Exempelvis utifran den &ndring av
kapitel II-1 (Konstruktion — rumsindelning
och stabilitet, maskineri och elektriska instal-
lationer) regel 4 punkt 2 i bilagan till SO-
LAS-konventionen som satts i kraft genom
sjotrafiksdkerhetskommitténs resolution
MSC.194(80) kan administrationen godkén-
na alternativa metoder i fraga om faststéllan-
de av rumsindelning och stabilitetskrav for
fartyg eller fartygsgrupper, forutsatt att de
medfor samma sidkerhetsniva som genom be-
stimmelserna enligt kapitlet.

11 §. Avvikelser, eftergifter och likvirdig-
heter som gdller sdkerhetskrav for navige-
ring. I enlighet med kapitel I regel 1 i bilagan
till SOLAS-konventionen tillimpas konven-
tionen bara pa fartyg som anvinds pa inter-
nationella resor, om det inte uttryckligen f6-
reskrivs nagot annat. Med stod av kapitel V
regel 1 i bilagan till konventionen tillimpas
dock kapitlets bestimmelser om sjotrafiksi-
kerheten pa alla fartyg pa alla resor, med un-
dantag for orlogsfartyg, fartyg som enbart
navigerar i de Stora sjéarna i Nordamerika
och tillhérande vattenomrade, om inte nagot
annat uttryckligen foreskrivs i kapitlet. Ka-
pitlets fartygsspecifika tillimpningsomrade
ar saledes mera omfattande 4n tillimpnings-
omradet for de Ovriga kapitlen i konventio-
nen och giller dven fartyg i inrikes fart. Be-
stimmelserna 1 kapitel V hanfor sig i visent-
lig grad till internationell fart, och utrust-
ningskraven har dimensionerats enligt det. I
kapitel V regel 1 punkterna 2 och 4 i bilagan
till SOLAS-konventionen har det dirfor be-
staimts om mojligheter till avvikelser i fraga
om inrikes fart, fartyg med liten driktighet
och fiskefartyg. Administrationen kan be-
stimma 1 vilken omfattning bestimmelserna
om navigationssystem och navigationsutrust-
ning i reglerna 15-28 inte ska tillimpas pa
fartyg med en bruttodriktighet under 150 ton
oavsett resa, fartyg med en bruttodriktighet
under 500 ton som inte anvéinds pé interna-
tionella resor samt fiskefartyg.

I 1 mom. foreslas en bestimmelse om moj-
ligheter till avvikelse i analogi med kapitel V
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regel 1 punkt 4 1 bilagan till SOLAS-
konventionen. Med stod av momentet ska
Trafiksékerhetsverket meddela foreskrifter i
enlighet med SOLAS-konventionen om i vil-
ken omfattning kapitel V ska tillimpas pa
fartyg i inrikes fart samt om i vilken omfatt-
ning reglerna 15-28 i kapitlet ska tillimpas
pa sadana fartyg med liten driktighet som
anges i momentet. Med tanke pa sakens natur
och de detaljerade tekniska foreskrifterna ar
det dndamalsenligt att Trafiksdkerhetsverket
tilldelas uppgiften att meddela dem. Det f6-
reslagna momentet motsvarar i sak 2 § 1
mom. i lag (1358/2002), som giller sdttande i
kraft av vissa dndringar av SOLAS-
konventionen, dock sa att bemyndigandet att
meddela foreskrifter ska gilla alla regler en-
ligt kapitel V som fortecknas i konventionen.

I 2 mom. foreslas i enlighet med kapitel V
regel 3 punkt 1 i bilagan till SOLAS-
konventionen en bestdmmelse om allménna
avvikelser fran kraven pa navigationsutrust-
ning for fartyg som saknar mekanisk fram-
drivning. Trafiksdkerhetsverket ska kunna
undanta ett fartyg som saknar mekanisk
framdrivning fran bestdimmelserna i kapitel
V i bilagan till SOLAS-konventionen till den
del det i regel 3 punkt 1 har bestims om krav
pd navigationsutrustning. Det foreslagna
momentet motsvarar i sak 2 § 3 mom. i den
ovan nidmnda lag som giller séttande i kraft
av vissa dndringar av SOLAS-konventionen.

I 3 mom. foreslas en bestdmmelse om par-
tiella eller villkorliga eftergifter eller likvér-
digheter i enlighet med kapitel V regel 3
punkt 2 i bilagan till SOLAS-konventionen.

Tillampningsomrédet for kapitel V i bila-
gan till SOLAS-konventionen omfattar fartyg
for vilka det med stéd av 4 kap. 23 § i den
foreslagna lagen kan meddelas ndrmare tek-
niska foreskrifter for uppfyllande av de all-
ménna sikerhetskraven enligt 1 kap. 5 §.

12 §. Trafiktillstand for hoghastighetsfar-
tyg. Enligt I mom. ska redaren eller dennes
ombud for hoghastighetsfartyg anséka om
trafiktillstand enligt den sdkerhetskod for
hoghastighetsfartyg som avses i SOLAS-
konventionen.

I 2 mom. ska Trafiksdkerhetsverket bevilja
och vid behov aterkalla trafiktillstdnd for
hoghastighetsfartyg enligt sikerhetskoden for
hoghastighetsfartyg pa de grunder som anges

i koden. Bestimmelsen ska motsvara nuva-
rande 1 kap. 8 ¢ § i sj6lagen och den grundar
sig pa kapitel X regel 3 i bilagan till SOLAS-
konventionen.

13 §. Information till IMO. Enligt SOLAS-
konventionen ska IMO informeras om de be-
slut om eftergifter och de godkénnanden av
likvardigheter samt de alternativa arrange-
mang som grundar sig pa konventionen.

Enligt I mom. ska Trafiksidkerhetsverket
informera IMO om eftergifter enligt 7 § 2
mom., alternativa arrangemang enligt 10 §
samt om partiella eller villkorliga eftergifter
eller likvérdigheter enligt 11 § 3 mom.

Enligt 2 mom. ska Trafiksdkerhetsverket
ocksa informera IMO om i 8§ § 1 mom. av-
sedda beslut om likvardighet samt lamna en
rapport om utférda undersokningar.

3 kap. Sédkerhetskrav for passagerar-
fartyg som anviinds pa inrikes
resor och omfattas av tillimp-
ningsomradet fér non-
SOLAS-direktivet

14 §. Klassificering av passagerarfartyg. 1
paragrafen foreslds bestimmelser om indel-
ning i klasser av passagerarfartyg som omfat-
tas av non-SOLAS-direktivet utifrdn de
havsomréden de trafikerar och om Trafiksé-
kerhetsverkets befogenheter att faststilla
grinserna for dessa havsomraden. I paragra-
fen bestdims dessutom om gridnserna for
havsomraden for radiokommunikation.

Enligt / mom. ska passagerarfartyg som
omfattas av tillimpningsomradet for non-
SOLAS-direktivet indelas i klasserna A, B, C
och D i enlighet med non-SOLAS-direktivet
beroende pa vilket havsomrade de trafikerar.
Klasserna for passagerarfartyg definieras i 2
§ 38 punkten i den foreslagna lagen.

I artikel 3 i non-SOLAS-direktivet anges
de fartyg som omfattas av direktivets till-
lampningsomrade, Enligt artikel 3.1 giller
direktivet for nya passagerarfartyg, existe-
rande passagerarfartyg med en lingd av 24
meter och diaréver samt for hoghastighets-
passagerarfartyg, niar dessa anviands pa inri-
kes resor. Direktivet tillimpas p4 de ndmnda
fartygen oberoende av vilken flagg de for. 1
artikel 3.2 anges begrinsningar i fraga om
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tillimpningsomradet. I artikel 4.1 faststills
klassificeringen av passagerarfartyg.

I artikel 4.1 i non-SOLAS-direktivet anges
grunderna for klassificeringen av passagerar-
fartyg. Tillhorigheten till de olika klasserna
paverkas av hur langt fran strandlinjen och
en skyddad plats fartyget gar i trafik samt
den signifikanta vaghdjden pad omréadet sa
som bestdms i non-SOLAS-direktivet. Med
tanke pa fartygssikerheten har klasserna for
passagerarfartyg ordnats sa att den godtagba-
ra vaghojden dr minst och avstandet till en
skyddad plats samt strandlinjen &r kortast for
klass D. Den godtagbara vaghdjden och av-
standen okar i riktningen mot klass A sa att
den klassen avser alla passagerarfartyg som
anvédnds pa inrikes resor med undantag for
fartyg som gar i trafik pa omradet for klas-
serna B, C och D.

Enligt 2 mom. ska Trafiksdkerhetsverket
definiera granserna for de havsomraden som
avses i 1 mom. nidrmare. Gréanserna ska defi-
nieras pa de grunder som anges i artikel 4.1 i
non-SOLAS-direktivet.

Enligt 3 mom. giller vid tillimpning av be-
stimmelserna och foreskrifterna om radio-
kommunikation att havsomradena ska defini-
eras i enlighet med bestimmelserna om ra-
diokommunikation i kapitel IV i bilagan till
SOLAS-konventionen.

15 §. Allménna tekniska sdkerhetskrav. 1
paragrafen foreslds bestimmelser om all-
minna tekniska sdkerhetskrav for passagerar-
fartyg som omfattas av tillimpningsomradet
for non-SOLAS-direktivet.

Enligt / mom. ska ett passagerarfartyg som
omfattas av tillimpningsomradet for non-
SOLAS-direktivet uppfylla de tekniska si-
kerhetskrav som i non-SOLAS-direktivet
uppstills for det inom passagerarfartygsklas-
sen i1 fraga. I artikel 6 i non-SOLAS-
direktivet anges sdkerhetskrav for passage-
rarfartyg enligt klasserna for passagerarfar-
tyg. For nya och existerande passagerarfartyg
anges bade gemensamma séikerhetskrav och
sérskilda sikerhetskrav. Dessutom anges det
egna sikerhetskrav for hoghastighetspassage-
rarfartyg. Det forutsitts att fartygen ska upp-
fylla de sidkerhetskrav som faststills sérskilt i
direktivet eller de bestimmelser i SOLAS-
konventionen som i direktivet forutsitts ut-
over dem, en erkidnd organisations regler, be-

stimmelserna i direktivet om fartygsutrust-
ning eller bestimmelserna i lastlinjekonven-
tionen. I direktivet anges ocksa de sdkerhets-
krav betriffande personer med nedsatt ror-
lighet som fartygen ska uppfylla.

Enligt 2 mom. ska ett fartyg, utéver vad
som anges i non-SOLAS-direktivet, ocksé
uppfylla kraven enligt de regler som ett er-
kant klassificeringssillskap utarbetat om far-
tygets skrov, maskineri samt elektriska och
automatiska anldggningar eller motsvarande
foreskrifter som meddelats av Trafiksédker-
hetsverket.

I 3 mom. foreslas en bestimmelse om att
for genomforande av non-SOLAS-direktivet
ska Trafiksdkerhetsverket meddela nirmare
foreskrifter om fartygs tekniska sdkerhet. De
ndrmare foreskrifterna kommer att gélla de-
taljerade tekniska omsténdigheter som hanfor
sig till exempelvis fartygs konstruktioner och
utrustning, stabilitet, huvud- och hjdlpmaski-
neri, navigationsutrustning, navigationsljus
samt kommunikations- och signalutrustning,
radioutrustning, brandsikerhet, livriddnings-
redskap samt elinstallationer och elektriska
anldggningar. I enlighet med artikel 8 i non-
SOLAS-direktivet ska foreskrifterna dessut-
om innehalla sikerhetskrav med avseende pa
personer med nedsatt rorlighet.

16 §. Ytterligare sdkerhetskrav. 1 paragra-
fen sdgs att for sikerstdllande av en tillrdck-
lig niva med tanke pa fartygssidkerheten kan
Trafiksékerhetsverket meddela niarmare tek-
niska foreskrifter om omstindigheter kring
den tekniska sidkerheten for passagerarfartyg
som omfattas av tillimpningsomradet for
non-SOLAS-direktivet. En fOrutséttning ar
att det pa grund av klimat- och viderleksfor-
hallanden eller andra sérskilda lokala f6érhal-
landen dr nodvéndigt att forbdttra sikerhets-
kraven enligt direktivet. En bestimmelse om
ytterligare sdkerhetskrav finns i artikel 9.1 i
non-SOLAS-direktivet.

17 §. Likvirdigheter. Med stod av paragra-
fen ska Trafiksdkerhetsverket kunna meddela
foreskrifter som motsvarar reglerna i bilaga I
till non-SOLAS-direktivet, forutsatt att dessa
ar minst lika effektiva som reglerna i bilaga
I. T artikel 7.2 i non-SOLAS-direktivet be-
staims det om likvérdigheter.

18 §. Undantag. Med stéd av 1 mom. ska
Trafiksidkerhetsverket kunna meddela ndrma-
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re foreskrifter enligt vilka passagerarfartyg
som omfattas av tillimpningsomradet for
non-SOLAS-direktivet undantas fran vissa
sdrskilda krav som uppstills i direktivet. Un-
dantagen ska gilla inrikes fart, inklusive far-
tomraden i skdrgard som &r skyddade fran
paverkan av oppet hav.

Enligt 2 mom. ska Trafiksdkerhetsverket i
sina foreskrifter forena undantagen med be-
hovliga driftférhéllanden enligt non-SOLAS-
direktivet sa att sikerhetsnivan for fartyget
inte blir lagre. I artikel 9.3 i non-SOLAS-
direktivet finns en bestimmelse om undanta-
gen. | direktivet ndmns exempel pa driftfor-
hallanden: ldgre signifikant vaghdjd, begrin-
sad tid pa aret, resor som endast utférs dagtid
eller vid lampliga klimat- eller vaderleksfor-
hallanden, resor av begridnsad varaktighet el-
ler nérhet till raddningstjanst. Sjofartsverket
har utfirdat ett beslut om sidkerheten pa vissa
passagerarfartyg som anvinds pa inrikes re-
sor (Dnr 1/30/2000), dér det anges bl.a. att
existerande passagerarfartyg av klass C och
D é&r befriade fran vissa specialkrav i non-
SOLAS-direktivet.

19 §. Trafiktillstand for hoghastighetspas-
sagerarfartyg. 1 paragrafen foreslas bestdm-
melser om trafiktillstind foér hoghastighets-
passagerarfartyg. For ndrvarande bestdms det
nationellt om trafiktillstindet i 16 § i non-
SOLAS-forordningen. Bestimmelsen om tra-
fiktillstand baserar sig pa non-SOLAS-
direktivet. 1 artikel 13.3 i non-SOLAS-
direktivet bestdims om trafiktillstind i enlig-
het med koden for hoghastighetsfartyg.

20 §. Information till kommissionen. Enligt
paragrafen ska Trafiksidkerhetsverket ome-
delbart informera Europeiska gemenskaper-
nas kommission om de ytterligare krav som
avses i 16 §, de likvirdigheter som avses i 17
§ och de undantag som avses i 18 §. I artikel
9.4 i non-SOLAS-direktivet finns bestim-
melser om anmélningsskyldigheten.

4 kap. Sédkerhetskrav for fiskefartyg,
specialfartyg och ovriga fartyg
samt ett sirskilt krav i fraga
om den forliga porten pa ro-

ro-fartyg

21 §. Fiskefartyg som omfattas av tillimp-
ningsomradet for fiskefartygsdirektivet. 1 pa-
ragrafen bestdims om tekniska sikerhetskrav
for fiskefartyg som omfattas av tillimp-
ningsomradet for fiskefartygsdirektivet och
Trafiksdkerhetsverkets  befogenheter  att
meddela ndrmare foreskrifter, medge avvi-
kelser och besluta om likvirdigheter.

Enligt / mom. ska ett fiskefartyg som om-
fattas av tillimpningsomradet for fiskefar-
tygsdirektivet uppfylla de tekniska séker-
hetskrav som i fiskefartygsdirektivet upp-
stélls for fartyget i fraga. Enligt artikel 1 i
fiskefartygsdirektivet tillampas direktivet pa
fiskefartyg som har en lingd av 24 meter och
ddréver och som for en medlemsstats flagg
och &r registrerade i gemenskapen, eller &r
verksamma pa en medlemsstats inre vatten
eller territorialhav, eller landar sin fangst i en
medlemsstats hamn. Fritidsbatar som an-
viands for icke-kommersiellt fiske omfattas
inte av direktivet. I friga om de tekniska kra-
ven hédnvisas det i fiskefartygsdirektivet till
Torremolinosprotokollet. Fiskefartyg som
omfattas av direktivet ska uppfylla bestim-
melserna i protokollet s& som anges i direkti-
vet.

Pa fiskefartyg som har en lingd under 24
meter och som ddarmed faller utanfor tillamp-
ningsomradet for fiskefartygsdirektivet ska
tillampas 4 kap. 23 § i den foreslagna lagen.
Med st6d av det lagrummet ska Trafiksdker-
hetsverket meddela nidrmare tekniska fore-
skrifter for dessa fartyg for att de ska uppfyl-
la de allménna sidkerhetskraven enligt 1 kap.
58.
Enligt 2 mom. géller att utéver vad som
anges 1 fiskefartygsdirektivet ska som normer
for konstruktion, byggande och underhéll av
skrov, huvud- och hjilpmaskineri samt for
elektriska och automatiska anldggningar pa
ett fiskefartyg vara de foreskrifter som fast-
stéllts for klassificering av en erkind organi-
sation eller motsvarande foreskrifter som
meddelats av Trafiksdkerhetsverket.

I 3 mom. ségs att for genomforande av fis-

kefartygsdirektivet meddelar Trafiksdker-
hetsverket ndrmare foreskrifter om fiskefar-
tygs tekniska sékerhet.

Enligt 4 mom. ska Trafiksdkerhetsverket av
siarskilda skl i enskilda fall kunna medge
avvikelser fran kraven enligt fiskefartygsdi-
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rektivet, om avvikelsen inte forsdmrar far-
tygssdkerheten.

Med stod av 5 mom. ska Trafiksdkerhets-
verket, under de forutsittningar som anges i
fiskefartygsdirektivet, i enskilda fall kunna
besluta om tillbehor, apparater, utrustning,
material och sérskilda arrangemang kan be-
traktas som likvérdiga. | artikel 4.3 finns en
bestimmelse om likvardigheter (likvérd er-
séttning).

22 §. Specialfartyg. 1 paragrafen foreslas
bestdmmelser om tekniska sdkerhetskrav for
specialfartyg som omfattas av tillimpnings-
omradet for koden for specialfartyg och om
Trafiksidkerhetsverkets  befogenheter  att
meddela ndrmare foreskrifter, medge avvi-
kelser och eftergifter samt besluta om likvér-
digheter.

Enligt / mom. ska ett specialfartyg uppfylla
de tekniska sdkerhetskrav som i koden for
specialfartyg uppstillts for fartyget i fraga.
Koden for specialfartyg dr inte en obligato-
risk kod 1 anslutning till SOLAS-
konventionen. I koden for specialfartyg upp-
stélls krav med karaktdr av rekommendatio-
ner i friga om fartygsplanering, fartygs kon-
struktioner och &vriga s#kerhetsatgirder.
Koden for specialfartyg tillimpas pa fartyg
med en bruttodriaktighet av minst 500 ton,
men enligt koden kan administrationen i en
flaggstat utstridcka tillimpningen av koden
dven till fartyg med en mindre bruttodriktig-
het.

I 2 mom. ségs att for sdkerstillande av en
tillracklig niva pa fartygssidkerheten kan Tra-
fiksdkerhetsverket meddela ndrmare tekniska
foreskrifter om de tekniska kraven for speci-
alfartyg i enlighet med IMO:s anvisningar
och rekommendationer.

Enligt 3 mom. ska Trafiksédkerhetsverket i
enskilda fall kunna medge avvikelser fran
kraven enligt koden for specialfartyg, om det
ar fraga om en enstaka resa i skyddade kust-
vatten. For avvikelserna forutsitts det att far-
tyget uppfyller de sidkerhetskrav som dr till-
rickliga med beaktande av den tinkta resans
langd och beskaffenhet samt farvattnets ka-
raktér.

1 4 mom. ségs att for ett fartyg som i vanli-
ga fall inte anvdnds som specialfartyg men
som undantagsvis tvingas géra en resa som
specialfartyg  kan  Trafiksidkerhetsverket

medge eftergifter frdn bestimmelserna i ko-
den for specialfartyg. For detta forutsitts det
att fartyget uppfyller de sikerhetskrav som &r
tillrickliga med beaktande av den ténkta re-
sans langd och beskaffenhet samt farvattnets
karaktér. Eftergifterna fran bestimmelserna i
koden for specialfartyg kan gilla t.ex. ett
lastfartyg som gor en resa som giller kabel-
laggning varvid det ombord pa fartyget ut-
over besittningsmedlemmarna finns fler &dn
tolv personer som utfér specialuppdrag.

Med stéd av 5 mom. ska Trafiksdkerhets-
verket, under de forutsittningar som anges i
koden for specialfartyg, i enskilda fall kunna
besluta om tillbehor, utrustning, apparater,
material och sirskilda arrangemang kan be-
traktas som likvérdiga.

Enligt 6 mom. ska Trafiksdkerhetsverket
meddela foreskrifter om hur koden for speci-
alfartyg ska tillimpas pa specialfartyg med
en bruttodriktighet under 500 ton.

23 §. Ovriga fartyg. Med stod av I mom.
ska Trafiksdkerhetsverket meddela nirmare
tekniska foreskrifter for andra &n sddana far-
tyg som omfattas av tillimpningsomradet for
SOLAS-konventionen, andra dn sadana pas-
sagerarfartyg som omfattas av tillampnings-
omrédet for non-SOLAS-direktivet, andra dn
sadana fiskefartyg som omfattas av tillamp-
ningsomradet for fiskefartygsdirektivet samt
andra dn specialfartyg som omfattas av till-
lampningsomradet for koden for specialfar-
tyg. Foreskrifterna ska meddelas for att de
allmédnna sikerhetskraven enligt 1 kap. 5 §
ska uppfyllas och for att en med tanke péa far-
tygssdkerheten tillracklig niva ska sdkerstil-
las. Foreskrifterna kan gilla fartygets kon-
struktion och utrustning, stabilitet, huvud-
och hjdlpmaskineri, anordningar och system,
navigationsutrustning, navigationsljus samt
kommunikations- och signalutrustning, ra-
dioutrustning, brandsékerhet, livraddnings-
anordningar, elinstallationer och elektriska
anldggningar, och andra motsvarande teknis-
ka omstindigheter.

Paragrafen giller ndrmast sadana fartyg i
internationell trafik som faller utanfor till-
lampningsomradet for SOLAS-
konventionen, fartyg som anvénds for inrikes
fart, sdsom fiskefartyg som faller utanfor till-
lampningsomradet for fiskefartygsdirektivet,
sadana passagerarfartyg i inrikes fart som fal-
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ler utanfor tillimpningsomradet for non-
SOLAS-direktivet, lastfartyg i inrikes fart,
bogserbatar, mudderverk, yrkesbatar samt
vajerfarjor och frigdende firjor. Paragrafen
ska ocksa tillampas pa hyresbatar i fraga om
deras utrustning. I lagen om fritidsbatar finns
bestimmelser om hyresbatars konstruktion.

Det &r inte motiverat att bemyndigandet att
meddela foreskrifter preciseras med en detal-
jerad forteckning 6ver fartygstyper, eftersom
fartygsgruppen som helhet &r brokig och kan
typindelas i flera olika undertyper. Den far-
tygstekniska utvecklingen for dessutom med
sig helt nya fartygstyper jaimsides med de ti-
digare.

Det dr motiverat att Trafiksidkerhetsverket
bemyndigas att meddela narmare foreskrifter,
eftersom den fartygstekniska utvecklingen ar
kontinuerlig och de tekniska foreskrifterna &r
mycket detaljerade med t.ex. rdkneformler
och karaktéristika samt hanvisningar till oli-
ka godkinda standarder.

Enligt 2 mom. ska Trafiksdkerhetsverket av
sarskilda skél i enskilda fall kunna medge
avvikelser frén de foreskrifter som avses i 1
mom., om avvikelsen inte vésentligt férsam-
rar fartygssdkerheten. Det dr motiverat att
avvikelser medges, eftersom det for enskilda
fartyg som byggts under olika tider i vissa
fall kan vara tekniskt eller ekonomiskt omoj-
ligt att uppfylla alla fartygstekniska krav som
fornyas.

24 §. Specialkrav i fraga om den forliga
porten pa ro-ro-fartyg. Innehéllet i paragra-
fen motsvarar innehéllet i den géllande f6r-
ordningen om konstruktion och arrangemang
i fraga om den forliga rampen pa rorofartyg
(174/1999).

I 1 mom. foreslas en bestimmelse om spe-
cialkrav i friga om den forliga rampen pa
finska ro-ro-fartyg och saddana utldndska ro-
ro-passagerarfartyg som gar i reguljér trafik
frén eller till en hamn i Finland. P4 dessa far-
tyg ska den forliga ramp som leder till bil-
déacket till konstruktion och arrangemang
vara sadan att den inte skadas om den forliga
bordlaggningsporten gar sonder eller lossnar.

Enligt 2 mom. ska Trafiksdkerhetsverket
kunna meddela ndrmare tekniska foreskrifter
om konstruktion och arrangemang i fraga om
den forliga rampen.

Kravet ingar inte i SOLAS-konventionen.
Finland har en géng i tiden, fore utfirdandet
av forordning, notifierat ett forslag till for-
ordning hos kommissionen som tekniska f6-
reskrifter i enlighet med direktiv 83/189/EEG
i dndrad version. Efter olyckan med passage-
rarbilfarjan Estonia upptogs kravet bland
klassificeringssillskapens regler, men det
géller inte fartyg som byggts tidigare.

5 kap. Fartygs lastlinjer

25 §. Syftet med fartygs lastlinje och fri-
bord. Enligt paragrafen ar syftet med farty-
gets lastlinje och fribord att ange hur djupt
fartyget enligt lastlinjekonventionen maxi-
malt fér lastas.

Ett fartygs fribord har definierats i 2 § 10
punkten i fribordsforordningen. Med fribord
avses det lodrdta avstandet, métt midskepps,
mellan 6vre kanten av ddckslinjen och Gvre
kanten av den tillimpliga lastlinjen, eller i ett
Oppet fartyg som inte har sidodéck, avstandet
fran bordlaggningens 6vre kant till lastlinjens
ovre kant. Med fribord for ett mindre &n 24
meter langt heldidckat fartyg, for vilket last-
mairke inte har bestimts, avses det lodrita av-
standet fran décket till vattenlinjen och med
fribord for motsvarande 6ppet fartyg utan si-
dodick det lodrdta avstandet fran bordlagg-
ningens 6vre kant till vattenlinjen.

26 §. Fartyg pa vilka bestimmelserna i ka-
pitlet inte ska tillimpas. 1 paragrafen bestims
om pa hurdana fartyg bestimmelserna i ka-
pitlet inte ska tillimpas. Bestimmelserna i
kapitlet om fartygs lastlinjer ska inte tillam-
pas pé de fartyg som ndmns i 3 § 3 mom. el-
ler pa fiskefartyg i inrikes fart eller pa obe-
mannade pramar, med undantag for pramar
som dr fast kopplade till ett skjutande fartyg.

27 §. Fartyg i internationell fart. Enligt 1
mom. ska ett fartyg i internationell fart upp-
fylla kraven enligt bestimmelserna i lastlin-
jekonventionen eller Ostersj6lastlinjedver-
enskommelsen.

Enligt artikel 4 punkt 2 i lastlinjekonven-
tionen ska konventionen tillimpas pa fartyg
som anvédnds pa internationella resor. I arti-
kel 5 anges de fartyg som faller utanfor till-
lampningsomradet for lastlinjekonventionen.
Lastlinjekonventionen tillimpas inte pa or-
logsfartyg, i konventionen definierade nya
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fartyg med en langd under 24 meter eller pa i
konventionen definierade gamla fartyg med
en bruttodriktighet under 150 ton. Lastlinje-
konventionen tillimpas inte heller pa nojes-
fartyg som inte anvinds for handelssjofart el-
ler pa fiskefartyg.

Enligt 2 mom. ska fartyget ha ett interna-
tionellt lastmérke och ett internationellt last-
linjecertifikat eller ett Ostersjolastmérke och
ett Ostersjolastlinjecertifikat eller ett interna-
tionellt dispenscertifikat.

Enligt artikel 16 punkt 1 i lastlinjekonven-
tionen ska ett internationellt lastlinjecertifikat
utfirdas for varje fartyg som besiktats i en-
lighet med lastlinjekonventionen och som &r
forsedda med tillborliga lastlinjer. Ett inter-
nationellt dispenscertifikat ska utfirdas for
varje fartyg som beviljats dispens med stod
av artikel 6 moment 2 eller 4 i lastlinjekon-
ventionen.

Enligt artikel 3 i lastlinjekonventionen fér
ett fartyg for vilket konventionen giller inte
bege sig till sjoss pa en internationell resa ef-
ter konventionens ikrafttridande utan att ha
besiktats, forsetts med lastméirke och interna-
tionellt lastlinjecertifikat eller utan ett inter-
nationellt dispenscertifikat.

Ostersjolastlinjecertifikatet och  Ostersjo-
lastmérket baserar sig pa en 6verenskommel-
se mellan Finland och det tidigare Sovjetuni-
onen som ingatts med stod av artikel 6 punkt
1 i lastlinjekonventionen. Enligt artikel 6
punkt 1 i lastlinjekonventionen kan tva eller
flera stater komma Gverens om att fartyg som
for dessa staters flagg och gor resor mellan
staterna kan vara undantagna fran bestim-
melserna i lastlinjekonventionen. Ett sddant
avtal kan ingés, om det &r oskéligt och oprak-
tiskt att tillampa bestdammelserna i konven-
tionen med anledning av resornas skyddade
art och de forhallanden som rader under re-
sorna. Med st6d av bestimmelsen ingick Fin-
land och det tidigare Sovjetunionen 1988 ett
avtal om lastlinjer som géller pa Ostersjon
(Ostersjolastlinjedverenskommelsen). Om ett
fartyg dr forsett med ett internationellt last-
mirke och ett internationellt lastlinjecertifi-
kat behovs inte nagot ostersjolastmarke eller
Ostersjolastlinjecertifikat utéver dem.

Med stod av 3 mom. ska Trafiksidkerhets-
verket kunna meddela narmare tekniska fore-
skrifter fér genomférande av lastlinjekonven-

tionen och Ostersjolastlinjedverenskommel-
sen.

28 §. Fartyg i inrikes fart. Enligt 1 mom.
ska ett passagerarfartyg i inrikestrafik som
omfattas av non-SOLAS-direktivet uppfylla
de lastlinjekrav som i non-SOLAS-direktivet
uppstillts for fartyget i fraga.

Enligt 2 mom. ska andra 4n i 1 mom. av-
sedda fartyg i inrikes fart med en ldngd av
minst 24 meter ha ett lastmérke for inrikes
fart och ett nationellt lastlinjecertifikat. I stil-
let for dem ska fartyget ocksd kunna ha ett
internationellt lastmérke och ett internatio-
nellt lastlinjecertfikat eller ett Ostersjolast-
mirke och ett Ostersjolastlinjecertifikat, vil-
ket innebér att det inte behovs nagot sirskilt
lastmérke for inrikes fart eller nagot natio-
nellt lastlinjecertifikat. Bestimmelsen mot-
svarar 1 § 1 mom. i fribordsforordningen.

Enligt 3 mom. giller att andra &n i 1 mom.
avsedda fartyg i inrikes fart med en ldngd
over 15 meter men under 24 meter vanligen
inte ska behova nagot lastmirke for inrikes
fart eller nagot nationellt lastlinjecertifikat.
Fartyget ska dock ha ett sadant fribord som
med hiansyn till farvattnets karaktir kan anses
tryggt. Trafiksdkerhetsverket ska dock for ett
sadant fartyg vid behov kunna bestimma ett
lastmirke for inrikes fart och utfirda ett na-
tionellt lastlinjecertifikat, om det pa grundval
av fartygets anvidndningsdndamal och fart-
omradet behovs for att sikerstdlla séker drift
av fartyget. Bestimmelsen motsvarar 1 § 2
mom. i fribordsférordningen. For fartyg med
en langd under 24 meter har det i praktiken
inte anhallits om eller har Sj6fartsverket inte
utfiardat lastmérken. Bestimmande av last-
mirke kan i enskilda fall bli aktuellt for ett
fartyg som oavsett viderleksforhallanden ar
tvunget att trafikera olika fartomraden. Det
kan handla om ett fartyg som anvinds for
t.ex. lotsning eller raddningsuppdrag.

For genomfoérande av  non-SOLAS-
direktivet ska Trafiksdkerhetsverket med stod
av 4 mom. meddela narmare foreskrifter om
lastlinjerna for passagerarfartyg som omfat-
tas av tillimpningsomradet for non-SOLAS-
direktivet. Trafiksdkerhetsverket ska ocksé
kunna meddela ndrmare tekniska foreskrifter
om krav i frdga om konstruktion fér dvriga
fartyg i inrikes fart samt om fribord och ut-
riknandet av det. Dessutom ska Trafiksiker-
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hetsverket meddela nirmare tekniska fore-
skrifter om matt, placering och utmérkning
av lastmirket for inrikes fart och de linjer
som anvinds utover lastmirket. Till denna
del kommer foreskrifterna att vara mycket
detaljerade och tekniskt inriktade.

29 §. Eftergifier. For ett finskt fartyg med
nya typer av losningar ska Trafiksdkerhets-
verket enligt 1 mom. kunna medge eftergifter
fran de bestdmmelser i lastlinjekonventionen
som om de tillampas, i betydande grad kan
hindra utveckling dessa nya typer av 16sning-
ar och hindra mojligheterna att ta dem i bruk
pa fartyg som anvénds pa internationella re-
sor. En ny typ av 16sning ar t.ex. propeller
med stéllbara blad som har utvecklats i stéllet
for propellern och rodret som traditionellt
hort till fartyget. Fartyget ska dock uppfylla
de sidkerhetskrav som med hénsyn till den to-
tala sdkerheten &r tillrickliga for den drift
som fartyget dr avsett for.

I 2 mom. sdgs att for ett finskt fartyg som i
vanliga fall inte anvénds i internationell fart
men som undantagsvis tvingas gora en inter-
nationell resa kan Trafiksdkerhetsverket
medge eftergifter fran bestimmelserna enligt
lastlinjekonventionen, om fartyget uppfyller
de sikerhetskrav som ér tillrdckliga med be-
aktande av den tdnkta resans ldngd och be-
skaffenhet samt farvattnets karaktir. Innehal-
leti 1 och 2 mom. motsvarar bestimmelserna
i artikel 6 i lastlinjekonventionen.

I 3 mom. foreslas en bestimmelse om Tra-
fiksdkerhetsverkets skyldighet att informera
IMO om eftergifter enligt 1 och 2 mom.

30 §. Likvirdigheter. Enligt 1 mom. ska
Trafiksidkerhetsverket kunna tillata att andra
tillbehor, utrustningar eller apparater dn vad
som krévs i lastlinjekonventionen installeras
i ett finskt fartyg eller att andra material an-
vinds 4n vad som krivs i konventionen eller
att andra arrangemang tillimpas pa fartyget
an vad som krévs i lastlinjekonventionen, om
Trafiksékerhetsverket utifran utforda tester
eller pa4 nagot annat sitt har konstaterat att
tillbehoren, utrustningen, apparaten, materia-
let och det sérskilda arrangemanget dr minst
lika dndamalsenliga som de som foreskrivs i
lastlinjekonventionen.

I 2 mom. foreslas en bestimmelse om Tra-
fiksdkerhetsverkets skyldighet att informera
IMO om beslut enligt 1 mom. och skyldighet

att lamna en rapport om utférda undersok-
ningar.

Innehéllet i paragrafen motsvarar artikel 8 i
lastlinjekonventionen.

31 §. Awvikelser fran lastlinjebestimmel-
serna i inrikes fart. Med stod av paragrafen
ska Trafiksédkerhetsverket av sérskilda skil i
enskilda fall kunna medge avvikelser fran
lastlinjebestimmelserna for inrikes fart nir
det giller andra fartyg &n passagerarfartyg
som omfattas av tillimpningsomradet for
non-SOLAS-direktivet. Det forutsétts da att
fartygssidkerheten inte visentligt forsdmras.
Det finns inte ndgon motsvarande bestim-
melse om avvikelser i lastlinjekonventionen.

32 §. Ansékan om och ordnande av be-
stammande av lastmdrke. Enligt 1 mom. ska
ett finskt fartygs redare eller dennes ombud
lamna in en skriftlig anstkan om bestim-
mande av lastmirkets placering. Ansokan ska
riktas till Trafiksdkerhetsverket eller ett er-
kant klassificeringssillskap som befullmékti-
gats av Trafiksidkerhetsverket.

Enligt 2 mom. ska Trafiksdkerhetsverket
meddela foreskrifter om de uppgifter som ska
fogas till ansokan, ansokningstidpunkten och
ordnandet av bestimmande av lastmirke.
Avsikten dr att foreskrifterna ska underlétta
ansOkan och forsnabba behandlingen. Fore-
skrifterna kommer att ge sokanden exakta
uppgifter om de handlingar som ska atfélja
ansokan och information om nir ansdkan ska
lamnas in for att den ska hinna bli behandlad
fore den onskade tidpunkten for bestimman-
de av lastmirke. Foreskrifterna kommer ock-
s& att innehalla detaljerade uppgifter om ar-
rangemangen for bestimmande av lastmir-
kets placering.

33 §. Bestdmmande av lastmdrke, och last-
linjecertifikat. Enligt 1 mom. ska Trafiksi-
kerhetsverket bestimma lastmirkets placer-
ing och utfarda ett lastlinjecertifikat. Beroen-
de pa beskaffenheten hos fartygets trafik kan
lastlinjecertifikatet vara ett internationellt
lastlinjecertifikat, ett lastlinjecertifikat som
utfirdas med stod av Ostersjolastlinjedver-
enskommelsen eller ett nationellt lastlinjecer-
tifikat.

Med stod av 2 mom. ska erkénda klassifice-
ringssillskap med fullmakt av Trafikséker-
hetsverket kunna bestimma lastmirkets pla-
cering och utfirda ett interimistiskt lastlinje-
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certifikat. For ett sadant fartyg ska det dock
senast inom tre ménader skaffas ett lastlinje-
certifikat utfirdat av Trafiksdkerhetsverket.
Sjofartsverket och enskilda klassificerings-
séllskap har ingatt avtal om delegering av be-
siktningsuppgifter och vissa andra uppgifter
fran Sjofartsverket till det erkidnda klassifice-
ringssillskap som dr avtalspart. I 6 kap., som
géller besiktning av fartyg, foreslas bestam-
melser om delegering av &vriga uppgifter
som tilldelas erkédnda klassificeringssallskap.
Bestdammelserna i 1 och 2 mom. géller fartyg
bade i internationell fart och i inrikes fart.

Enligt 3 mom. géller i fraga om inrikes fart
att lastmérke och lastlinjecertifikat ska utfar-
das for ett eller flera fartomraden for inrikes
fart. Fartomraden for inrikes fart definieras i
2 § 36 punkten.

I 4 mom. foreslas en bestimmelse om reda-
rens eller dennes ombuds skyldighet att utan
dréjsmal ans6ka om ett nytt lastlinjecertifikat
hos Trafiksdkerhetsverket, om fartygets
namn eller hemort dndras eller uppgifterna
om fartyget dndras pd nagot annat sitt som
péverkar uppgifterna i lastlinjecertifikatet.

34 §. Andring av fartyg efter bestdmmandet
av lastmdirke. 1 paragrafen bestdms om séda-
na fall dér ett fartyg efter bestimmandet av
lastmérke har #ndrats sa att fartygets fribord
kan paverkas. Fartyget ska da inte f4 anvén-
das forrdn redaren eller dennes ombud har
anmilt dndringen till Trafiksdkerhetsverket
eller till ett av Trafiksdkerhetsverket befull-
miktigat erkdnt klassificeringssillskap och
ett fribord har bestdmts for fartyget.

6 kap. Besiktning av fartyg

35 §. Besiktningens syfte. 1 paragrafen fore-
slas bestimmelser om syftet med besiktning-
en och om vilka ytterligare atgidrder besikt-
ningsforrittaren ska vidta i samband med el-
ler pa basis av den.

Enligt 7 mom. ska syftet med besiktningen
vara att fa visshet om att ett fartyg till sin
konstruktion, sitt maskineri och sin utrust-
ning uppfyller kraven enligt bestimmelserna
och foreskrifterna om fartygets sidkerhet och
att fartyget har ett certifikat for arbete till
sjoss enligt sjoarbetskonventionen. Fartyget
ska dessutom Overensstimma med bestdm-
melserna och foreskrifterna om férhindrande

av fororening av miljon foérorsakad av fartyg.
Bestimmelsen motsvarar 3 § 1 mom. i be-
siktningsforordningen. Med hinvisningen till
bestdmmelserna och foreskrifterna om for-
hindrande av fororening av miljon fororsakad
av fartyg avses i praktiken fartygsavfallsla-
gen och de bestimmelser och foreskrifter
som utfirdats med stéd av den. Med omnédm-
nandet av utrustning avses i praktiken det att
det vid besiktning ocksa kontrolleras att far-
tygets utrustning uppfyller kraven pa skepps-
utrustning. Regleringen av fartygsbesiktning
baserar sig till centrala delar pa reglerna i ka-
pitel 1 del B i bilagan till SOLAS-
konventionen, i synnerhet regel 6.

Enligt 2 mom. ska man vid besiktningen
aven forsdkra sig om att fartyget innehar ett i
sjoarbetskonventionen avsett certifikat.

I 3 mom. fortecknas de atgdrder som be-
siktningsforrittaren ska vidta i samband med
besiktningen eller pa grundval av den. Inne-
hallet motsvarar 23 § 1 mom. i besiktnings-
forordningen.

36 §. Besiktningsforrdttare. Enligt 1 mom.
ska Trafiksékerhetsverket besikta finska far-
tyg. Trafiksédkerhetsverket ska kunna bemyn-
diga ett erként klassificeringssillskap att ut-
fora en besiktning partiellt eller helt. Trafik-
sikerhetsverket ska kunna ge en besikt-
ningsman som det utsett och som inte ar an-
stdlld hos Trafiksidkerhetsverket i uppdrag att
partiellt eller helt utfora en besiktning av ett
fartyg i inrikes fart. Innehéllet motsvarar i
sak 5 § i besiktningsférordningen. Det f6re-
slds dock att bestimmelsen preciseras sa att
en utsedd besiktningsman inte ska fa vara an-
stilld hos Trafiksékerhetsverket. Om det
finns sddana besiktningsmin nir den fore-
slagna lagen tréder i kraft, ska deras utndm-
ningsbrev aterkallas.

I 2 mom. foreslas en bestimmelse om Tra-
fiksdkerhetsverkets mojlighet att vid besikt-
ning av yrkesbétar anlita etti 11 § i lagen om
fritidsbatar avsett anmélt organ. Enligt 2 § 15
punkten i den foreslagna lagen avses med yr-
kesbatar fartyg med en lingd av 2,5-24 meter
som anvinds for att utéva yrke eller idka nér-
ing, sdsom oljebekdmpningsbatar, flottnings-
batar, batar som anvidnds pa vattenbyggen
och ovriga privata arbetsbétar nar de anvinds
for andra #n fritidsindamal. Aven polisbatar
och brandkarernas batar ska betraktas som
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yrkesbatar. I Finland har Statens tekniska
forskningscentral (VTT) varit verksam som
anmilt organ och bistatt vid besiktning av
yrkesbatar, t.ex. genom att utféra uppgifter i
anslutning till besiktning som giller kon-
struktions-, maskineri- och mano6vreringssy-
stem.

37 §. Besiktning som utforts av myndighe-
ter i andra stater. 1 paragrafen bestims om
Oomsesidig besiktning. Innehallet motsvarar 3
§ 3 mom. i besiktningsforordningen.

Enligt I mom. ska Trafiksdkerhetsverket
kunna begira att en myndighet i en stat som
ar  fordragsslutande part i SOLAS-
konventionen, MARPOL 73/78-
konventionen eller lastlinjekonventionen ska
utfora en besiktning, bortsett fran grundbe-
siktningen. En besiktning av detta slag ska
erkdnnas som likvdrdig med en besiktning
som utfoérts enligt kapitlet.

Enligt 2 mom. ska ett fartyg som for flagg
tillhérande en avtalspart till de konventioner
som ndgmns i 1 mom. kunna besiktas i Fin-
land, om vederbérande myndighet i fartygets
flaggstat anhéller om detta hos Trafikséker-
hetsverket. Bestimmelsen baserar sig pa ka-
pitel I del B regel 13 i bilagan till SOLAS-
konventionen och pa artikel 17 i lastlinje-
konventionen.

38 §. Utsedda besiktningsmdn. 1 paragrafen
foreslds bestimmelser om behorighet for av
Trafiksidkerhetsverket utsedda besiktnings-
mén, om utndmningsbrev och aterkallande av
det samt om utsedda besiktningsmins skyl-
digheter.

Enligt / mom. ska en utsedd besiktnings-
man ha sddan behorighet att han eller hon
kan utfora besiktningar pa behorigt sitt.
Nérmare bestimmelser om behdorighetsvill-
koren for utsedda besiktningsmén ska utfir-
das genom f6rordning av statsradet. Be-
stimmelsen om kraven pa behorighet for ut-
sedda besiktningsman &r ny. Den behovs
dock for att Trafiksékerhetsverket ska kunna
binda utévandet av provningsritt vid fore-
skrivna kriterier nar det utfirdar utndmnings-
brev.

I 2 mom. bestdms om utndmningsbrevet for
en utsedd besiktningsman. Utndmningsbrevet
ska utfardas for viss tid, hogst fem ar. Det
ska kunna foérnyas pa ansokan, forutsatt att
s6kanden visar att han eller hon har bevarat

sin behorighet. Innehallet i momentet ar nytt
i sak jamfort med den géllande regleringen. I
den nuvarande besiktningsforordningen finns
inte nigra bestimmelser om utndmningsbre-
vens giltighet, och darfér har utndmningsbre-
ven gillt tills vidare. Det dr dock befogat att
utfirda utndmningsbreven for viss tid, efter-
som Trafiksdkerhetsverket da bittre kan
overvaka de utsedda besiktningsménnens
verksambhet.

I 3 mom. foreslas bestimmelser om saddana
fall dar Trafiksdkerhetsverket ska &terkalla
utndmningsbrevet for en utsedd besiktnings-
man. Utndmningsbrevet ska aterkallas, om
den utsedda besiktningsmannen inte lingre i
fraga om kunskaper och firdigheter uppfyller
villkoren for erhallande av utndmningsbrev,
eller den utsedda besiktningsmannen allvar-
ligt eller upprepade génger bryter mot den
foreslagna lagen eller de bestimmelser eller
foreskrifter som utfiardats med stod av den.

I 4-6 mom. bestims om horande av utsedda
besiktningsmén i samband med aterkallande
av utndmningsbrev, aterlimnande av utndm-
ningsbrev och situationer dédr utndmnings-
brevet aterkallas helt och for en viss tid.

Enligt 7 mom. ska utsedda besiktningsmén
som utfor besiktningar iaktta forvaltningsla-
gen (434/2003), spraklagen (423/2003), la-
gen om elektronisk kommunikation i myn-
digheternas verksamhet (13/2003) och lagen
om offentlighet i myndigheternas verksamhet
(621/1999). Innehallet i momentet &r nytt i
sak jamfort med den nuvarande regleringen.
Bestimmelsen behovs dock eftersom de ut-
sedda besiktningsménnen utfér offentliga
forvaltningsuppgifter enligt 124 § i grundla-
gen.

39 §. Avtal om besiktningsbemyndigande.
Innehallet i paragrafen motsvarar 7 § i be-
siktningsférordningen. Enligt / mom. ska
Trafiksdkerhetsverket, ndr det bemyndigar ett
erként klassificeringsséllskap att utfora be-
siktning, inga ett skriftligt avtal om besikt-
ningsbemyndigandet med det erkidnda klassi-
ficeringsséllskapet. Avtalet ska innehélla be-
stimmelser atminstone de omstindigheter
som anges i artikel 6.2 i klassificeringssill-
skapsdirektivet. Enligt den nimnda punkten i
artikeln ska avtalet omfatta &tminstone be-
stimmelserna i bihang II till IMO:s resolu-
tion A.749(18) om riktlinjer for bemyndi-
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gande av organisationer. Avtalet ska dessut-
om omfatta bestimmelser om organisatio-
nernas ekonomiska ansvar s som anges i di-
rektivet. | momentet nidmns inte lingre en
blankett som faststéllts av Sjofartsverket, ef-
tersom avtal med klassificeringsséllskapen i
praktiken inte har uppréttats pa ndgon sddan
blankett.

Innehéllet i 2 mom., som géller villkoren i
avtalet, motsvarar ocksa artikel 6 i klassifice-
ringsséllskapsdirektivet.

40 §. Vigran att utfdrda ett besiktningsbe-
myndigande. Innehéllet i paragrafen motsva-
rar 6 § i besiktningsférordningen. Om Tra-
fiksdkerhetsverket bemyndigar ett erként
klassificeringsséllskap i enlighet med 39 §,
ska det inte kunna vigra att bemyndiga ett
annat erként klassificeringssillskap som har
hemvist inom Europeiska unionens omréde
att utfora besiktningar, om det inte finns
grundad anledning dirtill. Innehéllet i be-
stimmelsen motsvarar i sak dven artikel 5 i
klassificeringsséllskapsdirektivet. Enligt arti-
kel 5 i klassificeringsdirektivet ska det finnas
klara och objektiva skil till att det finns
grundad anledning att begridnsa antalet klas-
sificeringssillskap.

41 §. Aterkallande av ett besiktningsbe-
myndigande. Innehallet i paragrafen motsva-
rar 8 och 9 § i besiktningsforordningen. En-
ligt I mom. ska Trafiksdkerhetsverket ater-
kalla ett besiktningsbemyndigande som det
gett ett erkdnt klassificeringsséllskap, om er-
kdnnandet av klassificeringssillskapet har
aterkallats i enlighet med artikel 9 i klassifi-
ceringssillskapsdirektivet.

Enligt 2 mom. ska Trafiksdkerhetsverket
kunna aterkalla ett besiktningsbemyndigande
som det gett ett erkdnt klassificeringsséllskap
ocksa om klassificeringssillskapet i visentlig
grad eller upprepade ganger forsummar sin
skyldighet att utfora besiktningen i enlighet
med det avtal som avses 1 39 §. Som en vi-
sentlig forsummelse kan betraktas t.ex. att
klassificeringssillskapet upptas pa Paris
MoU:s lista over klassificeringssillskap med
hog riskklassificering (high risk).

Oberoende av att ett erkdnt klassificerings-
séllskap uppfyller kriterierna i bilagan till
klassificeringssillskapsdirektivet ska Trafik-
sikerhetsverket enligt 3 mom. kunna &terkal-
la ett besiktningsbemyndigande tills vidare i

enlighet med artikel 10 1 klassificeringsséll-
skapsdirektivet, om det anser att klassifice-
ringssillskapet inte lingre formar utfora be-
siktningsuppdrag for dess rikning.

I 4 mom. foreslas en bestimmelse om Tra-
fiksdkerhetsverkets skyldighet att aterstilla
det besiktningsbemyndigande som har ater-
kallats tills vidare, om Europeiska gemen-
skapernas kommission i enlighet med forfa-
randet enligt artikel 7.2 i klassificeringssill-
skapsdirektivet begir det.

42 §. Tillsyn over erkinda klassificerings-
sdllskap. Innehallet i paragrafen motsvarar
10 § i besiktningsférordningen. I 1 mom. f6-
reslas en bestimmelse om Trafiksédkerhets-
verkets skyldighet att 6vervaka att ett erként
klassificeringsséllskap skéter sina avtalsenli-
ga uppgifter och uppfyller kriterierna i bila-
gan till klassificeringsséllskapsdirektivet.
Trafiksidkerhetsverket ska utfora inspektions-
atgédrder vartannat ar och rapportera om dem
till Europeiska gemenskapernas kommissio-
nen. Medlemsstaternas skyldighet att utfora
kvalitetsrevision som géller erkédnda klassifi-
ceringssillskap som de bemyndigat baserar
sig pa artikel 11.2 i klassificeringsséllskaps-
direktivet.

Enligt 2 mom. ska Trafiksidkerhetsverket
tillstdlla Europeiska gemenskapernas kom-
mission och medlemsstaterna de anmalningar
som avses 1 klassificeringsséllskapsdirekti-
vet. Bestimmelser om denna skyldighet finns
i artiklarna 10, 11 och 12 i klassificerings-
séllskapsdirektivet.

43 §. Ansokan om och ordnande av besikt-
ning. 1 paragrafen bestims om dem som an-
soker om besiktning, hos vem besiktning ska
s6kas och om foreskrifter som géller ansékan
om besiktning. P4 vissa preciseringar nir
motsvarar innehdllet i paragrafen 4 § i be-
siktningsférordningen och 6 § 3 mom. i fis-
kefartygsforordningen.

Enligt / mom. ska redaren eller dennes
ombud skriftligen hos Trafiksdkerhetsverket
ansoka om grundbesiktning av ett nytt fartyg
och av dndringsarbeten pa ett existerande far-
tyg samt om godkdnnande av ritningar och
planer i anslutning till dessa.

Om andra &n i 1 mom. avsedda besiktning-
ar ska det enligt 2 mom. ansokas skriftligen
hos Trafiksdkerhetsverket eller hos en utsedd
besiktningsman. Sadana besiktningar ir t.ex.
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fornyad besiktning, periodisk besiktning,
mellanbesiktning och arsbesiktning.

Enligt 3 mom. ska redaren eller dennes
ombud hos ett erként klassificeringssillskap
som bemyndigats av Trafiksdkerhetsverket
kunna ans6ka om besiktningar som Trafiksi-
kerhetsverket bemyndigat klassificeringssall-
skapet i fraga att utféra. Om fartyget har
klassificerats, forhaller det sig i praktiken sa
att klassificeringssillskapet skoter alla sada-
na besiktningar av fartyget som Trafiksdker-
hetsverket bemyndigat det att utfora.

Enligt 4 mom. ska Trafiksdkerhetsverket
meddela foreskrifter om de uppgifter som ska
fogas till de ansokningar som avses i 1 och 2
mom., om ansokningstidpunkten och om
ordnandet av besiktningar. Avsikten &r att f6-
reskrifterna ska underlétta ansokan och for-
snabba behandlingen. Foreskrifterna kommer
att ge s6kanden exakta uppgifter om de hand-
lingar som ska atfolja ansdkan och informa-
tion om nir ansdkan ska ldmnas in for att den
ska hinna bli behandlad fore den 6nskade be-
siktningstidpunkten. Foreskrifterna kommer
ocksa att innehélla detaljerade uppgifter som
hanfor sig till ordnande och forrittande av
besiktning, t.ex. att besiktningsresultaten ska
antecknas pa en blankett som faststillts av
Trafiksidkerhetsverket.

44 §. Forrdttande av besiktning. P& vissa
preciseringar ndr motsvarar innehéllet i para-
grafen i huvudsak 11 § i besiktningsforord-
ningen och 6 § 2 mom. i fiskefartygsférord-
ningen. Enligt / mom. ska redaren se till att
fartyget besiktas och avtala om tid och plats
for besiktningen med Trafiksdkerhetsverket
eller med ett erkédnt klassificeringsséllskap
som bemyndigats av Trafiksdkerhetsverket
eller med en utsedd besiktningsman.

Enligt 2 mom. ska fartygets befdlhavare se
till att det pa fartyget, innan besiktningen in-
leds, har vidtagits sddana foérberedande at-
girder som krdvs for att besiktningen ska
kunna utforas systematiskt och utan dr6jsmal
samt stdlla tillrickligt med personal till be-
siktningsforrittarens forfogande.

Enligt 3 mom. ska besiktningen forrittas sa
att den medfor minsta tinkbara oldgenhet och
dr6jsmal for fartyget.

45 §. Besiktningsslag. 1 paragrafen foreslas
bestimmelser om olika besiktningsslag. En-
ligt 1 mom. ska sjosidkerhetsbesiktningar som

utfors pé fartyg vara grundbesiktning, forny-
ad besiktning, periodisk besiktning, mellan-
besiktning och arsbesiktning.

I 2-6 mom. anges vilka atgirder besiktning-
arna enligt 1 mom. inrymmer.

46 §. Sjosdkerhetsbesiktning av fartyg som
omfattas av tillimpningsomradet for SOLAS-
konventionen. Enligt 1 mom. giller att ett far-
tyg som omfattas av tillimpningsomradet for
SOLAS-konventionen ska genomgé grund-
besiktning innan det sitts i trafik som finskt
fartyg sa som bestims 1 SOLAS-
konventionen. Bestdmmelsen baserar sig pa
kapitel I reglerna 7-10 i bilagan till SOLAS-
konventionen. I reglerna fortecknas ocksa
niarmare vilka uppgifter som ingar i grundbe-
siktningen och andra besiktningar enligt SO-
LAS-konventionen.

For genomforande av SOLAS-
konventionen ska Trafiksdkerhetsverket med
stod av 2 mom. meddela narmare tekniska f6-
reskrifter om utforandet av i 1 mom. avsedd
grundbesiktning och 6vriga besiktningar en-
ligt SOLAS-konventionen. Innehallet i de f6-
reskrifter som meddelas med stod av bemyn-
digandet kommer att motsvara 12, 14, 40 och
40 a § i besiktningsforordningen.

47 §. Sjosdkerhetsbesiktning av fartyg som
omfattas av tillimpningsomrddet for non-
SOLAS-direktivet. 1 1 mom. foreslas en be-
stimmelse om att passagerarfartyg som an-
vinds pé inrikes resor och héghastighetspas-
sagerarfartyg i inrikes fart vilka omfattas av
tillimpningsomrddet ~ for  non-SOLAS-
direktivet ska genomgéd grundbesiktning in-
nan de sitts i trafik som finska fartyg sa som
bestdms i non-SOLAS-direktivet.

For genomforande av  non-SOLAS-
direktivet ska Trafiksdkerhetsverket med stod
av 2 mom. meddela narmare foreskrifter om
utforandet av i 1 mom. avsedd grundbesikt-
ning och oOvriga besiktningar enligt non-
SOLAS-direktivet. Innehéallet i de foreskrif-
ter som meddelas med stod av bemyndigan-
det kommer att motsvara 12, 13, 40 och 40 a
§ i besiktningsférordningen samt 11, 12, 13
och 14 § i non-SOLAS-f6rordningen.

48 §. Sjosdkerhetsbesiktning av andra far-
tyg i inrikes fart dn sadana som omfattas av
tillimpningsomradet  for non-SOLAS-
direktivet. Ett passagerarfartyg som anvénds
pa inrikes resor och inte omfattas av tillimp-
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ningsomradet for non-SOLAS-direktivet ska
enligt / mom. genomgéd grundbesiktning in-
nan det sitts i trafik som finskt fartyg.

Enligt 2 mom. ska fartyget utdver grundbe-
siktning ocksa genomga fornyad besiktning
och arsbesiktning. Det foreslas inte négon
motsvarande bestimmelse i 46 och 47 §, ef-
tersom besiktning av ett fartyg enligt denna
paragraf inte baserar sig pa ndgot internatio-
nellt fordrag eller nagot direktiv pad samma
sédtt som besiktningarna enligt 46 och 47 §.
Genom bestdmmelsen preciseras den grund-
laggande bestdmmelse om besiktning som
foreslas i 1 mom.

Med stod av 3 mom. ska Trafiksdkerhets-
verket meddela ndrmare foreskrifter om nir
grundbesiktning, fornyad besiktning och ars-
besiktning ska utforas och vad som ska inga i
besiktningarna. Innehallet i de foreskrifter
som meddelas med stod av bemyndigandet
kommer att motsvara 13, 40 och 40 a § i be-
siktningsférordningen.

49 §. Sjoscdkerhetsbesiktning av lastfartyg
och pramar som anvdnds i inrikes fart samt
lastfartyg i internationell fart som inte omfat-
tas av tillimpningsomradet for SOLAS-
konventionen. Enligt 1 mom. ska lastfartyg
och pradmar som anvénds i inrikes fart samt
lastfartyg i internationell fart som inte omfat-
tas av tillimpningsomradet for SOLAS-
konventionen genomgéd grundbesiktning in-
nan de sitts i trafik som finska fartyg.

Enligt 2 mom. ska fartyget utéver grundbe-
siktning ocksad genomga fornyad besiktning
och arsbesiktning. Pa ett lastfartyg som an-
vénds i inrikes fart och har en bruttodriktig-
het av minst 500 ton och pa ett sddant lastfar-
tyg i internationell fart som inte omfattas av
tillimpningsomradet for SOLAS-
konventionen ska det dessutom utféras mel-
lanbesiktning samt periodisk besiktning av
fartygets radioutrustning. Genom bestdimmel-
sen preciseras den grundldggande bestim-
melse om besiktning som foreslas i 1 mom.

Med stod av 3 mom. ska Trafiksdkerhets-
verket meddela ndrmare foreskrifter om nir
grundbesiktning, fornyad besiktning och ars-
besiktning ska utforas och vad som ska inga i
besiktningarna. Innehallet i de foreskrifter
som meddelas med stod av bemyndigandet
kommer att motsvara 14, 15, 16, 17, 40 och
40 a § i besiktningsforordningen.

50 §. Besiktning av fiskefartyg. Enligt 1
mom. ska ett fartyg som omfattas av tillamp-
ningsomradet for fiskefartygsdirektivet ge-
nomgé grundbesiktning sa som bestdms i fis-
kefartygsdirektivet innan fartyget sétts i tra-
fik som finskt fartyg. Bestimmelser om be-
siktningar finns i artikel 6 i fiskefartygsdirek-
tivet.

For genomférande av fiskefartygsdirektivet
ska Trafiksdkerhetsverket med stéd av 2
mom. meddela narmare foreskrifter om utfo-
randet av i 1 mom. avsedd grundbesiktning
och ovriga besiktningar enligt fiskefartygsdi-
rektivet.

I 3 mom. foreslas bestimmelser om besikt-
ning av ett fiskefartyg som inte omfattas av
tillampningsomradet for fiskefartygsdirekti-
vet. Ett sadant fiskefartyg ska genomga
grundbesiktning innan fartyget sétts i trafik
som finskt fartyg. Utgdende fran fiskefarty-
gens klasser och fangstomradena ska Trafik-
sikerhetsverket meddela narmare foreskrifter
om besiktningarna av dessa fartyg. Fiskefar-
tygs klasser har definierats i 1 kap. 2 § 32
punkten och fingstomréden i 1 kap. 2 § 39
punkten i den foreslagna lagen.

51 §. Besiktning av specialfartyg, yrkesba-
tar och hyresbatar. Enligt 1 mom. ska ett
specialfartyg, en yrkesbat och en hyresbat
genomgé grundbesiktning innan fartyget sitts
i trafik som finskt fartyg. Vid besiktningen
kontrolleras det att fartyget uppfyller kraven
pa fartygssikerhet. Specialfartyg, yrkesbatar
och hyresbatar besiktas antingen som passa-
gerar- eller lastfartyg i enlighet med nuva-
rande praxis.

Enligt 2 mom. ska specialfartyg, yrkesbatar
och hyresbatar utdver grundbesiktning ocksa
genomga fornyad besiktning, arsbesiktning,
mellanbesiktning och periodisk besiktning.

Med stéd av 3 mom. ska Trafiksdkerhets-
verket meddela ndrmare foreskrifter om nir
grundbesiktning, fornyad besiktning, &rsbe-
siktning, mellanbesiktning och periodisk be-
siktning ska utféras och vad som ska ingd i
besiktningarna.

52 §. Skrovbesiktning av fartyg som an-
vénds i vintertrafik. Innehéllet i paragrafen
motsvarar 13 § 2 mom. och 18 § i besikt-
ningsférordningen. [ I mom. foreslas en be-
stimmelse om att nér ett fartyg forsta gdngen
tas i bruk i vintertrafik ska dess skrov besik-
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tas for vintertrafik. Bottnen pa ett fartyg som
anvinds i vintertrafik ska arligen besiktas ut-
vandigt innan fartyget pa nytt anvinds i vin-
tertrafik.

Enligt 2 mom. ska besiktning enligt 1 mom.
dock inte behovas nir det dr fraga om fartyg
som isklassificerats av ett erként klassifice-
ringssillskap som bemyndigats av Trafiksa-
kerhetsverket. Av sérskilda skil ska Trafik-
sikerhetsverket dessutom kunna undanta ett
oklassificerat fartyg fran besiktning enligt 1
mom., forutsatt att fartygssikerheten inte
aventyras.

53 §. Besiktningar for att forhindra forore-
ning av miljon. Enligt 1 mom. ska ett fartyg
for forhindrande av férorening av miljén be-
siktas innan det sitts i trafik som finskt far-
tyg, for att det ska sidkerstillas att fartyget
uppfyller kraven enligt lagen om f6érhindran-
de av milj6férorening fran fartyg. I fraga om
besiktningar for att férhindra fororening av
miljon ska MARPOL 73/78-konventionen,
Helsingforskonventionen, Europeiska ge-
menskapens rittsakter och ovriga internatio-
nella forpliktelser som dr bindande for Fin-
land tillimpas. Lagstiftningen om forhind-
rande av miljofororening fran fartyg revide-
ras som bést, och avsikten &r att ett lagforslag
som giller miljoskydd inom sjofarten ska
overldamnas till riksdagen under hdostsessio-
nen 2009. Avsikten r att i samband med det
sitta i kraft den internationella konvention
om kontroll av skadliga pavixthindrande sy-
stem pa fartyg som ingatts 2001. Till exem-
pel ifragavarande overenskommelse skulle
vara en i paragrafen avsedd ovrig internatio-
nell forpliktelse som &r bindande for Finland.

For genomférande av  MARPOL 73/78-
konventionen, Helsingforskonventionen, Eu-
ropeiska gemenskapens rittsakter och Gvriga
internationella forpliktelser som &r bindande
for Finland ska Trafiksidkerhetsverket med
stod av 2 mom. meddela narmare foreskrifter
om utférandet av de besiktningar som avses i
1 mom. Innehallet i de foreskrifter som med-
delas med stod av bemyndigandet kommer
att motsvara 3, 4 och 5 kap. i besiktningsfor-
ordningen.

54 §. Lastlinjebesiktningar. Enligt I mom.
ska ett fartyg som omfattas av tillampnings-
omradet for lastlinjekonventionen besiktas s

som bestdms i lastlinjekonventionen eller 1
Ostersj6lastlinjedverenskommelsen.

For genomforande av lastlinjekonventionen
och Ostersjolastlinjedverenskommelsen ska
Trafiksidkerhetsverket med stod av 2 mom.
meddela ndrmare foreskrifter om utforandet
av de besiktningar som ndmns i 1 mom. In-
nehallet i de foreskrifter som meddelas med
stod av bemyndigandet kommer att motsvara
37, 38 och 39 § i besiktningsférordningen.

Enligt 3 mom. ska ett fartyg i inrikes fart
med en lingd av minst 24 meter besiktas in-
nan det sitts i trafik. Trafiksékerhetsverket
kommer att meddela ndrmare foreskrifter om
utférandet av besiktningen.

55 §. Ytterligare besiktning. Innehallet i pa-
ragrafen motsvarar i huvudsak 40 a § i be-
siktningsférordningen. Enligt 1 mom. ska
Trafiksidkerhetsverket utan ansékan av reda-
ren eller dennes ombud kunna besluta om yt-
terligare besiktning av ett finskt fartyg efter
betydande reparations- eller @ndringsarbeten
pa fartyget efter en sjoolycka, nir ett fel har
upptéickts pa fartyget eller nidr ndgon annan
sdrskild orsak krdaver att ytterligare besikt-
ning utfors. Innehéllet i paragrafen har preci-
serats jamfort med den nuvarande reglering-
en sa att Trafiksdkerhetsverket ska kunna be-
sluta om ytterligare besiktning av ett fartyg
utan ansdkan av redaren eller dennes ombud.

Om fartygets navigationsutrustning eller
framdrivning styrs med hjilp av ett integrerat
system, giller enligt 2 mom. att redaren vid
en ytterligare besiktning &r skyldig att forete
anvdndarhandboken 6ver systemets funktio-
ner och, for utredning av funktioner som inte
har beskrivits i1 den, ett protokoll ver en sa-
dan testning av systemet som tillverkaren av
utrustningen har latit utfora eller sjédlv har ut-
fort. Om redaren inte lagger fram négot test-
protokoll, ska Trafiksidkerhetsverket, efter att
ha hort redaren, kunna begéra att ett obundet
forskningsinstitut testar systemet pa redarens
bekostnad. Det finns inte nagra bestimmelser
om integrerade system i  SOLAS-
konventionen, utan det handlar om en i grun-
den nationell bestimmelse. Liknande be-
stimmelser finns ocksd i lagarna i vissa
andra lander. Bestimmelsen togs in i besikt-
ningsférordningen, eftersom ett flertal fartyg
hade drabbats av olyckor nir ett integrerat
system hade anvints.
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56 §. Andring av ett fartyg efter besiktning.
Innehallet i paragrafen motsvarar 42 § i be-
siktningsférordningen och 12 § i fiskefar-
tygsforordningen. Efter besiktningen av ett
fartyg ska det enligt paragrafen inte utan
samtycke av Trafiksdkerhetsverket f4 goras
ndgra dndringar i fartygets konstruktion, ma-
skineri, utrustning eller nagot annat som be-
siktningen omfattat.

57 §. Besiktningshandlingar samt certifikat
och sdkerhetscertifikat. Enligt I mom. ska
Trafiksdkerhetsverket pa basis av besiktning-
arna utfarda besiktningshandlingar samt cer-
tifikat och sdkerhetscertifikat eller gora an-
teckningar i dem om utford periodisk besikt-
ning, mellanbesiktning eller arsbesiktning,
om inga visentliga brister har konstaterats
vid besiktning. Om vésentliga brister har
konstaterats ska handlingarna utfirdas efter
det att bristerna har avhjilpts. Handlingarna
lamnas till redaren eller dennes ombud. Far-
tygets befilhavare dr redarens ombud pa far-
tyget.

For genomforande av SOLAS-
konventionen, lastlinjekonventionen, MAR-
POL 73/78-konventionen, sjoarbetskonven-
tionen, non-SOLAS-direktivet och fiskefar-
tygsdirektivet samt Ovriga internationella
forpliktelser ska Trafiksdkerhetsverket enligt
2 mom. meddela nidrmare tekniska foreskrif-
ter om de besiktningshandlingar samt certifi-
kat och sidkerhetscertifikat som utfirdas pa
basis av besiktningarna samt om hur linge de
ar giltiga och hur deras giltighet kan f6rldng-
as. Innehéllet i de foreskrifter som meddelas
med stod av bemyndigandet kommer att mot-
svara 46 och 41 § i besiktningsforordningen,
13 § i fiskefartygsforordningen och 15 och
16 § i non-SOLAS-f6rordningen.

Med stéd av 3 mom. ska Trafiksdkerhets-
verket utfirda certifikat for arbete till sjoss
enligt sjoarbetskonventionen samt 6vriga cer-
tifikat enligt sjoarbetskonventionen. Certifi-
kat for arbete till sjoss ska alltsd utfirdas av
Trafiksdkerhetsverket, och i regel i samband
med besiktningar. For att certifikaten ska
kunna utfirdas forutsitts Trafiksdkerhetsver-
ket i fraiga om omstdndigheterna for sin be-
horighet konstaterat att det inte finns hinder
for beviljandet. Vilkor for beviljandet &r ock-
sd att arbetarskyddsmyndigheten utifran sin
inspektion konstaterat i sitt utlatande till Tra-

fiksékerhetsverket att det inte finns hinder for
beviljandet i friga om omstidndigheterna for
sin behorighet.

58 §. Interimistiska certifikat eller sdker-
hetscertifikat. Innehallet i paragrafen motsva-
rar 46 § 2 mom. i besiktningsférordningen.
Enligt den foreslagna paragrafen giller att
om besiktningen utfors av ett erként klassifi-
ceringssillskap som bemyndigats av Trafik-
sikerhetsverket, ska klassificeringssillskapet
inom de specialvillkor som anges i avtalet
om bemyndigande kunna utfirda ett interi-
mistiskt certifikat eller sdkerhetscertifikat for
fartyget. Fartyget ska dock inom fem mana-
der efter besiktningen inneha ett certifikat el-
ler ett sikerhetscertifikat som utfirdats av
Trafiksdkerhetsverket eller som pa ansdkan
av redaren eller dennes ombud utfirdats av
en i 6 kap. 37 § avsedd myndighet i en annan
stat. [ kapitel [ del B regel 14 i bilagan till
SOLAS-konventionen bestims om certifika-
tens giltighet. Ett interimistiskt certifikat och
sikerhetscertifikat ska gilla i hogst fem ma-
nader.

59 §. Fornyande av certifikat och sdker-
hetscertifikat och upphorande av deras gil-
tighet. Innehallet i paragrafen motsvarar 43 §
i besiktningsforordningen. I 1 mom. bestdms
om fornyande av certfikat och sédkerhetscerti-
fikat, om fartygets namn eller hemort dndras
eller uppgifterna om fartyget dndras pa nagot
annat sitt som paverkar uppgifterna i certifi-
katet eller sakerhetscertifikatet. Redaren eller
dennes ombud ska da utan drojsmal skriftli-
gen ansoka om ett nytt certifikat eller siker-
hetscertifikat hos Trafiksdkerhetsverket.

Enligt 2 mom. ska ett certifikat eller sdker-
hetscertifikat upphora att gidlla om det inte
innehaller nagon anteckning om foreskriven
arsbesiktning, mellanbesiktning eller perio-
disk besiktning eller om fartyget har dndrats
utan Trafiksdkerhetsverkets samtycke eller
om fartyget borjar féra en annan stats flagg.

60 §. Brister som konstaterats pa ett fartyg.
Innehallet i paragrafen motsvarar 44 § i be-
siktningsforordningen. Om det pé ett fartyg
vid en besiktning konstateras ett fel eller en
brist, ska besiktningsforrattaren underrétta
fartygets befilhavare eller redare om detta
och sitta ut en tidsfrist for avhjédlpande av fe-
let eller bristen och géra en behorig anteck-
ning om detta i besiktningshandlingarna.
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Anmilan om att felet eller bristen har av-
hjdlpts ska inom utsatt tid goras till Trafiksa-
kerhetsverket.

61 §. Omhiindertagande av ett fartygs cer-
tifikat eller sckerhetscertifikat. 1 paragrafen
bestims om omhindertagande av ett certifi-
kat eller sdkerhetscertifikat som Trafiksédker-
hetsverket har utfirdat for ett finskt fartyg,
om fartyget inte till sin konstruktion, sitt ma-
skineri, sin utrustning eller funktion &r i ett
sadant skick som besiktningen forutsétter.
Trafiksdkerhetsverket ska dock utfirda ett in-
terimistiskt certifikat eller sékerhetscertifikat
i stdllet for det omhéndertagna certifikatet el-
ler sdkerhetscertifikatet. De fel eller brister
som upptickts pa fartyget ska avhjilpas inom
det interimistiska certifikatets eller séker-
hetscertifikatets giltighetstid. Trafiksdker-
hetsverket ska utan dréjsmal utfirda ett nytt
certifikat eller sdkerhetscertifikat for fartyget
ndr verket konstaterat att de fel eller brister
som patriffats pa fartyget har avhjilpts pa
behorigt sitt. I fraga om vissa brister ska det
riacka med att det gors en anmaélan till Trafik-
sdkerhetsverket om att saken dr avhjilpt. |
fraga om allvarliga brister ska Trafiksédker-
hetsverket emellertid utfora inspektion pa
fartyget for att forsékra sig om att bristerna ar
avhjilpta. Det nya certifikatet eller siker-
hetscertifikatet ska utfirdas for samma tid
som det omhéndertagna certifikatet eller si-
kerhetscertifikatet hade varit i kraft.

Det finns inte ndgon motsvarande bestim-
melse i den nuvarande besiktningsférord-
ningen. Med stod av 14 § i den géllande la-
gen om tillsyn over fartygssikerheten far ett
fartyg stoppas pa grundval av att det pa far-
tyget har patriaffats sddana brister som med-
for fara for ménniskoliv eller omedelbar fara
for fartyget, den 6vriga trafiken eller den ma-
rina miljon. Ett fartyg far stoppas ocksa bl.a.
om inspektion méts av motstand eller om re-
daren eller fartygets befdlhavare inte avhjil-
per en brist eller ett missforhéallande i far-
tygssdkerheten inom den tid som utsatts av
tillsynsmyndigheten. Bestimmelser om detta
finns i 12 och 13 § i lagen om tillsyn 6ver
fartygssikerheten.

Som exempel pd en situation dir bestim-
melsen om omhéndertagande av certifikat el-
ler sdkerhetscertifikat kan tillimpas i stillet
for att fartyget stoppas &r ndr fartyget eller

dess verksamhet belastas av brister som inte
kan avhjdlpas omedelbart utan exempelvis
inom négra veckor eller ménader. Det forut-
sétts dessutom att bristen inte &r sadan att far-
tyget absolut méaste stoppas for den tid bris-
ten avhjdlps. Som exempel pa dylika brister
som kan foranleda omhéndertagande av cer-
tifikat och sdkerhetscertifikat kan namnas
lindrigare brister i fartygets radioutrustning.
Nir ett fartyg frantas sitt certifikat eller si-
kerhetscertifikat ska det samtidigt fa ett kort-
varigt interimistiskt certifikat eller sidkerhets-
certifikat, for att fartyget trots sma brister ska
kunna ga i trafik. Samtidigt ska det ses till att
felet eller bristen avhjélps under den tid det
interimistiska certifikatet eller sékerhetscerti-
fikatet &r i kraft. Efter det att felet eller bris-
ten har avhjdlpts ska Trafiksikerhetsverket
utan drojsmal utfdrda ett nytt certifikat eller
sikerhetscertifikat for fartyget, vilket ska gl-
la samma tid som det omhéandertagna certifi-
katet eller sdkerhetscertifikatet skulle ha
gillt. Lagen om tillsyn over fartygssidkerhe-
ten ska tillimpas nér det géller att stoppa far-
tyg. Omhéndertagande av certifikat och sé-
kerhetscertifikat samt utfirdande av interi-
mistiska certifikat och sikerhetscertifikat ska
ddremot folja den foreslagna lagen om far-
tygs tekniska sdkerhet och séker drift av far-
tyg. Eftersom ett intermistiskt certifikat eller
sdkerhetscertifikat alltid ska utfirdas i en si-
tuation dér ett certifikat eller sdkerhetscerti-
fikat har omhindertagits, 6verlappar den f6-
reslagna bestimmelsen inte med bestdimmel-
serna i lagen om tillsyn 6ver fartygssidkerhe-
ten.

62 §. Medgivande till avvikelser. Enligt 1
mom. ska Trafiksdkerhetsverket av sirskilda
skal 1 enskilda fall f6r viss tid kunna medge
avvikelser fran de krav som foreskrivs i eller
med stod av det foreslagna 6 kap., som géller
besiktningar. Avvikelserna ska dock inte fa
strida mot internationella 6verenskommelser
som dr forpliktande for Finland.

Enligt 2 mom. ska avvikelser f& medges
under forutsittning att sikerhetsnivan for far-
tyget inte blir avsevart ldgre. Avvikelser ska
kunna medges t.ex. for en forflyttningsresa
nér fartyget fors till docka eller upphuggning
eller till ett annat fartomrdde som motsvarar
fartomradet. Innehallet i de foreslagna 1 och
2 mom. motsvarar 47 § i besiktningsférord-
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ningen och 64 § i fiskefartygsforordningen.
Exempel pa fall dir sdkerhetsnivan inte blir
avsevirt ldagre &dr att defekt radioutrustning
ersitts med annan radioutrustning som finns
pa fartyget och med vilken uppgifterna kan
utforas, eller att en sondrig brandskyddsappa-
rat ersitts med kontinuerlig bemanning i ma-
skinrummet.

I 3 mom. foreslas bli bestamt att om ett far-
tyg gér i trafik enbart mellan utlindska ham-
nar kan Trafiksdkerhetsverket, dock med
hénsyn till trafikens art, bestimma att trafi-
ken ska jamstéllas med ddrmed jamforbar in-
rikestrafik eller internationell trafik. En sddan
situation kunde t.ex. uppstéa nir ett finldndskt
fartyg trafikerar i cabotagetrafik mellan
hamnar lings den svenska havskusten. Da
behdver man inte krdva besiktning av farty-
get for Ostersjotrafik utan det racker med be-
siktning for inrikestrafik. Innehéllet motsva-
rar 23 § 2 mom. i besiktningsforordningen.

7 kap. Skeppsmiitning

63 §. Syftet med och ndrmare foreskrifter
om skeppsmdtning. 1 paragrafen foreslas bli
bestdimt om syftet med skeppsmétning och
om utfirdandet av nirmare foreskrifter. Pa
det internationella planet géller 1969 ars
skeppsmétningskonvention, som for Finlands
del triadde i kraft den 18 juli 1982.

Enligt 1 mom. faststills genom skeppsmiit-
ning ett fartygs bruttodriktighet och netto-
driktighet i enlighet med skeppsmétnings-
konventionen. Innehallet motsvarar 1 § 1
mom. i skeppsméitningskonventionen.

For sikerstillande av att skeppsmétnings-
konventionen tillimpas péa ett enhetligt sétt
ska Trafiksdkerhetsverket enligt 2 mom. kun-
na meddela ndrmare foreskrifter om kraven
enligt skeppsméitningskonventionen i enlig-
het med IMO:s anvisningar och rekommen-
dationer.

Pa det sitt som anges i IMO:s generalfor-
samlings resolution A.494 av den 19 novem-
ber 1981 och pa begdran av redaren ska Tra-
fiksdkerhetsverket enligt 3 mom. kunna tilla-
ta att ocksa en driktighet faststdlld enligt
1947 ars konvention om ett enhetligt
skeppsmitningssystem (FordrS 18/1955) an-

vénds parallellt som fartygets bruttodriktig-
het.

64 §. Utforare av skeppsmditning. Enligt
paragrafen ska skeppsmitning av finska far-
tyg utforas av Trafiksdkerhetsverket eller av
skeppsmitare som utsetts av Trafiksédker-
hetsverket och som inte dr anstéllda hos Tra-
fiksdkerhetsverket. Den foreslagna bestim-
melsen innebdr en dndring av den gillande
regleringen, enligt vilken bara utsedda
skeppsmétare med uppdraget som bisyssla
utfor skeppsmétningar. Det foreslas att d&ven
Trafiksdkerhetsverket ska kunna utfora
skeppsmitning. Dessutom preciseras para-
grafen i frdga om utsedda skeppsmitare sa att
dessa inte far vara anstillda hos Trafikséker-
hetsverket. Om det finns sddana skeppsméta-
re nér den foreslagna lagen trdder i kraft, ska
deras utndmningsbrev aterkallas. Bestimmel-
ser som giller dem som utfor skeppsmétning
finns i artiklarna 6 och 7 i skeppsmétnings-
konventionen.

65 §. Utsedda skeppsmditare. 1 paragrafen
foreslas bestimmelser om behorighet for av
Trafiksdkerhetsverket utsedda skeppsmaitare,
om utndmningsbrev och aterkallande av det
samt om utsedda skeppsmitares skyldigheter.

Enligt / mom. ska en utsedd skeppsmiétare
ha sadan behorighet att han eller hon kan ut-
fora skeppsmiétningar pa behorigt sitt. Nar-
mare bestimmelser om behérighetsvillkoren
for utsedda skeppsmaitare ska utfirdas genom
forordning av statsrddet. Bestimmelsen om
kraven pa behorighet for utsedda skeppsma-
tare dr ny. Den behovs dock for att Trafiksa-
kerhetsverket ska kunna binda utévandet av
provningsritt vid foreskrivna kriterier nér det
utfirdar utndmningsbrev.

I 2 mom. bestdims om utndmningsbrevet for
en utsedd skeppsmitare. Utndmningsbrevet
ska utfirdas for viss tid, hogst fem ar. Det
ska kunna férnyas pa ansokan, fGrutsatt att
sokanden visar att han eller hon har bevarat
sin behorighet. Innehallet i momentet &r nytt
i sak jamfort med den géllande regleringen. I
den nuvarande skeppsmitningsforordningen
finns inte nagra bestimmelser om utndm-
ningsbrevens giltighet, och darfor har utnam-
ningsbreven gillt tills vidare. Det &r dock be-
fogat att utfirda utnamningsbreven for viss
tid, eftersom Trafiksdkerhetsverket da bittre
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kan overvaka de utsedda skeppsmitarnas
verksambhet.

I 3 mom. foreslas bestimmelser om sddana
fall dar Trafiksdkerhetsverket ska é&terkalla
utndmningsbrevet for en utsedd skeppsméta-
re. Utndmningsbrevet ska aterkallas, om den
utsedda skeppsmétaren inte ldngre i frdga om
kunskaper och firdigheter uppfyller villkoren
for erhédllande av utndmningsbrev, eller den
utsedda skeppsmitaren allvarligt eller uppre-
pade ganger bryter mot den foreslagna lagen
eller de bestimmelser eller foreskrifter som
utfirdats med stod av den.

I 4-6 mom. bestams om horande av utsedda
skeppsmitare i samband med aterkallande av
utndmningsbrev, aterlimnande av utndm-
ningsbrev och aterkallande av utndmnings-
brevet helt eller for viss tid.

Enligt 7 mom. ska utsedda skeppsmitare
som utfor skeppsmitningar iaktta forvalt-
ningslagen, spréklagen, lagen om elektronisk
kommunikation i myndigheternas verksam-
het och lagen om offentlighet i myndigheter-
nas verksamhet. Innehallet i momentet ar
nytt i sak jamfort med den nuvarande re-
gleringen. Bestimmelsen behdvs dock efter-
som de utsedda skeppsmiétarna utfor offentli-
ga forvaltningsuppgifter enligt 124 § i grund-
lagen.

66 §. Ansokan om och ordnande av
skeppsmditning. Enligt I mom. ska redaren el-
ler dennes ombud skriftligen ansdka om
skeppsmitning hos Trafiksdkerhetsverket el-
ler en utsedd skeppsmitare. Exempelvis far-
tygets befidlhavare eller en representant for
dockan ska kunna anséka om skeppsmétning
i egenskap av redarens ombud.

Enligt 2 mom. ska Trafiksdkerhetsverket
meddela foreskrifter om de uppgifter som ska
fogas till ansokan, ans6kningstidpunkten och
ordnandet av skeppsmitning. Avsikten &r att
foreskrifterna ska underldtta ansékan och
forsnabba  behandlingen.  Foreskrifterna
kommer att ge s6kanden exakta uppgifter om
de handlingar som ska atf6lja ansdkan och
information om nir ansékan ska ldmnas in
for att den ska hinna bli behandlad fére den
onskade tidpunkten for skeppsmitning. Fore-
skrifterna kommer ocksa att innehalla detal-
jerade uppgifter som hinfor sig till ordnande
och forrittande av skeppsmitning, t.ex. att
resultaten av mitningen ska antecknas pa en

blankett som faststdllts av Trafiksédkerhets-
verket. Innehéllet i foreskrifterna kommer i
huvudsak att motsvara det som regleras ge-
nom 6 §, 7 § 1 mom. och 8 § 1 mom. i
skeppsmétningsférordningen.

67 §. Skeppsmditning och mditbrev. Enligt 1
mom. ska ett fartyg med en lingd av minst
12 meter métas innan det sitts i trafik som ett
finskt fartyg. Pa begéran av redaren eller far-
tygets befilhavare ska ocksa ett fartyg med
en lingd som underskrider 12 meter kunna
mitas.

I 2 mom. bestims om interimistisk mét-
ning. Néar fartygsbygget natt ett sadant stadi-
um att fartygets ovre dédck dr pa plats ska ut-
foraren av skeppsmitning kunna bli ombedd
att upprétta en tillfillig métblankett for un-
derddcksutrymmet. Momentet motsvarar 7 §
2 mom. i skeppsméitningsférordningen.

Pé basis av skeppsmitningen ska Trafiksé-
kerhetsverket enligt 3 mom. utfirda ett mit-
brev for fartyget enligt skeppsmétningskon-
ventionen. Enligt 9 och 10 § i den géllande
skeppsmiétningsforordningen ska fartyget fa
ett internationellt métbrev eller ett méitbrev
for ett utlindskt fartyg. Avsikten &r att forfa-
randet ska tillimpas &dven i fortsdttningen,
trots att det inte foreslds ndgot omndmnande
av detta i bestimmelsen. P4 mitbreven ska
dock direkt tillampas 1969 ars internationella
skeppsmiétningskonvention.

68 §. Skeppsmditning av fartyg utford av en
myndighet i en annan stat. 1 paragrafen fore-
slas bestimmelser om skeppsmétning utford
av en myndighet i en annan stat. Innehallet
motsvarar 5 § 3 mom. i skeppsméatningsfor-
ordningen.

Enligt / mom. ska Trafiksdkerhetsverket
kunna begdra att vederborande myndighet
hos en avtalspart i skeppsmitningskonven-
tionen ska mita ett finskt fartyg pa utrikes
ort. Forfarandet baserar sig pa artikel 8 i
skeppsmitningskonventionen. En  sédan
skeppsmitning ska erkdnnas som likvardig
med skeppsmétning enligt detta kapitel.

Enligt 2 mom. ska ett fartyg som for flagg
tillhorande en avtalspart i skeppsmétnings-
konventionen kunna mitas i Finland, om ve-
derborande myndighet i fartygets flaggstat
anhéller om detta hos Trafiksdkerhetsverket.

69 §. Ndr ett utlindskt fartyg overgar till
finsk flagg. 1 paragrafen foreslas bestimmel-



50 RP 250/2009 rd

ser om atgirder nér ett utldndskt fartyg dver-
gar till finsk flagg. Fartygets drdktighet ska
da kontrolleras och for fartyget ska det utfar-
das ett internationellt métbrev enligt skepps-
miétningskonventionen. Innehallet i den fore-
slagna paragrafen motsvarar 5 § 1 mom. i
skeppsmétningsférordningen.

70 §. Ndr ett finskt fartyg overgar till en
annan stats flagg. 1 paragrafen bestims om
fortsatt giltighet for ett finskt fartygs métbrev
nér fartyget 6vergar till en annan stats flagg.
Innehallet i den foreslagna paragrafen mot-
svarar i huvudsak 18 § 1 mom. i skeppsmét-
ningsférordningen. Nér ett fartyg som ér in-
fort i det finska fartygsregistret 6vergar till
en sddan annan stats flagg som tilltrtt
skeppsmétningskonventionen, ska fartygets
mitbrev fortsdtta att gilla hogst tre manader
eller tills vederbérande myndighet i den
flaggstaten ersdtter méatbrevet med ett annat
internationellt métbrev beroende pa vilken
tidpunkt som infaller tidigare. Mitbrevet ska
aterlamnas till Trafiksdkerhetsverket.

71 §. Mctbrev for Suez kanal och Panama
kanal. 1 fraga om mitbrev for Suez kanal och
Panama kanal géller forordningen om mit-
brev for Suez kanal (316/1955) och forord-
ningen om mitbrev for Panama kanal
(317/1955). Innehallet i paragrafen motsvarar
i huvudsak dessa forordningar.

Enligt / mom. ska Trafiksékerhetsverket,
pa begédran av redaren eller fartygets befilha-
vare, for ett finskt fartyg kunna utfirda ett
métbrev pa engelska for Suez kanal eller for
Panama kanal. Ett sddant métbrev ska ocksé
kunna utfirdas for ett utlindskt fartyg i en
finsk hamn, om redaren eller fartygets befil-
havare anhaller om det hos Trafiksdkerhets-
verket.

Enligt 2 mom. ska skeppsmitningen och
faststdllandet av driktigheten alltid genomfo-
ras i enlighet med de regler for skeppsmét-
ning som vid respektive tidpunkt géller for
Suez kanal och Panama kanal.

72 §. Mdrkning av lastrum. Enligt paragra-
fen ska redaren eller fartygets befilhavare
forse lastrum som medtagits vid faststillan-
det av fartygets nettodriktighet med en per-
manent mérkning i enlighet med skeppsmiit-
ningskonventionen. Innehallet i paragrafen
motsvarar 14 § i skeppsmétningsférordning-
en.

73 §. Andringar som paverkar uppgifierna
i mdtbrevet. 1 paragrafen anges de atgirder
som de berdrda ska vidta, om ett fartyg har
undergatt dndringar efter det att det har fatt
ett métbrev.

I 1 mom. foreslas en bestimmelse enligt
vilken redaren eller fartygets befdlhavare
utan drojsmal ska underrdtta Trafiksdker-
hetsverket, om ett fartyg, efter det att det har
forsetts med ett métbrev, har undergatt &nd-
ringar som paverkar driktigheten. Fartygets
driktighet ska faststillas pa nytt och for far-
tyget ska det utfiardas ett nytt métbrev enligt
skeppsmitningskonventionen och med iakt-
tagande av den tidsbegrinsning som anges i
skeppsmiétningskonventionen.

Enligt 2 mom. ska bestimmelserna i 1
mom. tillimpas ocksd nidr rum som inte &r
mirkta som lastrum anvénds som sddana.

Om &andringar som avses i 1| mom. konsta-
teras pa ett utlindskt fartyg som har ett mit-
brev enligt skeppsmitningskonventionen,
géller enligt 3 mom. att Trafiksdkerhetsverket
ska underritta skeppsmétningsmyndigheterna
i fartygets flaggstat om detta.

I 4 mom. foreslas bli bestdmt att om farty-
gets namn eller hemort &ndras eller uppgif-
terna om fartyget har dndrats pa nagot annat
sitt som paverkar uppgifterna i métbrevet,
ska redaren eller dennes ombud utan drojs-
mal ansoka om ett nytt métbrev hos Trafik-
sdkerhetsverket.

Innehallet i 1-3 mom. motsvarar 15 § 1, 3
och 4 mom. i skeppsmétningsforordningen.
Bestimmelsen i 4 mom. dr ny. Som exempel
pa dndringar som paverkar uppgifterna i
mitbrevet kan ndmnas att fartygets namn el-
ler hemort 4ndras.

74 §. Ndr ett mdtbrev forkommer eller ska-
das. Innehallet i paragrafen motsvarar 17 § i
skeppsmiétningsforordningen. Enligt 1 mom.
giller att om ett fartygs métbrev forkommer,
ska redaren eller fartygets befdlhavare under-
ratta Trafiksakerhetsverket om detta. Om det
finns grundad anledning att anta att mitbre-
vet har forkommit, ska Trafiksikerhetsverket
utfarda ett nytt mitbrev dir orsaken till ut-
fardandet anges.

I 2 mom. foreslds bestimmelser om &tgér-
derna i hindelse av att ett fartygs mitbrev har
skadats eller sa forslitits att det har blivit sva-
rare att anvidnda det. Enligt momentet ska
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Trafiksdkerhetsverket pa ansokan utfirda ett
nytt mitbrev, forutsatt att det gamla mitbre-
vet aterlamnas till Trafiksdkerhetsverket. I
det nya mitbrevet ska orsaken till utfirdandet
anges.
8 kap. Drift av fartyg

75 §. Lastning och transport. 1 paragrafen
foreslas bestimmelser om vissa grundlg-
gande regler for lastning av och transport
med ett fartyg.

1 1 och 2 mom. bestams om omsténdigheter
som ska beaktas nir ett fartyg lastas. Enligt
51 § i handelsfartygsférordningen ar det be-
falhavarens skyldighet att se till att fartyget
inte Overlastas eller att det inte lastas felak-
tigt.

I 3 mom. foreslas bli bestimt om skyldig-
heten att lasta ett fartyg i enlighet med en
godkénd lastsdkringsmanual eller i enlighet
med nagot annat sitt eller nigon annan me-
tod som godkéints av Trafiksdkerhetscentra-
len.

Enligt 4 mom. ska ett fartyg lastas sa att
lasten inte hindrar sikten frdn kommando-
bryggan.

I 5 mom. forbjuds anvindningen av ett pas-
sagerarfartyg for att utfora bogsering, om det
inte dr fraga om en nodsituation.

For genomforande av SOLAS-
konventionen, Europeiska gemenskapens
rittsakter eller andra internationella forplik-
telser som #r bindande for Finland ska Tra-
fiksdkerhetsverket med stod av 6 mom. kun-
na meddela nidrmare tekniska foreskrifter om
lastning av och transport med fartyg.

Kapitel VI 1 bilagan till SOLAS-
konventionen giller befordran av last. Dess-
utom har IMO antagit flera koder, med ka-
raktdr av rekommendationer, som géller be-
fordran av last. Som exempel pa IMO-koder
kan ndmnas koden for sékerheten vid trans-
port av timmer som déckslast (Code of Safe
Practice for Ships Carrying Timber Deck
Cargoes, 1991), som ingar i IMO:s resolution
A.715(17) fran 1991, koden for siker stuv-
ning och sékring av last (Code of Safe Prac-
tice for Cargo Stowage and Securing), som
ingdr i IMO:s resolution A.714(17) frén
1991, samt koden for sdker lastning och loss-
ning av bulkfartyg (Code of Safe Practice for

Solid Bulk Cargoes), som ingér i IMO:s reso-
lution A.862(20) fran 2004. Trots att koderna
har karaktir av rekommendationer, beaktar
rederierna dem i praktiken i den lastsdk-
ringsmanual for fartyget som forutsétts enligt
kapitel VI i Dbilagan till SOLAS-
konventionen.

76 §. Transport av spannmal i bulk pa far-
tyg. | paragrafen bestims om transport av
spannmal i bulk ombord pa fartyg. Innehéllet
motsvarar regleringen enligt férordningen
om transport av spannmal pa fartyg
(301/1988).

Med spannmal avses vete, majs, havre, rag,
korn, ris, baljfrukter och fr6 samt behandlade
former ddrav som beter sig pd samma sitt
som spannmal i naturligt tillstind. Definitio-
nen av spannmal motsvarar definitionen av
spannmal enligt 2 § 1 punkten i férordningen
om transport av spannmal pa fartyg. Defini-
tionen stdmmer overens med definitionen av
spannmal i kapitel VI regel 8 i bilagan till
SOLAS-konventionen.

I 1 mom. ségs att nidr spannmal transporte-
ras i bulk ombord pa ett fartyg i internationell
fart ska bestimmelserna i  SOLAS-
konventionen och de koder som utfirdats
med stod av den iakttas. Bestimmelser om
transport av spannmal finns i kapitel VI i bi-
lagan till SOLAS-konventionen. Kapitlet
giller befordran av last. Dessutom har IMO:s
sjosdkerhetskommitté  utfdrdat resolution
MSC.23(59), genom vilken den internatio-
nella spannmaélskoden (International Code
for Safe Carriage of Grain in Bulk) har anta-
gits. Det fartygsspecifika tillampningsomra-
det kommer att bestimmas utgaende fran till-
lampningsomradet for SOLAS-konventionen
och koden.

Enligt 2 mom. ska Trafiksidkerhetsverket
meddela ndrmare foreskrifter om transport
och lastning av spannmal pa finska fartyg i
inrikes fart och pa utldndska fartyg som las-
tar eller lossar spannmal i en finsk hamn.
Trafiksdkerhetsverkets foreskrifter kommer
att ha karaktir av detaljerade tekniska fore-
skrifter, 1 likhet med foreskrifterna om hur
lastrum ska fyllas, och géilla hur spannmals-
ytan ska tdckas eller lastrummet fordelas sa
att ytans inverkan pa lutningen kan reduce-
ras. Ndr spannmal transporteras i inrikes fart
ska ocksd de i 1 mom. nimnda bestimmel-
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serna i SOLAS-konventionen och de koder
som utfirdats med stod av den kunna iakttas i
stillet for Trafiksdkerhetsverkets foreskrifter.

77 §. Mdrkningar pa fartyg. 1 paragrafen
bestdms om vissa mérkningar som ett fartyg
ska forses med. Med fartyg avses i paragra-
fen séddana fartyg som dr inforda i det finska
fartygsregistret. I 1 § i fartygsregisterlagen
(512/1993) foreskrivs om obligatorisk regi-
strering av fartyg och i 2 § om frivillig regi-
strering.

Enligt det foreslagna / mom. ska fartyg
som #r inforda i det finska fartygsregistret
forses med fartygets namn och hemort samt
anteckningar om djupgdende. Bestimmelsen
om skyldighet att forse fartyget med namn
och hemort motsvarar 65 § i handelsfartygs-
forordningen. Bestimmelsen om mérkningar
som giller djupgdende motsvarar 66 § i
samma forordning. Enligt det foreslagna
momentet ska fartyget dessutom forses med
andra mérkningar som forutsétts i SOLAS-
konventionen och Europeiska gemenskapens
réttsakter eller enligt Ovriga internationella
forpliktelser som &r bindande for Finland.
Som exempel pd sddana andra mirkningar
kan ndmnas IMO-nummer, som enligt kapital
XI-1 regel 3 1 bilagan till SOLAS-
konventionen ska finnas pa passagerarfartyg
och lastfartyg av en viss storlek.

Med stéd av 2 mom. ska Trafiksdkerhets-
verket meddela narmare foreskrifter om hur
de mérkningar som avses i 2 mom. ska goras,
om deras placering, utmirkningssittet och
miérkningarnas storlek.

78 §. Sdkerhetsanvisningar. 1 paragrafen
bestdms om pa vilket sprak sdkerhetsanvis-
ningarna for passagerare ska vara avfattade
ombord pé passagerarfartyg. Sékerhetsanvis-
ningarna ska vara avfattade pa fartygets ar-
betssprak och pa det sprak som de storsta
passagerargrupperna anvinder eller de ska
uttryckas med internationella skyltar for in-
formation. Bestimmelsen ingar i kapitel II
regel 2 (brandsdkerhet) och i kapitel III (liv-
rdddningsredskap) i bilagan till SOLAS-
konventionen.

9 kap. Helikopterverksamhet pa far-

tyg

79 §. Helikoptertransporter. 1 1 mom. be-
stims om i vilka fall helikoptertransporter
ska kunna utféras. Om det dr onskvirt med
helikoptertransporter fran eller till ett fartyg,
forutsitts det att fartyget utrustas med ett
vinschningsomrade, ett begransat landnings-
omrade eller ett fullstindigt landningsomra-
de. Innehallet i det foreslagna momentet
motsvarar 3 § 1 mom. i forordningen om he-
likopterverksamhet pa fartyg. I samband med
helikoptertransporter iakttas dessutom luft-
fartslagen (1242/2005) och Europeiska ge-
menskapens rittsakter som tillimpas pa heli-
koptertransporter. Flygverksamhet med heli-
koptrar regleras i huvudsak genom luft-
fartslagen (1242/2005) och gemenskapslag-
stiftningen om luftfart. I 81 § 1 mom. i luft-
fartslagen konstateras dock att “det fore-
skrivs sérskilt om anvéndning av landnings-
omraden pa fartyg for start och landning med
helikoptrar”. Syftet med den foreslagna 79 §
ar att s som forutsitts i luftfartslagen fore-
skriva sdrskilt om landningsomraden pa far-
tyg. Bestimmelser om &vriga angeldgenhe-
ter, sdsom helikoptrars luftvéirdighet, utrust-
ning, bemanning och flygférberedelse, finns
dock i luftfartslagen eller i tillimplig gemen-
skapslagstiftning.

I 2 mom. anges vilka fartyg som med stod
av SOLAS-konventionen eller non-SOLAS-
direktivet ska utrustas med tanke pé helikop-
terverksamhet. Med st6d av bestimmelserna
om livraddningsredskap i kapitel III regel 28
i bilagan till SOLAS-konventionen ska ro-ro-
passagerarfartyg vara utrustade med ett
vinschningsomrade (pick-up area) och ska
ro-ro-passagerarfartyg med en lingd av 130
meter och didréver vara utrustade med ett
landningsomrade (helicopter landing area).
Kravet giller dven tankfartyg. Utifran artikel
6 1 non-SOLAS-direktivet giller ett motsva-
rande krav sddana passagerarfartyg i klass A
som hor till tilldmpningsomradet for direkti-
vet och anvénds pa inrikes resor. | bilagan till
SOLAS-konventionen finns dessutom sadana
strukturella och funktionella bestimmelser
som forutsétts for helikopterverksamheten.

Ro-ro-passagerarfartyg i klass B, C och D
vilka omfattas av tillimpningsomradet for
non-SOLAS-direktivet ska ha ett vinsch-
ningsomrade for helikoptrar vilket administ-
rationen i flaggstaten har godkidnt med beak-
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tande av rekommendationerna i IMO:s reso-
lution A.229(VII), sddan den lyder i @ndrad
version. Nya ro-ro-passagerarfartyg i klass B,
C och D med en langd av minst 130 meter
ska ha ett landningsomrade for helikoptrar
vilket flaggstaten har godként med beaktande
av IMO:s rekommendationer.

I 3 mom. bestims om medgivande till avvi-
kelser i nddsituationer. Fartygets befilhavare
och helikopterbefidlhavaren ska tillsammans
kunna besluta om séttet och platsen for heli-
koptertransporten dven om fartyget inte &r
forsett med de mirkningar som krdvs inom
helikopterverksamhet eller om sdkerhetsut-
rustningen dr bristfillig. Situationerna be-
doms fran fall till fall. Den foreslagna be-
stimmelsen motsvarar 18 § i den foérordning
som giller helikopterverksamhet.

For sdkerstdllande av en tillrdcklig niva nér
det giéller sikerheten ska Trafiksdkerhetsver-
ket med stéd av 4 mom. kunna meddela nér-
mare foreskrifter om de tekniska krav som
forutsitts for helikoptertransporter, om
miérkningarna och om radiokommunikatio-
nen samt om de sdkerhetsatgidrder som ska
genomforas i samband med transporterna.
Foreskrifterna ska folja IMO:s rekommenda-
tioner och Internationella civila luftfartsorga-
nisationens (ICAO) standarder och rekom-
mendationer. De kommer att géilla sadana de-
taljerade tekniska omstidndigheter om vilka
det finns bestdmmelser i férordningen om he-
likopterverksamhet pa fartyg och i trafikmi-
nisteriets beslut av den 26 februari 1996 om
helikopterverksamhet pa  fartyg (Dnr
364/00/96).

80 §. Medgivande till avvikelser. Enligt pa-
ragrafen ska Trafiksdkerhetsverket av sér-
skilda skél i enskilda fall kunna medge avvi-
kelser fran de foreskrifter om helikopterverk-
samhet som avses i 79 § 4 mom. For att av-
vikelser ska kunna medges forutsétts det att
de inte visentligt forsdamrar sdkerheten for
fartyget, helikoptern, personerna ombord pa
fartyget eller helikoptern, eller fér miljon.
Vid bedéomning av om sdkerheten har for-
samrats i vdsentlig grad ska hinsyn tas till
vinschningsomradets storlek, landningsom-
radets storlek, ddckets hallfasthet, mastens
lage 1 forhallande till vinschnings- och land-
ningsomradet samt brandsldckningsforhal-
landena.

10 kap. Sérskilda bestimmelser

81 §. Tillsyn. Enligt 1 mom. ska Trafiksé-
kerhetsverket 6vervaka efterlevnaden av den
foreslagna lagen och de bestimmelser och
foreskrifter som utfirdats med stod av den.
Forslaget fordndrar inte det nuvarande rétts-
laget.

I 2 mom. bestdms om handriackning. Poli-
sen, tullverket, arbetarskyddsforvaltningen
och Trafikverket ska ge Trafiksdkerhetsver-
ket handrédckning for fullgérandet av de upp-
gifter som anges i den foreslagna lagen. |
fraga om handriackning av griansbevaknings-
visendet och grunderna for handrickningen
tillampas grunderna enligt 77 § 1 mom. i
griansbevakningslagen (578/2005), vilka géll-
er handrickningens omfattning och de situa-
tioner dédr handriackning ska ldmnas.

82 §. Foreskrifter om grdnserna for fart-
omraden for inrikes fart. 1 paragrafen be-
myndigas Trafiksdkerhetsverket att meddela
ndrmare foreskrifter om grinserna for de far-
tomraden for inrikes fart som anges i 2 § 36
punkten. I féreskrifterna preciseras granserna
genom uppgifter om deras ldge, sdsom geo-
grafiska namn och koordinater.

83 §. Auktorisering av serviceforetag for
fartygs sdkerhetsanordningar. Enligt para-
grafen ska Trafiksdkerhetsverket auktorisera
serviceforetag for sidkerstillande av att si-
kerhetsanordningarna pa ett fartyg fungerar.
Genom forordning av statsradet ska det ut-
fardas bestimmelser om forutsdttningarna for
auktorisering av serviceforetag for sikerhets-
anordningar pa fartyg i enlighet med kraven i
SOLAS-konventionen. Genom f6rordning
ska det ocksa kunna utfirdas bestimmelser
om auktorisering av serviceforetag for siker-
hetsanordningar pa fartyg som anvénds i in-
rikes  fart. Kraven enligt SOLAS-
konventionen ska gélla ocksd for dem. Tra-
fiksakerhetsverket ska kunna meddela nir-
mare foreskrifter om hur servicen av fartygs
sikerhetsanordningar ska utforas. 1 dagens
lage baserar auktoriseringarna sig pa Sjo-
fartsverkets beslut. Det att det finns ett aukto-
riserat serviceforetag paverkar ldngden pa
besiktningsintervallerna for fartyget. Re-
gleringen baserar sig pa kapitel [V i SOLAS-
konventionen och pa IMO:s resolution
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A.702(17).

84 §. Ersdttning for kostnaderna till Trafik-
sdkerhetsverket. Bestimmelser om de avgif-
ter som enligt den foreslagna lagen ska tas ut
for Trafiksédkerhetsverkets prestationer finns i
lagen om grunderna for avgifter till staten
(150/1992). Nidrmare bestimmelser om av-
gifterna ska utfirdas genom forordning av
kommunikationsministeriet.

Enligt 4 § 1 mom. i lagen om grunderna for
avgifter till staten ska foljande prestationer
vara avgiftsbelagda, om det inte finns grun-
dad anledning for avgiftsfrihet:

1) varor som en statlig myndighet har pro-
ducerat,

2) tjanster som har tillhandahallits pa be-
stdllning eller annars pa uppdrag av nagon,

3) beslut som har fattats med anledning av
en ansokan,

4) tempordr Overlatelse av nyttjanderitter
och andra rittigheter,

5) ovrig verksamhet, nér prestationen ut-
fors till f6ljd av en atgidrd av mottagaren.

Enligt 4 § 2 mom. i lagen om grunderna f6r
avgifter till staten ska en prestation i synner-
het vara avgiftsbelagd, om ocksa nagon an-
nan in en statlig myndighet utfor den eller en
jamforbar prestation mot avgift eller om pre-
stationen hanfor sig till mottagarens ekono-
miska verksamhet. Det 4r ddrfor motiverat att
Trafiksidkerhetsverket har ritt att ta ut de f6-
reslagna avgifterna.

Enligt 6 § 1 mom. i lagen om grunderna for
avgifter till staten ska storleken pa den avgift
som staten uppbér for en offentligrittslig pre-
station motsvara beloppet av statens total-
kostnader for prestationen (sjidlvkostnadsvir-
de).

Avgifterna for de prestationer som avses i
den foreslagna paragrafen kommer att be-
stimmas pa samma sitt som for narvarande,
dvs. genom forordning av kommunikations-
ministeriet utfirdad med stod av lagen om
grunderna for avgifter till staten. For nérva-
rande giller kommunikationsministeriets
forordning om Sjofartsverkets avgiftsbelagda
prestationer (1175/2007).

85 §. Ersdttning for kostnaderna till utsed-
da besiktningsmdn och skeppsmdtare. 1 1
mom. foreslas en bestimmelse om skyldighet
for den som bestiller en fartygsbesiktning el-
ler skeppsmitning att betala en utsedd be-

siktningsman och skeppsmitare ett arvode
for dennes atgirder utifrdn den foreslagna la-
gen eller de bestimmelser och foreskrifter
som utfirdats med stod av den eller for hand-
lingar som utfdrdas pa basis av atgédrderna.

I 2 mom. anges grunderna foér hur arvodet
bestdims. Arvodets storlek ska bestdmmas
med hénsyn till fartygstypen, fartygets stor-
lek, draktighet och anvandningsindamal, tra-
fikens eller atgirdens art, platsen och tiden
for genomforande av atgidrden samt olika
samtidiga atgdrder. Nar det géller kontroll av
hur brister har avhjdlpts ska hilften av ar-
vodet for atgdrden tas ut hos redaren. Om en
atgird av orsaker som inte beror pa utforaren
inte kan genomforas pa en och samma ging
eller inte alls eftersom redaren inte har iakt-
tagit det som utforaren har bestimt infor at-
girden, ska redaren likvil betala hilften av
det arvode som faststills for atgérden. For en
bestdlld atgird, sdsom grundbesiktning, tas
ddarmed alltid ut hela arvodet. Om fartyget
inte uppfyller kraven till alla delar forutsitts
att bristerna avhjilps och for kontroll av att
bristerna avhjilpts tas hilften av arvodet ut
oberoende av om bristerna blivit avhjilpta.
Om bristerna inte har avhjélpts ordnas en ny
kontroll for vilken igen hilften av arvodet tas
ut. Kontroller ordnas tills bristerna avhjilpts
och for dem tas alltid hilften av arvodet ut.
Vanligen rédcker det ofta med en kontroll av
att bristerna avhjilpts.

Enligt 3 mom. ska nirmare bestaimmelser
om arvodets storlek utfirdas genom forord-
ning av statsradet.

Enligt 4 mom. ska utsedda besiktningsmén
och skeppsmaitare ha ritt att av bestéllaren fa
ersittning for sina resekostnader samt dag-
traktamente enligt det gillande resereglemen-
tet. Om fartyget inte ligger vid kaj, ska den
utsedda besiktningsmannen eller skeppsmé-
taren transporteras till fartyget eller ska han
eller hon ha ritt att fa ersdttning for sina
kostnader med anledning av ordnandet av
transport.

I 48 § i besiktningsforordningen och i 20 a
§ 1 skeppsmétningsforordningen finns infor-
mativa bestimmelser om arvoden, ersitt-
ningar och avgifter for besiktningar och
skeppsmitningar. Enligt lagrummen ska det
bestdimmas sérskilt om arvoden och avgifter
for besiktning samt fér arvoden, ersittningar
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och avgifter for skeppsmitning. I dagens lige
finns det foljande arvodesforordningar som
hanfor sig till besiktning och kontroll av far-
tyg, vilka upphivs eller kommer att upphivas
separat i samband med att lagarna enligt
denna proposition stiftas och motsvarande
nya forordningar av statsradet utfirdas med
stod av den nya lagen om fartygs tekniska
sikerhet och séker drift av fartyg:

- forordningen om vissa arvoden och er-
séttningar for besiktning och kontroll av far-
tyg samt faststillande av isavgiftsklass
(381/1985)

- forordningen om arvoden, erséttningar
och avgifter f6r skeppsmétning (829/1987)

- forordningen om métbrev for Suez kanal
(316/1955)

- forordningen om métbrev for Panama ka-
nal (317/1955)

- forordningen om erldggande av avgift for
bestimmande och utmirkande av fartygs
lastlinjer (602/1999) samt

- forordningen om arvoden och erséttningar
for besiktning av tryckkdrl i fartyg
(427/1988).

86 §. Indrivning av arvoden till och kost-
nader som hdnfor sig till utsedda besikt-
ningsmdn och skeppsmditare. Enligt paragra-
fen ska arvoden till och kostnader som hin-
for sig till utsedda besiktningsméan och
skeppsmatare f4 drivas in hos den betalnings-
skyldige utan dom eller beslut, med iaktta-
gande av lagen om verkstéllighet av skatter
och avgifter (706/2007).

11 kap. Straff

87 §. Aventyrande av trafikscikerheten. 1
paragrafen foreslds en informativ hdnvisning
till 39 kap. 1 och 2 § i strafflagen (39/1889),
dir det finns bestimmelser om straff for
daventyrande av trafiksdkerheten och grovt
dventyrande av trafiksdkerheten. Héanvis-
ningsbestimmelsen behovs for att det i det
foreslagna kapitlet 11 ska kunna formedlas
en tillrickligt omfattande helhetsbild av de
viktigaste tillampliga straffbestimmelserna
inom sjofarten.

88 §. Fylleri i sjotrafik, overldmnande av
Sfortskaffningsmedel till berusad och forande
av fortskaffningsmedel utan behorighet. 1 pa-
ragrafen foreslds en informativ hénvisning

till 23 kap. 5, 8 och 10 § i strafflagen, dér det
finns bestdimmelser om straff for fylleri i sjo-
trafik, 6verlamnande av fortskaffningsmedel
till berusad och foérande av fortskaffningsme-
del utan behorighet.

89 §. Underlatenhet att se till att fartyget
dgr sjovdrdigt. 1 paragrafen foreslas en infor-
mativ hdnvisning till 20 kap. 1 § i sj6lagen
dér det bestdms om straff for underlatenhet
att se till att fartyget &r sjovardigt.

90 §. Forsummelse av forpliktelserna be-
triffande skeppshandlingar. 1 paragrafen fo-
reslas en informativ hanvisning till 20 kap. 3
§ 1 sj6lagen ddr det bestims om straff for for-
summelse av forpliktelserna betrdffande
skeppshandlingarna.

91 §. Fartygssdkerhetsforseelse. 1 paragra-
fen foreskrivs straff for forfaranden i strid
med vissa bestimmelser i den foreslagna la-
gen och de foreskrifter som utfirdats med
stod av den. For straffbarhet forutsitts det att
forfarandet &r uppsatligt eller ett resultat av
grov oaktsamhet. Gérningen bendmns far-
tygssdkerhetsforseelse.

Paragrafen om fartygssidkerhetsforseelse
innebdr att straffomradet kvarstar oforiandrat,
eftersom fartygssikerhetsforseelse tidigare
har reglerats genom 20 kap. 9 § i sjolagen.
Det foreslas att den paragrafen, som géller
fartygssdkerhetsforseelse och forseelse som
innebdr &dventyrande av fartygssidkerheten,
ska upphévas i samband med den foreslagna
andringen av sj6lagen. I den foreslagna para-
grafen specificeras de straffbara gédrningarna
i enlighet med den straffrittsliga legalitets-
principen ndrmare dn enbart i form av hén-
visning till brott mot de bestdmmelser och
foreskrifter som utfirdats med stod av 1 kap.
8 eller 8 a § i sjélagen och som upphivs i
samband med denna proposition. I den f6re-
slagna paragrafen har de straffbara girning-
arna dock bundits vid uppsatlighet eller grov
oaktsamhet. For rekvisitet for fartygsséker-
hetsforseelse har det inte tidigare férutsatts
uppsatlighet eller grov oaktsamhet, i motsats
till rekvisitet for férseelse som innebér dven-
tyrande av fartygssidkerheten. Enligt den f6-
reslagna paragrafen dr pafoljden enbart béter.
Girningar som kan medfora fingelsestraff
ska alltjamt bedomas i enlighet med 20 kap. i
sj6lagen och i enlighet med strafflagen. Det
kan d& handla om t.ex. underlatenhet att se
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till att fartyget ar sjovardigt enligt 20 kap. 1 §
i sjolagen och underldtenhet att iaktta gott
sjomanskap enligt 20 kap. 2 § i sjolagen. 1 92
§ i lagforslaget foreslas en bestimmelse om
atgirdseftergift vilken motsvarar 20 kap. 9 §
3 mom. i sj6lagen, vilket foreslas bli upp-
havt.

For alla punkter i den foreslagna paragra-
fen giller att redaren, dennes ombud och far-
tygets befilhavare pa grund av sin stillning
kan bli straffansvariga i enlighet med hur de-
ras delaktighet i den lagstridiga girningen
bedoms. Utgangspunkten 4r redarens plikt att
se till att fartyget uppfyller kraven enligt la-
gen, har besiktats och har behovliga certifi-
kat. Pa basis av ett avtal kan redarens ombud
fran fall till fall ha paforts ansvar for att reda-
rens skyldigheter fullgérs. Fartygets befilha-
vare ansvarar for sin del for att det utfors
lagenliga atgirder pa fartyget och att fartyget
uppfyller kraven nér det dr i trafik.

Enligt I punkten ska det vara straffbart att
forsumma att iaktta de allméinna sdkerhets-
kraven enligt 5 §.

Enligt 2 punkten ska det vara straffbart att
forsumma att iaktta de allménna tekniska sé-
kerhetskraven enligt 6 § 1-3 mom. eller fore-
skrifterna enligt 4 mom.

Enligt 3 punkten ska det vara straffbart att
forsumma att iaktta de allménna tekniska s&-
kerhetskraven enligt 15 § 1 och 2 mom. eller
foreskrifterna enligt 3 mom.

Enligt 4 punkten ska det vara straftbart att
forsumma att iaktta de tekniska sdkerhets-
kraven enligt 21 § 1 och 2 mom. eller fore-
skrifterna enligt 3 mom.

Enligt 5 punkten ska det vara straffbart att
forsumma att iaktta de tekniska sédkerhets-
kraven enligt 22 § 1 mom. eller féreskrifterna
enligt 2 mom.

Enligt 6 punkten ska det vara straffbart att
forsumma att iaktta de tekniska foreskrifterna
for andra fartyg enligt 23 §.

Enligt 7 punkten ska det vara straftbart att
forsumma att iaktta det krav i friga om den
forliga porten pa ro-ro-fartyg som anges i 24
§ 1 mom. eller de foreskrifter som avses i 2
mom.

Enligt 8 punkten ska det vara straffbart att
forsumma att iaktta de bestimmelser i lastlin-
jekonventionen och Ostersjolastlinjedverens-
kommelsen som avses i 27 §.

Enligt 9 punkten ska det vara straffbart att
forsumma att iaktta de lastlinjekrav enligt
non-SOLAS-direktivet som avses i 28 § 1
mom. eller de lastmérkes- och fribordskrav
for andra fartyg som avses i 2 mom. eller de
foreskrifter som avses i 3 mom.

Enligt /0 punkten ska det vara straffbart att
anvinda ett hoghastighetsfartyg utan det tra-
fiktillstand av Trafiksédkerhetsverket som av-
ses i 12 § 1 mom. eller att anvéinda ett hog-
hastighetspassagerarfartyg utan det trafiktill-
stand av Trafiksdkerhetsverket som avses i
19 § 1 mom.

Enligt /1 punkten ska det vara straffbart att
i de fall som avses i 33 § 2 och 4 mom. f6r-
summa att ansoka om lastlinjecertifikat. En-
ligt det nimnda 2 mom. ska fartyget senast
inom tre ménader efter utfirdandet av det in-
terimistiska lastlinjecertifikatet av ett erként
klassificeringssillskap, inneha ett lastlinje-
certifikat utfardat av Trafiksdkerhetsverket.
Enligt 4 mom. ska redaren eller dennes om-
bud utan dr6jsmal anséka om ett nytt lastlin-
jecertifikat hos Trafiksdkerhetsverket, om
fartygets namn eller hemort &ndras eller upp-
gifterna om fartyget #ndras pa nagot annat
sitt som paverkar uppgifterna i lastlinjecerti-
fikatet.

Enligt /2 punkten ska det vara straffbart att
bryta mot det forbud som anges i 34 §. Enligt
den aktuella bestimmelsen giller att ett far-
tyg inte far anvidndas, om det efter bestim-
mandet av lastmirke har dndrats sa att farty-
gets fribord kan péaverkas och innan detta har
anmdlts till Trafiksdkerhetsverket eller ett av
Trafiksdkerhetsverket befullmiktigat erkant
klassificeringsséllskap och ett nytt fribord
har bestdmts for fartyget.

Enligt /3 punkten ska det vara straffbart att
forsumma den skyldighet att aterlimna ett
utndmningsbrev som géller enligt 38 § 5
mom. och 65 § 5 mom. Enligt de aktuella be-
stimmelserna kan Trafiksdkerhetsverket nir
det aterkallar ett utndmningsbrev aldgga den
utsedda besiktningsmannen eller skeppsma-
taren att aterlimna sitt utndmningsbrev till
Trafiksidkerhetsverket.

Enligt /4 punkten ska det vara straffbart att
forsumma den ombesorjningsplikt som géller
enligt 44 § 1 och 2 mom. Enligt de aktuella
bestimmelserna ska redaren se till att farty-
get besiktas och ska fartygets befilhavare
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sorja for de praktiska atgirderna pa fartyget
for att besiktningen ska kunna utf6éras smi-
digt.

Enligt 15 punkten ska det vara straffbart att
forsumma den besiktningsskyldighet av far-
tyget i frdga som giller enligt 46 § 1 mom.,
47 § 1 mom., 48 § 1 eller 2 mom., 49 § 1 el-
ler 2 mom., 50 § 1 eller 3 mom., 51 § 1
mom., 52 § 1 mom., 53 § 1 mom. eller 54 § 1
eller 3 mom.

Enligt /6 punkten ska det vara straffbart att
bryta mot det forbud som anges i 56 § och
enligt vilket fartyget inte efter besiktningen
far genomga dndringar utan samtycke av Tra-
fiksakerhetsverket.

Enligt 17 punkten ska det vara straffbart att
for ett fartyg i det fall som avses i 58 § lata
bli att i stéllet for ett erkdnt klassificerings-
séllskaps interimistiska certifikat eller siker-
hetscertifikat skaffa ett certifikat eller séker-
hetscertifikat som utfirdats av Trafikséker-
hetsverket eller i en annan stat.

Enligt /8 punkten ska det vara straffbart att
forsumma den skyldighet att ansoka om ett
nytt certifikat eller sdkerhetscertifikat som
giller enligt 59 § 1 mom. nir fartygets namn
eller hemort &ndras eller uppgifterna om far-
tyget har @ndrats pa nagot annat sétt som pa-
verkar uppgifterna i certifikatet eller sdker-
hetscertifikatet.

Enligt /9 punkten ska det vara straffbart att
i de fall som avses i 60 § 1 mom. forsumma
att underritta Trafiksdkerhetsverket om av-
hjalpande av fel eller brister pa ett fartyg.

Enligt 20 punkten ska det vara straffbart att
forsumma skeppsmitningsskyldigheten en-
ligt 67 § 1 mom. Enligt den aktuella be-
stimmelsen ska ett fartyg med en ldngd av
minst 12 meter métas innan det sitts i trafik
som ett finskt fartyg.

Enligt 21 punkten ska det vara straffbart att
i de fall som avses i 69 § forsumma att kon-
trollera ett utlindskt fartygs driktighet nér
det dvergér till finsk flagg.

Enligt 22 punkten ska det vara straffbart att
i de fall som avses i 70 § lata bli att aterlam-
na mitbrevet till Trafiksékerhetsverket nir
ett finskt fartyg overgér till en annan stats
flagg.

Enligt 23 punkten ska det vara straftbart att
forsumma att pa ett i 72 § avsett sétt forse
lastrum med en permanent mérkning.

Enligt 24 punkten ska det vara straffbart att
forsumma den skyldighet att i enlighet med
73 § 1 och 2 mom. underritta Trafiksiker-
hetsverket om sédana &ndringar som paver-
kar fartygets driktighet vilka gjorts eller skett
efter det att méitbrevet har fatts. Det ska ock-
s& vara straffbart att forsumma att i enlighet
med 73 § 4 mom. ansdka om ett nytt méitbrev
nér fartygets namn eller hemort dndras eller
uppgifterna om fartyget har dndrats pa nagot
annat sitt som paverkar uppgifterna i mét-
brevet.

Enligt 25 punkten ska det vara straffbart att
i hidndelse av att mitbrevet forkommer for-
summa den skyldighet att underritta som
giller enligt 74 § 1 mom. och att férsumma
den skyldighet att aterlimna det gamla mét-
brevet som géller enligt 2 mom. i sadana fall
da fartyget har fatt ett nytt brev i stéllet for
ett mitbrev som skadats.

Enligt 26 punkten ska det vara straftbart att
bryta mot bestdmmelserna om lastning och
transport eller bogseringsférbudet i 75 §.

Enligt 27 punkten ska det vara straffbart att
bryta mot bestimmelserna om transport av
spannmal i bulk i 76 §.

Enligt 28 punkten ska det vara straffbart att
forsumma den skyldighet att férse fartyg med
mérkningar som géller enligt 77 §.

Enligt 29 punkten ska det vara straffbart att
forsumma den skyldighet som anges i 78 §
och enligt vilken det ombord pé passagerar-
fartyg géller att sikerhetsanvisningarna for
passagerare ska vara avfattade pa fartygets
arbetssprak och pa det sprak som de storsta
passagerargrupperna anvander eller uttryckas
med internationella skyltar for information.

Enligt 30 punkten ska det vara straftbart att
bryta mot de bestimmelser om helikopter-
verksamhet péd fartyg som finns i 79 §, till
den del det handlar om fartygets konstruk-
tion, fartygets utrustning eller forsummelse
av sdkerhetsatgirder. Landningsomradet och
vinschningsomradet pa fartyget, deras hall-
fasthet och avstand fran master som inverkar
storande pa flygning samt sikerhetsatgirder-
na ska uppfylla de krav som uppstills i lagen
och med stod av den.

For fartygssidkerhetsforseelse ska det kunna
domas ut botesstraff. Boter ska péaforas i en-
lighet med de allménna bestimmelserna om
boter, dvs. i praktiken som dagsboter. For
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fartygssikerhetsforseelse ska kunna domas
till straff bara om inte stringare straff for
gérningen foreskrivs ndgon annanstans i lag.

92 §. Atgdrdseftergift. Enligt 1 mom. ska
atal for en fartygssikerhetsforseelse inte be-
hova vickas och straff inte beh6va domas ut,
om forseelsen kan anses vara ringa. Samma
forfarande dr tinkbart, om de administrativa
pafoljder som gédrningen medfor for gér-
ningsmannen kan anses vara tillrickliga med
hénsyn till hur allvarlig gdrningen Ar.

Enligt 2 mom. ska Trafiksdkerhetsverket
kunna lata bli att anmila ett fall av fartygssa-
kerhetsforseelse till forundersékning, om for-
seelsen uppenbart dr sddan som avses i 1
mom. I sddana fall ska Trafiksdkerhetsverket
kunna ge den skyldige en anmérkning.

12 kap. Andringssokande och verk-
stillighet

93 §. Rdttelseyrkande och dndringssokan-
de. Nir Trafiksdkerhetsverket i enlighet med
ansokan efter bestimmandet av lastmérke ut-
fardar ett lastlinjecertifikat som avses i 33 §
eller efter besiktningen en besiktningshand-
ling som avses i 57 §, ett certifikat eller ett
sikerhetscertifikat eller efter skeppsmitning-
en ett mitbrev som avses i 67 §, ska sokan-
den inte fa nagot beslut enligt férvaltningsla-
gen och inte heller ndgon anvisning om rét-
telseyrkande. Om en handling utfirdas med
avvikelse fran ansokan, ska sokanden utover
handlingen fa ett beslut enligt forvaltningsla-
gen atfoljt av en anvisning om réttelseyrkan-
de.

Enligt / mom. ska den som dr missnojd
med Trafiksékerhetsverkets beslut skriftligen
fa soka rattelse inom 30 dagar fran delfien-
det. Trafiksdkerhetsverkets beslut ska atf6ljas
av en anvisning om réttelseyrkande. Andring
i beslutet ska inte f4 sokas genom besvir.
Rittelseyrkandet ska framstéillas hos Trafik-
sidkerhetsverket, som ska behandla det i
bradskande ordning. Fore sokande av dndring
enligt forvaltningslagen forutsitts det att det
fattas ett beslut med anledning av rittelseyr-
kande. I beslutet med anledning av rittelse-
yrkande har Trafiksdkerhetsverket mojlighet
att rétta sitt beslut genom att dndra det delvis
eller helt sa att det &r forenligt med lag, be-
stimmelser, foreskrifter och vedertagen for-

valtningspraxis. Trafiksdkerhetsverkets be-
slut utgors ocksd av beslut som utsedda be-
siktningsmén och utsedda skeppsmitare
meddelat med fullmakt av Trafiksdkerhets-
verket. Det far sdledes framstillas rittelseyr-
kande och sokas @ndring i dessa beslut. Den
rétt att framstilla réttelseyrkande och soka
andring som avses i denna paragraf giller
inte beslut av erkénda klassificeringssillskap.

Enligt 2 mom. intrdder ritten att soka &nd-
ring genom besvdr enligt forvaltningspro-
cesslagen (586/1996) forst i fraga om ett be-
slut med anledning av rittelseyrkande. Ett
beslut med anledning av rittelseyrkande ska
atf6ljas av en besvirsanvisning.

Enligt 3 mom. ska dndring i en avgift som
Trafiksdkerhetsverket pafort enligt den fore-
slagna lagen fa sokas s som bestdmsi 11 b §
i lagen om grunderna for avgifter till staten.
Enligt lagen om grunderna f6r avgifter till
staten ska rittelse i ett beslut om paforande
av avgifter for offentligrittsliga prestationer
forst yrkas hos den myndighet som har pafort
avgiften. Det beslutet far 6verklagas hos for-
valtningsdomstolen.

94 §. Verkstillighet. Enligt den foreslagna
paragrafen ska framstéillande av rittelseyr-
kande eller anforande av besvir inte utgora
nagot hinder for verkstillande av beslut som
meddelats med stod av den féreslagna lagen,
om inte den myndighet som behandlar réttel-
seyrkandet eller besviarsmyndigheten be-
stimmer nagot annat. Med tanke pa mojlig-
heten att trygga fartygssikerheten &r det of-
tast absolut nodvindigt att ett icke lagakraft-
vunnet beslut kan verkstillas omedelbart.

95 §. Behorig domstol. 1 paragrafen be-
stims om den behoriga domstolen. [ andra dn
193 § avsedda mal som ska handldggas enligt
den foreslagna lagen ska den behériga dom-
stolen bestimmas enligt 21 kap. i sjolagen.
Riéttegdngarna enligt denna lag kommer
diarmed i regel att koncentreras till sjordtts-
domstolarna.
13 kap. Ikrafttridande

96 §. lkrafttridande. 1 1 mom. ingar en
sedvanlig ikrafttridandebestimmelse. Lagen
avses triada i kraft den 1 januari 2010. Lagens
35 § 2 mom. och 57 § 3 mom. trader i kraft
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vid den tidpunkt som bestdms sérskilt genom
forordning av statsradet.

Genom den foreslagna lagen upphévs en-
ligt 2 mom. forordningen av den 17 septem-
ber 1924 angaende handelsfartyg (103/1924)
jamte dndringar.

Forordningen upphévs inte utan en sérskild
bestimmelse, eftersom f6érordningen inte har
utfirdats med stod av 1 kap. 8 eller 8 a § i
sj6lagen.

I 2 mom. foreslds dessutom bli bestdmt att
atgirder som verkstilligheten av lagen forut-
sitter ska f4 vidtas innan lagen trider i kraft.

97 §. Overgangsbestimmelse. Enligt 1
mom. ska hyresbatar som genomgétt grund-
besiktning fore den 1 januari 2006 fa vara
hyresbatar pa de villkor som anges i denna
lag, trots att de inte dr forsedda med CE-
mirkningar for fritidsbatar. Enligt den lag
om fritidsbatar (621/2005) som ndmns i defi-
nitionen av hyresbétar har det sedan den 1
januari 2006 forutsatts att fritidsbatar som
lanseras pa marknaden ska uppfylla kraven
enligt lagen om fritidsbatar, t.ex. vara CE-
mirkta och uppfylla utsldppskraven i fraga
om motorbuller och avgaser. Med stéd av
Overgangsbestdimmelsen i 41 § i lagen om
fritidsbatar ar fritidsbatar som lanserats pa
marknaden tidigare lampliga som hyresbatar
daven om de inte uppfyller kraven enligt den
nya lagen om fritidsbétar.

1.2 Lagen om fartygspersonal och si-
kerhetsorganisation for fartyg

1 kap. Allmiinna bestimmelser

1 §. Lagens tillimpningsomrdde. | paragra-
fen anges lagens tillimpningsomrade. Den
foreslagna lagen innehéaller centrala bestim-
melser pa lagniva om fartygsbemanning, far-
tygspersonalens behorighet och vakthallning
samt om redarens sdkerhetsledningssystem.

2 §. Definitioner. 1 paragrafen foreslas de
viktigaste definitionerna med tanke pa lagen.

Med SOLAS-konventionen avses enligt /
punkten 1974 ars internationella konvention
om sdkerheten for minniskoliv till sjoss
(FordrS 11/1981) jamte andringar. Definitio-
nen motsvarar det vedertagna sittet att defi-
niera konventionen.

SOLAS-konventionen bestar av den egent-
liga konventionen, 1988 é&rs protokoll samt
en bilaga med egentliga, detaljerade bestim-
melser. I SOLAS-konventionen bestims
framst om tekniska krav pa fartyg.

Med STCW-konventionen avses enligt 2
punkten den av IMO &r 1978 antagna interna-
tionella konventionen angaende normer for
sj6folks utbildning, certifiering och vakthall-
ning (FordrS 22/1984) jémte &ndringar.
STCW-konventionen &r en av de centrala in-
ternationella 6verenskommelser som reglerar
sdkerheten till sjoss.

Med direktivet om minimikrav pa utbild-
ning for sjofolk avses enligt 3 punkten Euro-
paparlamentets  och  radets direktiv
2008/106/EG om minimikrav pa utbildning
for sjofolk. I direktivet anges bl.a. den ut-
bildningsnivd som &tminstone krivs av sjo-
folk.

Med fiskefartygsdirektivet avses enligt 4
punkten radets direktiv 97/70/EG om att info-
ra harmoniserade sdkerhetsregler for fiskefar-
tyg som har en ldngd av 24 meter och dér-
over, sadant det lyder dndrat genom kommis-
sionens direktiv 99/19/EG och 2002/35/EG
samt Europaparlamentets och radets direktiv
2002/84/EG.

Med ISM-koden avses enligt 5 punkten de
internationella organisationsregler for siker
drift av fartyg och for forhindrande av for-
orening som ingar som bilaga till ISM-
forordningen.

Med sjoarbetskonventionen avses enligt 6
punkten den konvention om arbete till sjoss
som antogs vid 94:e Internationella sj6ar-
betskonferensen 2006. 1 sjdarbetskonventio-
nen faststédlls minimikraven f6r anstéllnings-
villkoren for sjéfarare, deras boende och re-
kreationsmojligheter, mat och forplagnad,
hilsovard och social trygghet samt dvervak-
ning av genomf6randet av konventionen.
Konventionen tillimpas pa alla fartyg som
anvinds 1 kommersiell verksamhet, dock inte
pa fiskefartyg och traditionellt byggda fartyg.
Enligt sjoarbetskonventionen ska fartyg in-
neha certifikat for arbete till sjéss som visar
att sjopersonalens arbets- och levnadsforhal-
landen 6vervakas. Det &dr fraga om ett helt
nytt intyg som krivs av fartygen och om vil-
ket det dnnu inte finns nagon nationell lag-
stiftning.
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Med fartyg avses enligt 7 punkten firdme-
del och anordningar som har kontakt med
vattnet och ar avsedda for fird pa vatten. In-
nehallet i definitionen motsvarar definitionen
av farkost i 3 § i sjotrafiklagen.

Med fartygspersonal avses enligt 8§ punkten
alla som arbetar ombord pa ett fartyg. Defini-
tionen motsvarar definitionen av besittning i
2 § 11 punkten i bemannings- och behorig-
hetsforordningen samt i huvudsak definitio-
nen av fartygspersonal i 3 § 2 punkten i lagen
om registrering av fartygspersonal.

Med redare avses enligt 9 punkten den som
dger eller hyr hela fartyget och som ensam
eller tillsammans med andra personer utdvar
faktisk beslutanderitt i fartygssidkerhetsfra-
gorna. Med redare jamstélls i den foreslagna
lagen en sadan person som enligt avtal eller
pa néagot annat satt faktiskt har hand om fra-
gor med anknytning till fartygets fartygssa-
kerhet. Definitionen av redare motsvarar de-
finitionen av redare i 2 § 3 punkten i lagen
om tillsyn over fartygssidkerheten. Bestim-
melsen baserar sig pa regel I/1 1.23 i STCW-
konventionen och artikel 1.26 i direktivet om
minimikrav pd utbildning f6r sjofolk
(2009/106/EG).

Med passagerare avses enligt /0 punkten
alla personer med undantag av fartygets be-
falhavare och besittningsmedlemmarna eller
andra personer som i ndgon egenskap ir an-
stillda eller sysselsatta ombord pa ett fartyg
for det fartygets behov eller barn under ett ar.
Innehallet i definitionen motsvarar definitio-
nen av passagerare i 2 § 5 punkten i beman-
nings- och behorighetsforordningen och den
definition av passagerare som finns i anslut-
ning till definitionen av passagerarfartyg i 2
§ 1 punkten i besiktningsforordningen. Defi-
nitionen motsvarar dessutom definitionen av
passagerare enligt kapitel I regel 2 punkt e i
bilagan till SOLAS-konventionen.

Med fartygs ldngd avses enligt /1 punkten
96 procent av hela lingden i vattenlinjen pa
85 procent av minsta malldjupet, mitt fran
kolens 6verkant, eller lingden fran forstdvens
forkant till roderhjartstockens mittpunkt i
samma vattenlinje, om detta matt dr storre.
For fartyg konstruerade med styrlastighet ska
langden matas i en vattenlinje som &r paral-
lell med konstruktionsvattenlinjen. 1 fraga
om fartyg med en lingd under 12 meter ar

laingden dock lika med fartygets storsta
langd. Definitionen motsvarar definitionen
av fartygs lingd i 2 § 18 punkten i besikt-
ningsforordningen. Definitionen baserar sig
pa motsvarande definition i artikel 2 punkt 8
i skeppsmétningskonventionen.

I 12 punkten definieras bruttodriktighet
som den i fartygets métbrev angivna brutto-
driktighet som har faststillts enligt formeln i
bilaga I till skeppsmitningskonventionen. I
definitionen ingar dessutom en precisering
som giller en fast kombination som bestar av
skjutbogserare och pram. Ett fartygs brutto-
driktighet anger fartygets hela driktighet och
faststélls i enlighet med berdkningsschemat.
Bruttodriktigheten har betydelse for t.ex. be-
siktnings-, behorighets- och bemanningskra-
ven. Bruttodriktigheten definieras i sak pa
samma sdtt som i 2 § 16 punkten i besikt-
ningsférordningen och i 2 § 13 punkten i
bemannings- och behdrighetsforordningen.

Med fritidsbat avses enligt /3 punkten var-
je bat avsedd for sport- och fritidsdndamal,
oavsett typ eller framdrivningsmaskineri,
med en skrovlidngd pa 2,5-24 meter, mitt en-
ligt tillampliga harmoniserade standarder.
Definitionen av fritidsbét baserar sig pa defi-
nitionen av fritidsbat i 2 § 2 punkten i lagen
om fritidsbatar. Med hyresbat avses dock inte
fartyg som hyrs ut s som bemannade.

Med nojesfartyg avses enligt /4 punkten
varje fartyg avsett for sport- och fritidséanda-
mal, oavsett typ eller framdrivningsmaskine-
ri, vars skrovldngd &r 6ver 24 meter, métt en-
ligt tillimpliga harmoniserade standarder,
och vars bruttodriktighet 4r under 500 ton.
Definitionen tas in i lagen specifikt for just
denna lags behov och avviker fran definitio-
nen av fritidsbat. Via definitionen av ngjes-
fartyg kan det uppstillas krav pa behorighet
som giller fartyg avsedda for fritidsbruk.

Med vigfirja avses enligt 15 punkten med
fordonsdick forsedda fartyg som ror sig styr-
da av en lina eller ndgon annan ersittande
anordning som godkints av Trafiksékerhets-
verket och som formedlar landsvigstrafik
over vattendrag. Definitionen motsvarar i sak
definitionen av vigfarjai 6 § 1 mom. i lands-
végslagen och definitionen i 2 § 9 punkten i
bemannings- och behdrighetsforordningen.

Med hyresbat avses enligt 16 punkten ett
fartyg som omfattas av tillimpningsomradet
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for lagen om fritidsbatar och som sd som
bemannat hyrs ut for fritidsbruk och som i
annan #n reguljar trafik medfor hogst tolv
passagerare. Vattenskotrar ska inte betraktas
som hyresbatar. Definitionen av hyresbat &r
ny. Definitionen 4r annorlunda 4n i den fore-
slagna lagen om fartygs tekniska sikerhet
och sdker drift av fartyg. I den lagen avses
med hyresbat varje fartyg som hyrs ut sd som
bade bemannat och obemannat. Enligt den
lag om fritidsbatar som ndmns i definitionen
av hyresbatar har det sedan den 1 januari
2006 forutsatts att fritidsbatar som lanseras
pa marknaden ska uppfylla kraven enligt la-
gen om fritidsbatar, t.ex. vara CE-miérkta och
uppfylla utsldappskraven i frdga om motorbul-
ler och avgaser. Med st6d av Overgangsbe-
stimmelsen i 41 § i lagen om fritidsbatar &r
fritidsbatar som lanserats pa marknaden tidi-
gare lampliga som hyresbatar dven om de
inte uppfyller kraven enligt den nya lagen om
fritidsbatar. 1 15 § 6 mom. foreslas bli be-
stimt om behorighetsvillkoren for forare av
hyresbat.

Med fiskefartyg avses enligt /7 punkten ett
fartyg som dr utrustat eller i kommersiellt
syfte anvinds for att fanga fisk eller andra i
vatten levande naturresurser. Definitionen av
fiskefartyg motsvarar definitionen av fiske-
fartyg i 2 § 1 punkten i fiskefartygsférord-
ningen. Definitionen baserar sig pa definitio-
nen av fiskefartyg i artikel 2.1 i fiskefartygs-
direktivet. Bestimmelsen baserar sig pé arti-
kel IT (h) i STCW-konventionen och artikel
1.20 i direktivet om minimikrav pa utbild-
ning for sjofolk.

Med passagerarfartyg avses enligt /8 punk-
ten ett fartyg som medfor fler dn tolv passa-
gerare. Definitionen motsvarar definitionen
av passagerarfartyg i 2 § 1 punkten i besikt-
ningsforordningen. Definitionen motsvarar
dessutom definitionen av passagerarfartyg
enligt kapitel I regel 2 punkt f i bilagan till
SOLAS-konventionen.

Med ro-ro-passagerarfartyg avses enligt /9
punkten ett fartyg som medfor fler &n tolv
passagerare och som har ro-ro-lastutrymmen
eller utrymmen av sérskild kategori enligt de-
finitionen i regel 1I-2/A/2 i bilaga I till non-
SOLAS-direktivet. Definitionen av ro-ro-
passagerarfartyg motsvarar definitionen av
ro-ro-passagerarfartyg i 2 § 21 punkten i

non-SOLAS-forordningen, vilken baserar sig
pa artikel 2 punkt f'i non-SOLAS-direktivet.

Med pram avses enligt 20 punkten ett far-
tyg som saknar eget framdrivningsmaskineri.
Definitionen av pram avviker fran definitio-
nen i den foreslagna lagen om fartygs teknis-
ka sdkerhet och séker drift av fartyg, dir det
med pram ocksa avses ett fartyg som ir av-
sett for bostadsbruk och restaurangbruk och
som inte dr ett maskindrivet fartyg. De olika
definitionerna i lagforslagen foranleds av att
pramar avsedda for bostadsbruk och restau-
rangbruk besiktas i friga om vissa av sina
tekniska egenskaper.

Med lastfartyg avses enligt 21 punkten
andra 4n i 13-20 punkten definierade fartyg.

Med tankfartyg avses enligt 22 punkten ett
lastfartyg vars lastrum har byggts eller 1am-
par sig huvudsakligen for transport av flytan-
de last i bulk. Definitionen motsvarar defini-
tionen av tankfartyg i 2 § 8 punkten i beman-
nings- och behorighetsforordningen. Defini-
tionen baserar sig pa definitionen i kapitel I
regel 2 punkt h i bilagan till SOLAS-
konventionen.

Med reguljér trafik avses enligt 23 punkten
trafik enligt pa forhand anméilda tidtabeller
eller rutter.

Med internationell fart avses enligt 24
punkten trafik mellan utlindska hamnar eller
mellan Finland och utlindska hamnar. Defi-
nitionen motsvarar definitionen av interna-
tionell trafik i 2 § 13 punkten i besiktnings-
forordningen. Den internationella farten in-
delas i fyra fartomraden som foljer:

a) oOstersjotrafik &r trafik utanfor omrddet
for inrikes fart pa Ostersjon inklusive Finska
viken och Bottniska viken med latitudparal-
lellen genom Skagen, 57°44,8” nordlig
bredd, som grins mellan Danmark och Sve-
rige mot Nordsjon,

b) ndrtrafik &r trafik utanfér omradet for
Ostersjotrafik pa Nordsjon och ddrmed for-
bundna vatten, dock inte ldngre bort &n 12°
vistlig langd 1 vister eller 48° nordlig bredd i
soder eller 64° nordlig bredd i norr,

¢) europatrafik ar trafik utanfor omradet
for néartrafik, dock inte i vistligare dn 12°
vistlig langd, sydligare dn 30° nordlig bredd
eller ostligare &n 45° 6stlig langd,
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d) fidgrrtrafik &r trafik utanfor omradet for
nirtrafik och utanfor omradet for europatra-
fik.

Med inrikes fart avses enligt 25 punkten
trafik mellan finska hamnar. Med inrikes fart
jamstélls fart via Saima kanal och dartill di-
rekt anslutna ryska vattenomréden till Viborg
samt fart mellan Vihrevoj och Viborg. Inri-
kes farten indelas i fartomréadena I, II och III.
Fartomrade 1 omfattar aar, dlvar, kanaler,
hamnar, sjoar samt siddana omraden i den
inre skédrgarden som inte direkt dr utsatta for
sjogang fran 6ppna havet och dessutom korta
oskyddade farledsavsnitt i den inre skérgar-
den. Fartomrade II omfattar den yttre skir-
garden och sddana skérgardsomraden som &r
direkt utsatta for sjogang fran Oppna havet.
Fartomrade III omfattar 6ppna havsomraden
i inrikes fart. Innehallet i definitionen av in-
rikes fart motsvarar definitionen av inrikes-
trafik i 2 § 9 punkten i besiktningsférord-
ningen och den indelning i trafikomraden
som ndmns dar.

I 33 § i lagforslaget bemyndigas Trafiksa-
kerhetsverket att meddela nédrmare foreskrif-
ter om gréinserna for fartomradena for inrikes
fart. 1 foreskrifterna kommer gridnserna att
preciseras genom uppgifter om deras ldge,
sasom geografiska namn och koordinater.

Definitionerna av klassificering av passa-
gerarfartyg 1 26 punkten motsvarar definitio-
nerna i 5 § i non-SOLAS-forordningen, vilka
baserar sig pa artikel 4 1 non-SOLAS-
direktivet.

Med fiskefartygs klasser avses enligt 27
punkten klasserna I, II och III som bestims
enligt fartygens ldngd. Definitionen av fiske-
fartygs klasser motsvarar definitionen av fis-
kefartygs klasser i 2 § 6 punkten i fiskefar-
tygsforordningen.

Med fangstomrade I avses enligt 28 punk-
ten sjoarna samt den inre och yttre skdrgar-
den fram till den yttre grinsen av Finlands
inre territorialvatten, fingstomrdde II havs-
omradena i Finska viken, norra Ostersjon och
Bottniska viken norr om breddgraden 59 00
N, och fdngstomrade III de 6vriga havsomra-
dena i Ostersjon, varvid grinsen mot Nord-
sjon gar mellan Danmark och Sverige vid
Skagens breddgrad 57 44,8 N. Definitionerna
av fangstomrdden motsvarar definitionerna

av fangstomraden i 2 § 5 punkten i fiskefar-
tygsforordningen.

Med utbildning avses enligt 29 punkten en
sadan examen, delexamen eller studiehelhet
som ingar i ett examens- och utbildningssy-
stem som undervisningsministeriet fattat be-
slut om och som ministeriet, nir det faststillt
respektive yrkeshogskolas utbildningspro-
gram, eller Utbildningsstyrelsen i sina exa-
mensgrunder eller riksomfattande grunder fo6r
laroplanen faststéillt som utbildningskrav for
de behorighetsbrev som ndmns i denna lag,
eller en av Trafiksédkerhetsverket av sérskilda
skél godkénd annan utbildning,

Med sjotjanst avses enligt 30 punkten
tjdnstgdring inom beséittningen pa andra far-
tyg dn fritidsbatar, nojesfartyg eller pramar;
nér den sj6tjanst som krédvs for erhdllande av
behorighetsbrev bestims ska en tidsperiod av
30 dagar ombord pa ett fartyg anses motsvara
en manad.

3 §. Hdnvisningar till annan lagstiftning. 1
paragrafen foreslas informativa hdnvisningar
till annan lagstiftning.

I paragrafen hénvisas till lagen om tillsyn
Over fartygssikerheten, diar det bestims om
tillsyn over efterlevnaden av lagstiftning och
andra bestimmelser om fartygssikerhet. La-
gen om tillsyn 6ver fartygssidkerheten inne-
haller de viktigaste bestimmelserna om till-
syn over fartygs sjovirdighet och tillsyn 6ver
redarens sdkerhetsledningssystem. 1 lagen
finns bestimmelser om bl.a. tillsynsmyndig-
heter och deras uppgifter och rittigheter.
Dessutom ingar bestimmelser om tillsyns-
myndigheternas disponibla tvangsmedel om
det patriffas fel eller brister i fartygssidkerhe-
ten. | de allvarligaste fallen innebdr tvangs-
medlen och péfoljderna att man ingriper i
fartygets fart genom att stoppa fartyget eller
inskrénka dess drift.

I paragrafen hidnvisas ocksa till sjoarbets-
tidslagen (296/1976), lagen om arbetstiden
pa fartyg i inrikesfart (248/1982) och semes-
terlagen for sjomén (433/1984), i vilka det
finns bestimmelser om vilo- och arbetstider.

4 §. Kapitlets tillimpningsomrade. Enligt 1
mom. ska bestdmmelserna i kapitlet tillampas
pa finska fartyg och fartygspersonal som ar-
betar ombord pé finska fartyg samt pa finska
fartygs redare.
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Enligt 2 mom. ska bestimmelserna i kapit-
let tillampas pa finska fiskefartyg som har en
langd av minst 10 meter. Inom fartomrade I i
inrikes fart ska lagen dock tillimpas endast
pa fiskefartyg som har en ldngd av minst 12
meter. Kapitlet ska dessutom tillampas pa
sadana utlindska fiskefartyg i fiskefartygs
klass III som anvéands for fangst pa Finlands
territorialvatten eller lossar fangsten i en
finsk hamn.

Lagen ska inte gdlla for alla fartyg. 1 3
mom. namns de fartyg som faller utanfor la-
gens tillimpningsomrade. Enligt 1 punkten
ska lagen inte tillimpas pa forsvarsmaktens
eller grinsbevakningsvisendets fartyg som
inte regelbundet anvénds i allmén trafik for
transport av passagerare eller gods. Utan
hinder av de ovan beskrivna orsakerna ska
den foreslagna lagen dock tillimpas pa for-
svarsmaktens och griansbevakningsvisendets
fartyg som regelbundet i allmén trafik trans-
porterar passagerare eller gods. Med allmin
trafik avses hir saddan trafik dir vem som
helst kan upptas for transport eller fa& gods
transporterad, sdsom reguljér eller tidtabells-
enlig frakt- eller passagerartrafik. Allmén tra-
fik forekommer t.ex. i samband med under-
hallsuppdrag pa fhstningsdar. P4 grund av
kravet pé regelbundenhet ska lagen dock inte
tillampas pa fartyg som sporadiskt transpor-
terar passagerare eller gods, t.ex. om en ut-
omstaende serviceman eller ndgon annan
gést finns med pa firden eller om fartyget
tillfilligt maste transportera gods som inte r
forsvarsmaktens egendom.

Bestammelsen motsvarar 1 § 2 mom. 1
punkten i besiktningsférordningen och 1 § 2
mom. 2 punkten i bemannings- och behorig-
hetsférordningen. Motsvarande uteslutning i
internationella 6verenskommelser finns t.ex.
i de allménna bestimmelserna i kapitel I i bi-
lagan till SOLAS-konventionen.

Enligt 2 punkten ska tillimpningsomradet
inte omfatta fritidsbatar som definieras i 2 §
13 punkten.

I enlighet med 3 punkten ska végtfirjor vara
undantagna kraven i frdga om bemanning.
Den avgrinsningen foljer den gillande be-
mannings- och behorighetsforordningen.

Enligt 4 punkten ska fartyg med &n lingd
under 10 meter som anvénds inom industri-
anldggningars klart atskilda uppdamnings-

bassdnger vara undantagna kraven pa be-
manning. Exempel pé saddana &r sma bogser-
batar som anvénds inom industrianldggning-
ars atskilda uppddmningsbasséinger och &vri-
ga fartyg som inte har nagra konsekvenser
for dem som ror sig pa vattendragen. Be-
stimmelsen motsvarar 1 § 2 mom. 4 punkten
i den nuvarande bemannings- och behérig-
hetsférordningen.

Enligt 5 punkten ska sma fartyg med en
langd av hogst 10 meter vara undantagna
fran kraven pa bemanning, om fartygen inte
anvénds 1 allmén trafik for transport av pas-
sagerare, for reguljar transport av last eller
for bogsering. Bestimmelsen motsvarar 1 § 2
mom. 5 punkten i den nuvarande beman-
nings- och behorighetsférordningen.

Enligt 6 punkten ska fartyg som anvénds
for sddan frivillig sjordddning som inte &r
kommersiell verksamhet och det ombord pa
fartygen finns besittning som utbildats for
efterspanings- och ridddningsuppdrag inom
sjordddningstjdnsten vara undantagna fran
foreskrifterna om bemanning. Det bor obser-
veras att ett fartyg som anvénds for sjoradd-
ning ska vara bemannat och att fartygsperso-
nalens behorigheter ska folja de normala fo-
reskrifterna, om fartyget anvinds for kom-
mersiell verksamhet. I detaljmotiveringen till
3 § 3 mom. 3 punkten i lagen om fartygs tek-
niska sédkerhet och sidker drift av fartyg har
det redogjorts ndrmare for stdllningen for far-
tyg som anvinds inom sjordddningsverksam-
het.

5 §. Betryggande bemanning. Den fore-
slagna paragrafen motsvarar i huvuddrag 3 §
i bemannings- och behorighetsforordningen
och 38 § i fiskefartygsforordningen. Be-
stimmelsen baserar sig pa kapitel V regel 14
i bilagan till SOLAS-konventionen. Betryg-
gande bemanning nidmns dessutom bl.a. i
ILO:s sjdarbetskonvention.

I I mom. uttalas den grundlidggande be-
manningsprincipen, dvs. att ett fartyg ska
bemannas si att inte fartyget, fartygspersona-
len, passagerarna, lasten, annan egendom el-
ler miljon onddigtvis utsitts for risker. Be-
stimmelsen motsvarar 3 § 1 mom. i den nu-
varande bemannings- och behorighetsfoérord-
ningen. I kritiska ldgen kan utséttande for
fara inte undvikas.
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Enligt 2 mom. ska fartygspersonalen i fraga
om antal och behorighet vara sddan att vakt-
hallnings- och sékerhetsrelaterade sysslor
ombord pa fartyget kan skotas.

I 3 mom. bestims om behdvlig ekonomi-
personal pa fartyg dir fartygspersonalen bor
ombord. I praktiken finns det ekonomiperso-
nal pa de storre fartygen i internationell fart,
men t.ex. i inrikes fart och pa de mindre far-
tygen i Ostersjofart ar det mojligt att ndgon av
besittningsmedlemmarna har hand om kock-
uppgifter och dvriga ekonomipersonaluppgif-
ter vid sidan av sina 6vriga uppgifter.

6 §. Faststillande av bemanningen och
bemanningscertifikat. Enligt 1 mom. ska be-
manningen for ett fartyg faststéllas innan det
tas i bruk som finskt fartyg. Forslaget mot-
svarar 9 § 1 mom. i den nuvarande beman-
nings- och behorighetsférordningen och 39 §
1 mom. i fiskefartygsforordningen.

Enligt 2 mom. ska fartygets redare hos Tra-
fiksdkerhetsverket skriftligen ansdoka om be-
manningscertifikat i god tid innan fartyget
sétts i trafik eller tas i bruk som fiskefartyg.
Trafiksdkerhetsverket ska tillstdllas alla upp-
gifter som behovs for faststdllandet av be-
manningen samt ett forslag till bemanning av
fartyget. Behovliga uppgifter dr uppgifter om
de omstidndigheter som med stod av 7§ i lag-
forslaget ska beaktas ndr bemanningscertifi-
kat utfirdas. Sddana omsténdigheter ar t.ex.
siker vakthallning, fartygets storlek och typ
och laster som ska fraktas med fartyget. Be-
stimmelsen motsvarar 9 § 2 mom. i beman-
nings- och behorighetsforordningen och 39 §
2 mom. i fiskefartygsférordningen.

Enligt 3 mom. ska Trafiksédkerhetsverket i
fraiga om andra dn fiskefartyg, nojesfartyg
och hyresbatar be vederbérande riksomfat-
tande arbetsmarknadsorganisationer inom
sjofarten och arbetarskyddsmyndigheterna
om utldtande om bemanningsansdkan innan
det utfirdar ett bemanningscertifikat for far-
tyget eller avger ett forhandsutlatande. Be-
stimmelsen motsvarar i huvudsak 10 § i be-
mannings- och behoérighetsforordningen. Be-
gdran om utlatanden ska inte inkludera fiske-
fartyg, hyresbatar eller nojesfartyg, vilket
motsvarar nuvarande forvaltningspraxis.

Enligt 4 mom. ska Trafiksdkerhetsverket
faststilla fartygets bemanning och utfirda ett
bemanningscertifikat, av vilket framgar far-

tygets minimibemanning samt fartygsperso-
nalens sammansittning och behdrighet pa
olika fartomraden eller fangstomraden. Be-
stimmelsen motsvarar 11 § i bemannings-
och behorighetsférordningen och 39 § 4
mom. i fiskefartygsférordningen. 1 det fore-
slagna momentet bestims ocksd om giltig-
hetstiden for bemanningscertifikat. Beman-
ningscertifikatet ska gilla for viss tid eller
tills vidare.

Enligt 5 mom. ska ndrmare bestimmelser
om de omstidndigheter som ska ldggas fram i
ansOkan om faststillande av bemanningen ut-
firdas genom forordning av statsradet. I det
foreslagna momentet bestims ocksa om gil-
tighetstiden fér bemanningscertifikat.

7 §. Omstindigheter som ska beaktas ndr
bemanningscertifikat utfdrdas. 1 paragrafen
anges de centrala principerna fér bemanning-
en. Lagrummet &r en allmidn bestimmelse
som giller alla fartyg.

Nér fartygets bemanning faststills giller
det enligt / mom. att beakta de viktigaste
omstidndigheterna i fraga om sidker drift av
fartyget. Saddana omsténdigheter dr betryg-
gande vakthéllning och i anslutning till detta
bestimmelserna om arbets- och vilotider i
sjoarbetstidslagen och lagen om arbetstiden
pa fartyg i inrikesfart, fartygets storlek och
typ, laster som ska fraktas med fartyget, far-
tygets maskineffekt och maskineriets auto-
mationsgrad, den allménna standarden pa far-
tygets utrustning, servicen och underhallet,
fartomradet och fangstomradet, antalet pas-
sagerare, kosthéll och renhallning samt den
utbildning som ges ombord. Bemanningskra-
ven dr desto storre, ju mera krdvande forhal-
landen fartyget &dr avsett for. Bestimmelsen
motsvarar 10 § 3 mom. i bemannings- och
behorighetsforordningen. Bestammelsen
motsvarar 1 huvudsak principerna enligt
IMO:s resolution om betryggande bemanning
A.890(21) (Principles of Safe Manning).

Enligt 2 mom. ska @ven bestimmelserna i
sj6arbetskonventionen beaktas nidr beman-
ningscertifikat utfardas.

Enligt 3 mom. ska fartygsbemanningen
vara tillrdckligt stor for att kunna hantera far-
tygets ridddningsutrustning, brandbekdmp-
ningsutrustning och ovriga sdkerhetsutrust-
ning och for att kunna skota de uppgifter som
foreskrivs i fartygets alarmlista.
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Enligt 4 mom. ska det i enlighet med sjoar-
betskonventionen finnas en legitimerad lika-
re ombord pa ett fartyg som medfor fler dn
100 passagerare i internationell fart och resan
varar ldngre #&n tre dagar. Momentet foreslas
eftersom det enligt regel 4.1 stycke 4 punkt b
i ILO:s sjoarbetskonvention forutsitts att det
finns en ldkare ombord pa dylika fartyg.

Enligt 5 mom. ska det genom férordning av
statsrddet bestimmas nidrmare om de om-
standigheter som ska beaktas nidr beman-
ningscertifikat utfirdas. De ndrmare be-
stimmelserna har sin grund i t.ex. IMO:s re-
solution A.890(21) (Principles of Safe Man-
ning). Utifran ILO:s sjarbetskonvention bor
i samband med utfirdande av bemannings-
certifikat ocksd tas hdnsyn till riskerna pa
grund av trott fartygspersonal och mojlighe-
terna att forebygga trotthet.

8 §. Forhandsutlatande om bemanningen.
Enligt I mom. ska fartygets redare, fiskefar-
tygets blivande dgare eller innehavare eller
vederborande riksomfattande arbetsmark-
nadsorganisation inom sjofarten skriftligen
kunna begira att Trafiksékerhetsverket avger
ett forhandsutlatande om bemanningen. For-
handsutlatandet ska kunna ansékas inte bara
av den som for nirvarande ir redare for far-
tyget utan dven av en sddan redare som inte
annu dr redare for ifragavarande fartyg. For-
handsutlatande ska dven kunna ansokas t.ex.
av fartygets kopare som 6vervéger att bli far-
tygets redare. Bestimmelsen motsvarar 10 §
2 mom. i bemannings- och behorighetsfor-
ordningen och 40 § i fiskefartygsforordning-
en.

I 2 mom. anges vilka uppgifter som ska
ingd i ansokan om forhandsutldtande. Upp-
gifterna &r desamma som i ansékan om fast-
stillande av fartygsbemanningen. Sokanden
ska ocksa ligga fram ett forslag till beman-
ning av fartyget. I ansokan ska dessutom
uppges i vilken fraga forhandsutlatande soks.

Enligt 3 mom. ska Trafiksikerhetsverket
begidra utlatande av arbetarskyddsmyndighe-
ten och vederborande riksomfattande arbets-
marknadsorganisationer innan det avger for-
handsutlatande. Aliggandet ska inte gilla
fiskefartyg, nojesfartyg eller hyresbatar.

Enligt 4 mom. ska Trafiksdkerhetsverket
iaktta forhandsutlatandet nir det faststiller
bemanningen. Det forutsitts dock att de om-

standigheter som ligger till grund f6r ansékan
har kvarstatt oforandrade.

9 §. Redarens och befilhavarens skyldighe-
ter. Enligt 1 mom. ska redaren se till att far-
tyget har ett bemanningscertifikat och att far-
tyget 4r bemannat enligt gdllande beman-
ningscertifikat. Redaren ska da sékerstélla att
fartygspersonalen har den behorighet som
krévs och att fartygspersonalen har sddan ut-
bildning som ger behorighet att skta uppgif-
ter som hanfor sig till manovreringen av far-
tyget och att fartygspersonalen har tillriacklig
erfarenhet for att ha hand om sékerhetsrelate-
rade uppgifter ombord. Lagrummet motsva-
rar 4 § 1 bemannings- och behorighetsférord-
ningen.

Enligt 2 mom. ska fartygets befidlhavare se
till att fartyget 4r bemannat pa ett med hén-
syn till rddande forhéllanden betryggande
sitt. Fartyget ska i alla hdndelser ha minst en
sddan bemanning som motsvarar kraven i
bemanningscertifikatet. Befilhavaren ska da
sikerstilla att fartygspersonalen pa varje resa
till antal och sammanséttning 4r samt an-
vinds s att framforandet av fartyget, servi-
cen, sdkerhetsfunktionerna, fortéjningen av
fartyget och ekonomiunderhallet fungerar.
Lagrummet motsvarar 6 § i den nuvarande
bemannings- och behorighetsférordningen.

Enligt 3 mom. ska det genom forordning av
statsradet utfirdas ndrmare bestimmelser om
redarens och befilhavarens skyldigheter nir
det giller omstindigheter i anslutning till
bemanningen. Bestimmelsen baserar sig pa
regel 1/14 i STCW-konventionen och artikel
14 i direktivet om minimikrav pa utbildning
for sjofolk.

10 §. Skydd for fartygets befilhavare och
maskinchefen. Enligt forslaget ska i paragra-
fen tillskrivs befilhavarens och maskinche-
fens yrkeskompetens ett sérskilt skydd i fra-
gor som ror fartygsbemanningen. Om befil-
havaren med stod av sin yrkeskompetens och
erfarenhet anser att fartyget inte uppfyller de
krav som uppstillts fér bemanningen i 9 § 1
och 2 mom., ska han eller hon inte fa hindras
att krdva behovliga reparationer och ska ing-
en heller fa vidta atgidrder mot honom eller
henne med anledning av detta. Detsamma
géller maskinchefen i fragor som berér ma-
skineriet och brandsikerheten. Bestimmelsen
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motsvarar 7 § i den nuvarande bemannings-
och behorighetsférordningen.

11 §. Andring av bemanningen. 1 1 mom.
aldggs redaren skyldighet att underritta Tra-
fiksdkerhetsverket om fartyget eller omstin-
digheterna kring det dndras eller foréndras.
Anmilningsskyldigheten omfattar #ndringar
av fartygets konstruktion, utrustning, an-
vandning, fartomraden eller fangstomraden
eller av uppgifterna om redaren eller fartyget.
Dessa faktorer har betydelse for bedomning-
en av huruvida bemanningen &r tillrdcklig,
och utan anmilningsskyldigheten far Trafik-
sdkerhetsverket inte kdnnedom om &ndring-
arna. Redaren ska ansvara for att anmaél-
ningsskyldigheten fullgérs. Den foreslagna
bestimmelsen motsvarar 12 § 1 mom. i be-
mannings- och behorighetsférordningen och
41 § 1 mom. i fiskefartygsforordningen.

Enligt 2 mom. ska Trafiksdkerhetsverket
vid behov kunna utfirda ett sddant nytt be-
manningscertifikat for fartyget som behovs
pa grund av att férhallandena har fordndrats.

12 §. Avsteg fran bemanningscertifikatet.
Ibland kan ett fartyg forsdttas i en situation
dédr det pa grund av sjukdom eller av nagon
annan orsak inte gar att fi behorig fartygs-
personal utan oskilig férdrojning med tanke
pa fartygets verksamhet. Det 4r da nodvén-
digt att fartyget kan medges ritt till avsteg
frdn den faststidllda bemanningen. Det fore-
slas att Trafiksdkerhetsverket ska ha ritt att
bevilja avsteg, forutsatt att fartygssidkerheten
inte dventyras. Bemanningen ska komplette-
ras i enlighet med den faststdllda bemanning-
en sa snart det d&r mojligt. Den foreslagna be-
stimmelsen motsvarar 53 § i bemannings-
och behorighetsférordningen och 53 § i fis-
kefartygsférordningen. I samband med av-
steg fran bemanningscertifikatet ska kraven
enligt sjoarbetskonventionen beaktas. Med
stod av den foreslagna 7 § ska det genom
forordning av statsraddet utfirdas ndrmare be-
stimmelser om kraven.

13 §. Avsteg fran den i bemanningscertifi-
katet bestimda behorigheten. Paragrafen
motsvarar 54 § i bemannings- och behorig-
hetsférordningen och 54 § i fiskefartygsfor-
ordningen. 1 artikel VIII i STCW-
konventionen finns bestimmelser om avsteg
fran den behorighet som angetts i beman-
ningscertifikatet, och den foreslagna paragra-

fen baserar sig pa dem. Trafiksdkerhetsverket
ska 1 friga om behorighetsbrev for décks-
och maskinbefilet pa skriftlig ansokan av re-
daren av tvingande skil kunna bevilja dis-
pens for en person att arbeta pa ett fartyg i en
befattning for vilken han eller hon inte har
behorighet. Tvingande skédl kan t.ex. vara
sjukdomsfall eller att det inte finns nagon
som uppfyller behorighetskraven. Villkor dr
dock att personen i fraga har tillricklig beho-
righet for att skota befattningen sidkert. Tra-
fiksdkerhetsverket ska kunna bevilja dispens,
om forfarandet inte medfor fara for liv, egen-
dom eller miljon. Innan Trafiksdkerhetsver-
ket beviljar dispens ska det hora vederboran-
de riksomfattande arbetsmarknadsorganisa-
tion inom sjofarten. En dispens far gilla
hogst sex manader at gangen.

For dispens forutsitts det enligt 2 mom.
synnerligen tvingande skdl, om dispens for
befilhavares eller maskinchefs befattning
beviljas i annan &n inrikes fart. Synnerligen
tvingande skil dr t.ex. ndr fartygets befilha-
vare eller maskinchefen insjuknar utomlands.
D4 kan fartyget med stéd av dispens foras i
en sadan hamn dér fartygets befilhavare eller
maskinchef kan erséttas med en annan.

Enligt 3 mom. ska dispens kunna beviljas
endast for en uppgift med foljande hogre be-
horighetsbrev. Om en person saknar behorig-
hetsbrev, ska han eller hon kunna beviljas
dispens for en uppgift med ligsta behorig-
hetsbrev, om han eller hon pa basis av sin ut-
bildning och erfarenhet uppenbart formar
skota befattningen. Bestdmmelser om beho-
righetsbrevens hierarki finns i1 frdga om
dédcksbefilet i 18 § i bemannings- och beho-
righetsférordningen och for maskinbefilets
del i forordningens 25 §. I fraga om fiskefar-
tyg finns bestimmelser om motsvarande hie-
rarki i 46-49 § i fiskefartygsforordningen. I
fraga om dicksbefilet dr behorigheterna fran
den ldgsta till den hogsta forarbrev, skeppar-

brev i inrikes fart, vaktstyrmansbrev,
Overstyrmansbrev, sjokaptensbrev och for
maskinbefilet maskinskotarbrev, vaktma-

skinméstarbrev, maskinméstarbrev, 6verma-
skinmistarbrev och elméstarbrev. For forare
av fiskefartyg dr behorighetsbreven fran det
lagsta till det hogsta forarbrev B for fiskefar-
tyg, forarbrev A for fiskefartyg, skepparbrev
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B for fiskefartyg och skepparbrev A for fis-
kefartyg.

14 §. Awvikelser i fraga om fartomraden.
Om ett annat fartyg &n ett fiskefartyg gar i
trafik inom ett begrinsat omrade utomlands,
ska Trafiksdkerhetsverket enligt paragrafen
pa skriftlig ansokan, med beaktande av trafi-
kens art, i enskilda fall besluta att sadan tra-
fik i fraga om bemanningen och behdrigheten
ska jamstillas med ddrmed jamforbar inrikes
trafik. Avvikelserna far medges under forut-
séttning att sdkerhetsnivan inte blir ldgre. En
sédan trafik ska kunna jamforas t.ex. med in-
rikestrafik da tt fartyg i inrikestrafik far en
arbetsuppgift pa en flod utomlands.

Innehéllet i paragrafen motsvarar i huvud-
sak 56 § i bemannings- och behorighetsfor-
ordningen. Enligt den géllande bestimmelsen
ska Sjofartsverket hora de riksomfattande ar-
betsmarknadsorganisationerna inom sj6farten
innan det fattar sitt beslut. Det foreslas inte
langre nagon sadan skyldighet att hora.

15 §. Behorighetsbrev. Enligt I mom. ska
de som arbetar ombord pa ett fartyg ha den
behorighet som faststills i den foreslagna la-
gen och i de bestdimmelser som utfdrdats med
stéd av den. Det ska utfirdas ett behorighets-
brev over pavisad behorighet. Bestimmelsen
motsvarar 13 § 1 mom. i bemannings- och
behorighetsforordningen.

Enligt 2 mom. ska maskinbefdl pd motor-
fartyg ha ett sddant behorighetsbrev som
kravs for motorfartyg och pa angfartyg ett
sadant behorighetsbrev som krivs for angfar-
tyg. Momentet motsvarar 13 § 2 mom. i be-
mannings- och behorighetsforordningen.

Enligt 3 mom. ska radiooperatdrer ha med
stod av radiolagen (1015/2001) avlagd och
giltig behorighetsexamen som berittigar till
anvindning av radiostationen i fraga. Kom-
munikationsverket utfirdar behorighetsbrev
som berittigar till anvindning av radiostation
i enlighet med det internationella radioreg-
lementet.

Enligt 4 mom. ska Trafiksidkerhetsverket
niarmare faststélla de omraden och forhallan-
den under vilka det krdvs behorighetsbrev
som berittigar till anvindning av radiostation
och godkidnna de fartygsspecifika behorig-
hetsvillkoren. Bestimmelserna i 3-4 mom.
motsvarar praxisen enligt 13 § 3 mom. i be-
mannings- och behorighetsférordningen,

dock s att det i den foreslagna lagen for tyd-
lighetens skull i fraga om behorighet for ra-
diooperatdrer hinvisas till radiolagen, medan
det i Ovrigt anges att Trafiksidkerhetsverket
har befogenheter att uppstilla krav for olika
omraden och olika fartyg. Behorighetsvillko-
ren for radiooperatdrer baserar sig pd Interna-
tionella teleunionens (ITU) radioreglemente.

Enligt 5 mom. ska befilhavaren for ett no-
jesfartyg ha ett internationellt behdorighets-
brev for forare av fritidsbat. Med noéjesfartyg
avses enligt definitionen i 2 § 14 punkten
varje fartyg avsett for sport- och fritidsénda-
mal med en lingd 6ver 24 meter och med en
bruttodriktighet under 500 ton. Utifran 1 § i
bemannings- och behdorighetsforordningen
tillampas forordningen for nédrvarande pa
bl.a. fritidsbatar vilkas ldngd ar 6ver 24 me-
ter. Det har dock ansetts att den reglering
som &r avsedd for fartyg inom handelssjofart
ar alltfor strikt for nojesfartyg.

Sjofartsverket har den 10 december 2003
meddelat foreskrifter om internationellt be-
horighetsbrev for forare av fritidsbat (Dnr
1831/30/2003). I foreskrifterna har hinsyn
tagits till resolution nr 40 (1998), bilaga 1,
som getts av FN:s ekonomiska kommission
for Europa och som ligger till grund for kra-
ven pa erhallande av internationellt behorig-
hetsbrev for forare av fritidsbat. Behorighet
att fora fritidsbat pa internationella resor ska
enligt Sjofartsverkets foreskrift bestyrkas
framf6r allt genom uppvisande av ett intyg
utfirdat av en batorganisation som foljer upp
sin utbildningsverksamhet och certifiering
genom ett kvalitetssystem och vars kvalitets-
system utvérderas regelbundet pd godkint
ként.

Dessutom innehéller 6 § i sjotrafiklagen
bestdmmelser om allminna krav som giller
den som framfor en farkost. Enligt 3 mom.
kan Sjofartsverket bestimma att den som
framfor en enskild farkost eller en viss typ av
farkost ska uppfylla vissa sérskilda krav. Sjo-
fartsverket kan bestimma att foraren ska ha
fyllt 18 ar och ha visat sig besitta de kunska-
per och den formaga som Sjofartsverket
ndrmare kraver for framférandet av ifragava-
rande farkosttyp eller enskilda farkost. Det
har dock inte meddelats ndgra sddana beslut.

Enligt 6 mom. ska forare av hyresbat som
hyrs ut bemannad ha ett forarbrev fér hyres-
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bat. Om foraren av en hyresbat som hyrs ut
bemannad framfér hyresbaten i internationell
fart, ska han eller hon férutom ett forarbrev
for hyresbat ocksa ha ett internationellt beho-
righetsbrev for forare av fritidsbat. Grund-
laggande bestimmelser om detta har hittills
funnits i 10 § i hyresbatsforordningen. Enligt
den paragrafen ska forare av hyresbat som
hyrs ut bemannad ha fyllt 18 &r och inneha
ett av Sjofartsverket utfirdat intyg pé att han
eller hon &r fortrogen med bestimmelserna i
sjotrafiklagen och  sjotrafikférordningen
(124/1997), sjovagsreglerna och bestimmel-
serna i forordning (252/1978) om f6rhind-
rande av sammanst6tning i inre farvatten
(reglerna for inre farvatten 1978), sjomérke-
na samt med sjokort, kompass, pejling, avsit-
tande av kurser och forande av skeppsdag-
bok, liksom &ven i behovlig man med sjdla-
gen och ovriga bestimmelser om fartygs be-
filhavare. Dessutom ska han eller hon inneha
intyg pa genomgangen kurs i forsta hjilpen
och visa att han eller hon har tillricklig erfa-
renhet for att framfora hyresbat.

I 7 mom. foreslds en bestimmelse som
géller nir ett finskt fartyg har fraktats bort at
en utlinning for att anvéndas i trafik mellan
andra 4n medlemslinder i Europeiska ge-
menskapen och staterna i1 Europeiska eko-
nomiska samarbetsomradet pa sadana villkor
att den utldndska befraktaren kan bestimma
om fartygets anvidndning for sjofart. Enligt
momentet ska fartygets befilhavare inneha
ett behorighetsbrev eller kompetensbevis en-
ligt den foreslagna lagen och ska den Gvriga
fartygspersonalen inneha ett sddant behorig-
hetsbrev eller kompetensbevis som deras re-
spektive uppgifter forutsitter. Momentet
géller finska fartyg som forts in i det finska
fartygsregistret.

16 §. Ansokan om behorighetsbrev. Enligt
1 mom. ska behorighetsbrev sokas skriftligen
hos Trafiksdkerhetsverket. S6kanden ska till
stod for sin ansokan lagga fram de uppgifter
och utredningar som behovs for utfirdande
av behorighetsbrev. Det féreslagna momentet
motsvarar 15 § 2 mom. i bemannings- och
behorighetsforordningen.

Med stod av 2 mom. ska det genom for-
ordning av statsradet utfirdas ndrmare be-
stimmelser om de omstdndigheter som ska
laggas fram i ans6kan om behéorighetsbrev.

17 §. Utfirdande av behorighetsbrev. En-
ligt 1 mom. ska behorighetsbrev utfirdas av
Trafiksékerhetsverket. For utfirdandet av
behorighetsbrev ska det forutséttas att sdkan-
dens alder, hilsotillstand, kunskaper, fardig-
heter, utbildning och erfarenheter uppfyller
de behorighetsvillkor som krévs for behorig-
hetsbrevet. Momentet 4r avsett som grund-
laggande bestimmelse fér bemyndigandena
enligt 2-4 mom. Bestdmmelsen baserar sig pa
artikel 11 i direktivet om minimikrav pa ut-
bildning for sjofolk.

Enligt 2 mom. ska uppgifter om utfardade
och éaterkallade behorighetsbrev féras in i
sjomansregistret. Narmare bestimmelser om
sjomansregistret finns i lagen om registrering
av fartygspersonal.

Avsikten &r att det genom de bemyndigan-
den som anges i 3-4 mom. ska utfirdas en
forordning av statsrddet dar innehéllet kom-
mer att motsvara 5 och 6 kap. samt 60 § i
bemannings- och behdorighetsforordningen
och 46—49 § i fiskefartygsforordningen.
Med stdod av bemyndigandena ska det dess-
utom utfirdas bestimmelser om internatio-
nellt behorighetsbrev for forare av fritidsbat
och forarbrev for hyresbat. Behorighetsvill-
koren for breven kommer i huvudsak att
motsvara det som giller enligt de nuvarande
bestdmmelserna.

For genomforande av STCW-
konventionen, direktivet om minimikrav pa
utbildning f6r sjofolk, fiskefartygsdirektivet
och Internationella teleunionens (ITU) radio-
reglemente ska det enligt 3 mom. genom for-
ordning av statsradet utfirdas nidrmare be-
stimmelser om behorighetsbreven och beho-
righetsvillkoren, sdsom utbildning, arbetser-
farenhet och sj6tjanst, samt om minimikra-
ven pa behorighet for befilhavare, maskin-
chef och radiooperator.

Genom forordning av statsradet ska det en-
ligt 4 mom. utfirdas ndrmare bestimmelser
om de behovliga nationella behorighetsbre-
ven och behorighetsvillkoren, sdsom utbild-
ning, arbetserfarenhet och sj6tjanst, samt om
minimikraven pa behorighet for befilhavare,
maskinchef, radiooperator och forare av hy-
resbat. I utbildningen ingér dven utbildning
om skydd i arbete.
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Enligt det foreslagna 5 mom. ska Trafiksé-
kerhetsverket faststdlla formuldren for beho-
righetsbreven.

18 §. Specialbehorigheter, nddsituations-
och sjukvardsutbildning samt alternativa be-
horighetsbrev. Enligt I mom. ska det av med-
lemmarna av fartygspersonalen utover det
som annars krdvs for tjdnstgoringen ocksa
kunna krévas specialbehorigheter enligt far-
tygets egenskaper. Bestimmelser om detta
finns for ndrvarande i 7 kap. i bemannings-
och behorighetsforordningen. Bestimmelsen
baserar sig pa kapitlen V och VI i STCW-
konventionen.

Enligt 2 mom. ska de medlemmar av far-
tygspersonalen som tilldelats uppgifter som
ingér i fartygets alarmlista ha grundldggande
nodsituationsutbildning i enlighet med de
uppgifter som tilldelats dem och brandut-
bildning enligt de tilldelade uppgifterna.

Enligt 3 mom. ska de som arbetar ombord
pa fiskefartyg ha genomgatt en godkind si-
kerhetsutbildning.

For genomférande av STCW-konventionen
och direktivet om minimikrav pa utbildning
for sjofolk ska det enligt 4 mom. genom for-
ordning av statsradet utfirdas bestdmmelser
om alternativa behorighetsbrev, specialbeho-
righeterna for fartygspersonal samt om nod-
situations-, brand- och sjukvardsutbildning-
en. | utbildningen ingér &ven utbildning om
skydd i arbete.

19 §. Giltighetstid for och fornyande av
behorighetsbrev. Behorighetsbreven ska gil-
la for viss tid eller tills vidare. For genomfo-
rande av STCW-konventionen, direktivet om
minimikrav pa utbildning for sjéfolk och fis-
kefartygsdirektivet ska det enligt / mom. ge-
nom forordning av statsradet utfirdas narma-
re bestimmelser om behorighetsbrevens gil-
tighetstider. Bestimmelsen motsvarar 16 § i
bemannings- och behorighetsférordningen.
Genom forordning av statsrddet ska det ut-
firdas ndrmare bestdimmelser ocksd om be-
hovliga giltighetstider f6r de nationella beho-
righetsbreven.

I 2 mom. foreslés bli bestdmt att nédr beho-
righetsbrev eller certifikat ver specialbeho-
righet fornyas ska innehavaren av behorig-
hetsbrevet eller certifikatet 6ver specialbeho-
righet ldgga fram utredning om att han eller
hon har bevarat sin yrkeskompetens. Genom

forordning av statsraddet utfirdas ndrmare be-
stimmelser om fornyandet av behorighets-
brev och certifikat 6ver specialbehorighet
samt om utredningen om bevarad yrkeskom-
petens. Bestimmelsen baserar sig pa regel
I/11 i STCW-konventionen och artikel 12 i
direktivet om minimikrav pa utbildning for
sjofolk.

20 §. Aterkallande av behorighetsbrev och
kompetensbevis. Bestimmelser om forlust av
behorighetsbrev och kompetensbevis finns
for ndrvarande i 63 § i bemannings- och be-
horighetsforordningen. Enligt bestimmelsen
kan Sjofartsverket aterkalla ett behorighets-
brev eller kompetensbevis antingen for viss
tid eller for gott, om vissa villkor uppfylls.

I fraga om andra trafikformer kan situatio-
nen jamforas med bl.a. luftfart, dar Luftfarts-
forvaltningen med stod av 146 § i luftfartsla-
gen kan utfirda verksamhetsférbud for en
person. Verksamhetsforbud kan utfirdas t.ex.
om personen pa grund av sjukdom eller han-
dikapp eller av nagon annan orsak som pa-
verkar flygsdkerheten inte ldngre uppfyller
villkoren for erhallande av tillstdndet eller
om personen vad kunskaperna, firdigheterna,
utbildning eller erfarenhet betriffar inte lang-
re uppfyller villkoren for erhéllande av till-
standet.

Enligt I mom. ska Trafiksdkerhetsverket
under vissa omstindigheter som kraftigt
dventyrar sdkerheten till sjoss aterkalla ett
behorighetsbrev eller kompetensbevis som
det har utfirdat. Aterkallandet ska gilla for
viss tid eller helt och héllet.

Foljande situationer ndmns i 1 mom.: per-
sonen har i visentlig grad eller upprepade
ganger brutit mot bestimmelserna eller fore-
skrifterna om sj6fart, personen har genom sin
verksamhet i Gvrigt visat allmén likgiltighet
gentemot bestimmelserna eller foreskrifter-
na, personen har vid skotseln av sina uppgif-
ter gjort sig skyldig till fylleri i sjtrafik som
avses 1 23 kap. 5 § i strafflagen, eller perso-
nen uppfyller inte ldngre villkoren for erhal-
lande av behorighetsbrevet eller kompetens-
beviset.

Enligt 2 mom. ska Trafiksdkerhetsverket ha
provningsritt. Enligt momentet ska ett beho-
righetsbrev eller kompetensbevis kunna ater-
kallas for viss tid eller helt och hallet, om det
ar friga om sddana girningar eller sddana
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omsténdigheter som inte 4r lika grova som de
som ndmns i 1 mom.

Om behorighetsbrevet eller kompetensbe-
viset har aterkallats helt och hallet i de fall
som avses 1 1 och 2 mom., ska detta inte ut-
gora nagot hinder fér ansokan om behdrig-
hetsbrev eller kompetensbevis pa nytt i ett
senare skede. Ett nytt behdrighetsbrev eller
kompetensbevis ska dock kunna utfirdas
forst ndr de i lagen angivna forutsittningarna
for utfardandet finns.

Enligt 3 mom. ska grinsbevakningsvisen-
det, polisen eller tullen for hogst sex manader
kunna franta innehavaren ett behorighetsbrev
eller kompetensbevis som Trafiksékerhets-
verket utfirdat, om det finns sannolika skil
att misstdnka att personen vid skotseln av
sina uppgifter har gjort sig skyldig till fylleri
i sjotrafik som avses i 23 kap. 5 § i straffla-
gen. Trafiksdkerhetsverket ska inte ha beho-
righet enligt momentet.

Enligt 4 mom. ska ett aterkallande av beho-
righetsbrev eller kompetensbevis enligt 1
mom. 1 och 2 punkten och 2 mom. utfirdas
for viss tid avvigd enligt hur allvarlig forse-
elsen r eller tills vidare, dock for hogst tolv
manader, eller helt och hallet. Ett aterkallan-
de av behorighetsbrev eller kompetensbevis
enligt 1 mom. 3 punkten ska gilla till dess
domstolen med stéd av 20 kap. 10 § i sjola-
gen har avgjort frdgan om forlust av behorig-
hetsbrev.

Enligt 5 mom. ska Trafiksdkerhetsverkets
beslut om &terkallande av behoérighetsbrev el-
ler kompetensbevis trdda i kraft omedelbart.
Behorighetsbrevet eller kompetensbeviset
ska d& omedelbart Gverlatas till Trafiksédker-
hetsverket. Det foreslagna 5 mom. motsvarar
63 § 2 mom. i bemannings- och behorighets-
forordningen.

Innan Trafiksdkerhetsverket fattar ett i 1
och 2 mom. avsett beslut, ska det enligt 6
mom. ge den person vars behorighetsbrev el-
ler kompetensbevis det dvervéger att aterkal-
la tillfdlle att bli hérd, om det inte handlar om
ett sddant bradskande fall dir horande i vi-
sentlig grad kommer att dventyra sjéfartens
sdkerhet. Om det handlar om ett bradskande
fall, ska Trafiksdkerhetsverket omedelbart
kunna ombhinderta behorighetsbrevet eller
kompetensbeviset. Momentet motsvarar 63 §
3 mom. i bemannings- och behorighetsfor-

ordningen, dock dndrat frén den géllande re-
gleringen dér inget bradskande fall &beropas.
Genom bestammelsen garanteras det att prin-
ciperna for god forvaltning tillgodoses i sam-
band med besluten.

21 §. Erkdnnande av behorighetsbrev som
utfdrdats av en behorig myndighet i en annan
stat. Enligt I mom. ska Trafiksdkerhetsverket
pa ansdkan utfirda ett kompetensbevis som
visar att verket erkdnner ett behorighetsbrev
som utfirdats av en behorig myndighet i en
annan stat. Kompetensbevis kan utfirdas for
befattning som befilhavare, oOverstyrman,
vaktstyrman, maskinchef, forsta maskinmais-
tare eller vaktmaskinmastare. Bestimmelser
om erkdnnande av behorighetsbrev finns for
nérvarande i 14 och 14 a § i bemannings- och
behorighetsforordningen. Bestimmelsen ba-
serar sig pa artikel VI (2) och regel /10 i
STCW-konventionen och artikel 19 i direkti-
vet om minimikrav pa utbildning for sj6folk.

Kompetensbevis for befattningen som be-
falhavare, overstyrman, maskinchef och f6r-
sta maskinmaéstare kan enligt 2 mom. beviljas
endast under forutséttning att personen kin-
ner till sjofartslagstiftningen i Finland. Nagot
sadant krav har inte ingatt i den gillande be-
mannings- och behoérighetsforordningen. En-
ligt regel 1/10 i bilagan till STCW-
konventionen géller dock att ndr administra-
tionen erkdnner behorighetsbrev pé ledar-
skapsniva ska administrationen forsidkra sig
om att sj6fararen behdrskar den nationella
sjofartslagstiftning som ar relevant for de
uppgifter som utfors pa fartyget. Den som
ansOker om behorighet som beréttigar till be-
fattning som befilhavare, Overstyrman,
maskinchef och forsta maskinmaistare ska
dérfor bevisa att han eller hon kinner till sjo-
fartslagstiftningen i Finland. Finland har rati-
ficerat den ovan ndmnda bestimmelsen i
STCW-konventionen, och den har tillampats
i praktiken. P4 grund av bestimmelsens rele-
vans dr det befogat att upprepa den i den na-
tionella lagstiftningen. Kénnedom om sjo-
fartslagstiftningen i Finland har hittills i
praktiken bevisats genom ett intyg av en l4-
roanstalt som ordnar utbildning inom sj6-
fartssektorn. Tentamen kan ocksa skrivas pa
engelska.

Enligt 3 mom. ska uppgifter om utfirdade
och éaterkallade kompetensbevis féras in i
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sjomansregistret. Narmare bestimmelser om
sjomansregistret finns i lagen om registrering
av fartygspersonal (1360/2006).

Genom forordning av statsradet ska det en-
ligt 4 mom. utfirdas nidrmare bestimmelser
for genomforande av direktivet om minimi-
krav pé utbildning for sjofolk om erkdnnande
av behorighetsbrev som utfirdats av en beho-
rig myndighet i en annan stat och om aterkal-
lande av erkdnnandet. Avsikten &r att det ut-
ifran bemyndigandet ska utfirdas en f6érord-
ning av statsradet med bestimmelser om de
omstidndigheter som ndmns i 14 och 14 a § i
bemannings- och behorighetsforordningen.

22 §. Forvaring och foreteende av certifi-
kat och handlingar. Det foreslas att de be-
stimmelser i gillande lagstiftning som géller
forvaring och foreteende av certifikat och
handlingar ska tas in i paragrafen. For nirva-
rande finns en del av bestimmelserna i 17 § i
bemannings- och behorighetsforordningen
ochi51 § i fiskefartygsforordningen.

Enligt / mom. ska bemanningscertifikatet
finnas i original ombord pa fartyget och som
kopia hos rederiet.

Enligt 2 mom. ska den som innehar ett be-
héorighetsbrev och den som innehar ett kom-
petensbevis forvara handlingen i original
ombord pa det fartyg dér han eller hon arbe-
tar. Det sdgs dessutom att personen ska visa
upp behorighetsbrevet och kompetensbeviset
om vederborande myndighet bestimmer det.

23 §. Arrangemang i fraga om vakthallning
och de principer som ska iakttas vid vakt-
hallning. Enligt I mom. ska redaren, farty-
gets befilhavare, maskinchefen och hela
vaktpersonalen se till att betryggande och i
forhallande till de rddande omsténdigheterna
och den planerade rutten for fartyget tillrick-
lig vakt halls pa fartyget. Bestimmelsen mot-
svarar 52 § 1 mom. i bemannings- och beho-
righetsforordningen.

Enligt 2 mom. ska vaktarrangemangen om-
bord pa ett fartyg ordnas sa att trétthet inte
nedsitter vaktpersonalens prestationsforma-
ga. Fartygspersonalens uppgifter ska ordnas
sé att den som &r vakt nér resan inleds liksom
ocksa de efterfoljande vakterna r tillrackligt
utvilade nédr de kommer for att hélla vakt och
dven 1 Ovrigt &r 1 ett sddant skick som forut-
sitts for uppdraget. Bestimmelsen motsvarar

51 § 2 mom. i bemannings- och behorighets-
forordningen.

For genomférande av STCW-konventionen
ska Trafiksdkerhetsverket enligt 3 mom.
meddela nirmare foreskrifter om vakthall-
ningen och ruttplaneringen. Trafiksdkerhets-
verket meddelar ndrmare foreskrifter om
vakthéllning och ruttplanering som géller an-
dra fartyg dn sddana som omfattas av till-
lampningsomradet for STCW-konventionen.
Avsikten dr att det med stod av bemyndigan-
det ska utfirdas bestimmelser som motsvarar
52 § 2 mom. i bemannings- och behorighets-
forordningen, 12 kap. i fiskefartygsforord-
ningen och kommunikationsministeriets be-
slut om fartygsbemanning, besittningens be-
horighet och vakthallning. Bestimmelsen ba-
serar sig pa regel VII /2 i STCW-
konventionen.

24 §. Befilhavarens minimialder. Enligt
paragrafen ska befdlhavaren pa ett passage-
rarfartyg eller lastfartyg i internationell fart
ha fyllt 20 ar. Befilhavaren pa ett passagerar-
fartyg eller lastfartyg i inrikes fart ska ha fyllt
18 ar.

25 §. Fartygets arbetssprak. Enligt 1 mom.
ska det arbetssprak som anvinds ombord pa
ett fartyg antecknas i skeppsdagboken. Varje
medlem av fartygspersonalen ska tillriackligt
bra forstd det arbetssprak som anvidnds pa
fartyget och pé vilket foreskrifter och anvis-
ningar om sikerheten meddelas. Sikerhets-
anvisningarna ska vara avfattade pa fartygets
arbetssprak.

I 2 mom. foreslas en bestimmelse enligt
vilken fartygets arbetssprak ska antecknas i
bemanningscertifikatet ndr bemanningen for
ett passagerarfartyg, ro-ro-passagerarfartyg
och tankfartyg faststills. I kapitel V regel 14
stycke 3 i bilagan till SOLAS-konventionen
bestims om anteckning av arbetssprak, och
den bestimmelsen giller for alla fartyg. In-
nehéllet i den foreslagna bestimmelsen mot-
svarar innehéllet i artikel 18 i direktivet om
minimikrav pa utbildning f6r sjofolk. Enligt
artikeln ansvarar redaren och befilhavaren
for att de krav som giller fartygets arbets-
sprak uppfylls, vilket ocksa framgar av det
foreslagna 4 mom.

Innehallet i 1 och 2 mom. motsvarar 5 § i
bemannings- och behorighetsforordningen.
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Enligt 3 mom. ska det finnas beredskap att pa
fartygets kommandobrygga anvinda engels-
ka sa som anges i kapitel V om sjotrafiksi-
kerheten i SOLAS-konventionen. Innehallet i
momentet motsvarar med réttelser 5 a § i
bemannings- och behorighetsférordningen.

26 §. Kommunikationsfirdigheter, kiddsel
och uppgifter for formedlande av instruktio-
ner i nodsituationer for fartygspersonal med
sdkerhetsrelaterade sysslor ombord pa pas-
sagerarfartyg. Enligt I mom. ska de med-
lemmar av fartygspersonalen som getts i
uppdrag att bista passagerare i nédsituationer
ha tillrdckliga sprakkunskaper sé att det i tra-
fiken mellan Finland och utlandet kan ges in-
struktioner i nddsituationer och sa att passa-
gerarna kan informeras pa finska, svenska
och engelska samt i man av mojlighet pa det
lands sprak till vilket fartyget firdas samt vid
behov med uppsatta anslag och handsignaler.

Med stod av 2 mom. ska Trafiksdkerhets-
verket, for genomférande av direktivet om
minimikrav pé& utbildning for sjofolk kunna
meddela ndrmare allméinna foreskrifter eller
ruttspecifika foreskrifter i friga om sadana
instruktioner i nodsituationer som avses i 1
mom., sdsom hjilp for passagerare i nddsitu-
ationer, evakuering, vigledning till ritta sam-
lingsplatser, forflyttning till rdddningsbatar,
pasittning av flytvdstar och uttémning av
hytterna. Enligt artikel 18 punkt c i direktivet
om minimikrav pa utbildning for sjofolk
géller att "medlemsstaterna ska sékerstilla att
den personal pa passagerarfartyg som enligt
monstringslistan ska bistd passagerare i nod-
situationer ska vara l4tt att identifiera samt ha
de kommunikationsfirdigheter som &r till-
rackliga for &ndamalet, med beaktande av en
lamplig och passande kombination av foljan-
de faktorer:

- det eller de sprak som talas av en majori-
tet av de nationaliteter av passagerare som
finns ombord pé en bestimd rutt,

- sannolikheten for att forméagan att anvin-
da ett elementirt engelskt ordf6rrad for enkla
anvisningar kan mojliggéra kommunikation
med en passagerare som behover hjidlp oav-
sett om passageraren och beséttningsmed-
lemmen har ett gemensamt sprak eller ej,

- det eventuella behovet av att kunna kom-
municera pa andra sitt vid en nodsituation
dér verbal kommunikation inte &r mgjlig (till

exempel utfora demonstrationer eller anvén-
da teckensprak eller att dra uppmirksamhet
till placeringen av anvisningar, monstrings-
stationer, riaddningsutrustning eller evakue-
ringsvégar),

- den utstrickning i vilken sdkerhetsin-
struktioner har getts till passagerare pé deras
modersmal,

- de sprak pa vilka nodmeddelanden kan
ges 1 en nddsituation eller under en Gvning
for att 6verfora livsviktig vigledning till pas-
sagerarna och gora det ldttare for besitt-
ningsmedlemmarna att bista passagerarna”.

Enligt 3 mom. ska de som tilldelats sdker-
hetsuppgifter pd passagerarfartyg, under ar-
betstid anvénda sadan klddsel att passagerar-
na létt kan identifiera dem som medlemmar
av fartygspersonalen.

Enligt 4 mom. ska ett passagerarfartygs be-
filhavare ansvara for att de medlemmar av
fartygspersonalen som utfor sdkerhetsrelate-
rade uppgifter pa passagerarfartyget har till-
rackliga sprakkunskaper och ritt kladsel.

Innehallet i den foreslagna paragrafen mot-
svarar artikel 18 i direktivet om minimikrav
pa utbildning f6r sjofolk och 45 § 6 och 7
mom. 1 bemannings- och behérighetsforord-
ningen.
3 kap. Bestimmelser om genomfo-
rande av ISM-forordningen

27 §. Tillsyn over foretagen. 1 Europapar-
lamentets och radets forordning (EG) nr
336/2006 om genomforande av Internationel-
la sidkerhetsorganisationskoden i gemenska-
pen och upphidvande av radets férordning
(EG) nr 3051/95, nedan ISM-forordningen,
finns bestimmelser om sikerhetsledningssy-
stem for redare och fartyg.

Enligt den foreslagna paragrafen ska Tra-
fiksdkerhetsverket 6vervaka att foretag som
har fartyg i trafik som omfattas av tillimp-
ningsomradet for ISM-férordningen fo6ljer
bestdmmelserna i den forordningen. I artikel
4 i ISM-forordningen bestims om denna
skyldighet att se till att forordningen efter-
levs.

Artikel 3 1 ISM-férordningen géller till-
lampningsomradet for férordningen, och en-
ligt artikel 3.2 ska forordningen inte tillaim-
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pas pa foljande typer av fartyg eller pa de f6-
retag som har sadana fartyg i trafik:

a) krigsfartyg, trupptransportfartyg och an-
dra fartyg som en medlemsstat dger eller har
i trafik och som endast anvinds for offentli-
ga, icke-kommersiella d&ndamal,

b) fartyg som inte framdrivs pd mekanisk
vdg, enkelt byggda triafartyg samt ngjes- och
fritidsbatar, om de inte har eller kommer att
ha en besittning och inte medfor eller kom-
mer att medfora fler d4n tolv passagerare i
kommersiellt syfte,

c) fiskefartyg,

d) lastfartyg och flyttbara oljeborrplattfor-
mar till sjoss med en bruttodriktighet under
500,

e) passagerarfartyg, utom ro-ro-
passagerarfartyg, i fartomraden av klass C
och D enligt definitionen i artikel 4 i direktiv
98/18/EG.

28 §. Certifiering och aterkallande av cer-
tifiering. Enligt I mom. ska Trafiksidkerhets-
verket i enlighet med ISM-f6rordningen for
ett foretag som har ett finskt fartyg i trafik
som omfattas av tillimpningsomridet for
forordningen utfiarda ett dokument om god-
kind sdkerhetsorganisation for fartyget i fra-
ga eller ett interimistiskt dokument om god-
kénd sdkerhetsorganisation samt for ett finskt
fartyg som omfattas av tilliampningsomradet
for forordningen ett certifikat om godkénd
sikerhetsorganisation eller ett interimistiskt
certifikat om godkénd sdkerhetsorganisation.

Enligt 2 mom. ska Trafiksidkerhetsverket
aterkalla de handlingar som avses i 1 mom. i
enlighet med ISM-forordningen.

Enligt 3 mom. ska Trafiksdkerhetsverket
ockséa kunna begéra att en annan myndighet i
en fordragsslutande stat som omfattas av
ISM-koden ska utfirda de dokument och cer-
tifikat som avses i 1 mom. och ska Trafiksé-
kerhetsverket pa motsvarande sétt pa begéran
kunna utfirda dessa dokument och certifikat
for foretag och fartyg i en annan fordragsslu-
tande stat.

29 §. Certifieringarnas giltighet. 1 1 och 2
mom. bestdms om certifieringarnas giltig-
hetstider. Dokumentet om godkénd séker-
hetsorganisation och certifikatet om godkénd
sdkerhetsorganisation ska gélla i hogst fem
ar. Det interimistiska dokumentet om god-
kiand sdkerhetsorganisation ska gilla i tolv

manader och det interimistiska certifikatet
om godkind sidkerhetsorganisation ska gilla i
hogst sex manader.

For giltigheten for dokumenten och certifi-
katen forutsitts det enligt 3 mom. att foreta-
gen och fartygen blir féremal for verifiering-
ar som utfors enligt ISM-forordningen. Be-
stimmelserna motsvarar motsvarande be-
stammelser i ISM-forordningen.

30 §. Utforande av verifieringar. Enligt pa-
ragrafen ska Trafiksidkerhetsverket eller en av
Trafiksdkerhetsverket bemyndigad erkédnd
organisation utfora de verifieringar av doku-
menten, certifikaten och verksamheten som
avses i ISM-forordningen. I ISM-koden som
ingar som bilaga till ISM-forordningen finns
bestimmelser om bl.a. periodisk certifiering
samt om verifiering som géller foretagets och
befilhavarens verksambhet.

Om Trafiksdkerhetsverket uppticker att
fartyget inte har de dokument och certifikat
som avses 1 ISM-forordningen, ska det stop-
pa fartyget i enlighet med 14 b § i lagen om
tillsyn 6ver fartygssikerheten.

31 §. Avvikelser. Enligt I mom. ska Trafik-
sikerhetsverket f& medge avvikelser enligt
artikel 7 i ISM-forordningen. Fartyg som an-
vinds for inrikes resor ska kunna medges av-
vikelser fran vissa krav i ISM-koden. Dylika
fartyg och de foretag som har dem i trafik
ska ocksd kunna bli foremal for alternativa
certifierings- och verifieringsforfaranden.

Om en avvikelse medges, ska Trafiksdker-
hetsverket enligt 2 mom. meddela foreskrifter
for att sidkerstilla att malen med ISM-koden
uppnds pa motsvarande sitt.

4 kap. Sérskilda bestimmelser

32 §. Tillsyn. Enligt 1 mom. ska Trafiksé-
kerhetsverket 6vervaka efterlevnaden av den
foreslagna lagen och de bestimmelser och
foreskrifter som utfirdats med stod av den.
Bestdmmelsen baserar sig pa regel 1/4 i
STCW-konventionen och artikel 22 i direkti-
vet om minimikrav pa utbildning f6r sjofolk.

I lagen om tillsyn 6ver fartygssidkerheten
finns ndrmare bestimmelser om Trafikséker-
hetsverkets tillsynsbefogenheter. Enligt 1
kap. 8 § i sj6lagen dr fartygsbemanningen ett
element i fartygets sjovirdighet, och enligt 2
§ i lagen om tillsyn over fartygssidkerheten
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avses med fartygssdkerhet bl.a. fartygs sjo-
vardighet, siker drift av fartyg och lednings-
arrangemang 1 anknytning till en siker drift
samt redarens sikerhetsledningssystem.

Enligt 2 mom. ska polisen, tullverket, arbe-
tarskyddsforvaltningen och Trafikverket ge
Trafiksidkerhetsverket handriackning for full-
gorandet av de uppgifter som anges i den f6-
reslagna lagen. I friga om handridckning av
grinsbevakningsvisendet och grunderna for
handrackningen tillimpas grunderna enligt
77 § 1 mom. 1 griansbevakningslagen
(578/2005), vilka giller handrackningens
omfattning och de situationer dir handrick-
ning ska ldmnas.

33 §. Foreskrifter om grdnserna for fart-
omraden for inrikes fart. Enligt paragrafen
ska Trafiksdkerhetsverket ha behorighet att
meddela ndrmare foreskrifter om grénserna
for fartomraden for inrikes fart. Fartomraden
for inrikes fart definieras i 2 kap. 25 § punk-
ten i den foreslagna lagen. | foreskrifterna
preciseras granserna genom uppgifter om de-
ras ldge, sasom geografiska namn och koor-
dinater.

34 §. Ersdttning for kostnaderna till Tra-
fiksdkerhetsverket. Enligt paragrafen finns
bestimmelser om de avgifter som enligt den
foreslagna lagen ska tas ut for Trafiksdker-
hetsverkets prestationer i lagen om grunderna
for avgifter till staten (150/1992). Narmare
bestimmelser om avgifterna ska utfirdas ge-
nom forordning av kommunikationsministe-
riet.

Enligt 4 § 1 mom. i lagen om grunderna f6r
avgifter till staten ska foljande prestationer
vara avgiftsbelagda, om det inte finns grun-
dad anledning for avgiftsfrihet:

1) varor som en statlig myndighet har pro-
ducerat,

2) tjanster som har tillhandahallits pa be-
stdllning eller annars pa uppdrag av nagon,

3) beslut som har fattats med anledning av
en ansokan,

4) tempordr Overlatelse av nyttjanderitter
och andra rittigheter, samt

5) ovrig verksamhet, nidr prestationen ut-
fors till f6ljd av en atgédrd av mottagaren.

Enligt 4 § 2 mom. i lagen om grunderna for
avgifter till staten ska en prestation i synner-
het vara avgiftsbelagd, om ocksa nagon an-
nan #n en statlig myndighet utfér den eller en

jamforbar prestation mot avgift eller om pre-
stationen hinfor sig till mottagarens ekono-
miska verksamhet. Det &dr darfor motiverat att
Trafiksidkerhetsverket har ritt att ta ut de f6-
reslagna avgifterna.

Enligt 6 § 1 mom. i lagen om grunderna f6r
avgifter till staten ska storleken pd den avgift
som staten uppbér for en offentligrittslig pre-
station motsvara beloppet av statens total-
kostnader for prestationen (sjdlvkostnadsvér-
de).

Avgiften ska bestimmas pa samma sétt
som hittills, dvs. bestimmelser om avgifterna
utfirdas genom forordning av kommunika-
tionsministeriet med stod av lagen om grun-
derna for avgifter till staten. For nirvarande
giller kommunikationsministeriets f6rord-
ning om Sjofartsverkets avgiftsbelagda pre-
stationer (1175/2007).

5 kap. Straff

35 §. Aventyrande av trafiksikerheten. 1
paragrafen foreslas en informativ hénvisning
till 23 kap. 1 och 2 § i strafflagen, dir det
finns bestimmelser om straff fér dventyrande
av trafiksdkerheten. Hénvisningsbestimmel-
sen behovs for att det i det féreslagna kapitlet
ska kunna férmedlas en tillrdckligt omfattan-
de helhetsbild av de viktigaste tillampliga
straffbestimmelserna inom sjofarten.

36 §. Fylleri i sjotrafik, overlimnande av
Sfortskaffningsmedel till berusad och forande
av fortskaffningsmedel utan behorighet. 1 pa-
ragrafen foreslas en informativ h#nvisning
till 23 kap. 5, 8 och 10 § i strafflagen, dar det
finns bestimmelser om straff for fylleri i sjo-
trafik, 6verlamnande av fortskaffningsmedel
till berusad och forande av fortskaffningsme-
del utan behérighet.

37 §. Underlatenhet att se till att fartyget
dr sjovdardigt. 1 paragrafen foreslas en infor-
mativ hanvisning till 20 kap. 1 § i sjolagen,
dér det bestdms om straff for underlatenhet
att se till att fartyget &r sjovardigt.

38 §. Forsummelse av forpliktelserna be-
trdffande skeppshandlingar. 1 paragrafen fo-
reslas en informativ hanvisning till 20 kap. 3
§ 1 sjolagen dér det bestims om straff for for-
summelse av forpliktelserna betrdffande
skeppshandlingarna.
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39 §. Sjofartsforseelse. 1 paragrafen fore-
skrivs straff for forfaranden i strid med vissa
bestimmelser i den foreslagna lagen och de
foreskrifter som utfirdats med stod av den.
For straffbarhet forutsitts det att forfarandet
ar uppsatligt eller ett resultat av grov oakt-
samhet. Girningen bendmns sjofartsforseel-
se.

Paragrafen om sjofartsforseelse innebér att
straffomradet kvarstar of¢rindrat, eftersom
fartygssikerhetsforseelse tidigare har regle-
rats genom 20 kap. 9 § i sjolagen. Det fore-
slés att den paragrafen, som géller fartygssa-
kerhetsforseelse och forseelse som innebdr
dventyrande av fartygssidkerheten, ska upp-
hidvas i samband med den foreslagna #nd-
ringen av sjolagen. I den foreslagna paragra-
fen specificeras de straffbara girningarna i
enlighet med den straffrittsliga legalitets-
principen nidrmare #n enbart i form av hin-
visning till brott mot de bestimmelser och
foreskrifter som utfirdats med stod av 1 kap.
8 eller 8 a § i sjolagen och som upphévs i
samband med denna proposition. I den fore-
slagna paragrafen har de straffbara girning-
arna bundits vid uppsatlighet eller grov oakt-
samhet. For rekvisitet for fartygssdkerhets-
forseelse har det inte tidigare forutsatts upp-
satlighet eller grov oaktsamhet, i motsats till
rekvisitet for forseelse som innebidr dventy-
rande av fartygssidkerheten. Enligt den fore-
slagna paragrafen #dr pafoljden enbart boter.
Gérningar som kan medfora fangelsestraff
ska alltjaimt bedomas i enlighet med 20 kap. i
sjolagen och i enlighet med strafflagen. Det
kan d& handla om t.ex. underlatenhet att se
till att fartyget ar sjovardigt enligt 20 kap. 1 §
i sjolagen och underlatenhet att iaktta gott
sjomanskap enligt 20 kap. 2 § i sjolagen. 1 41
§ i lagforslaget foreslas en bestimmelse om
atgirdseftergift vilken motsvarar 20 kap. 9 §
3 mom. i sjolagen, vilket foreslas bli upp-
havt.

For de olika punkterna i den foreslagna pa-
ragrafen giller att redaren, dennes ombud
och fartygets befilhavare pa grund av sin
stillning kan bli straffansvariga i enlighet
med hur deras delaktighet i den lagstridiga
girningen bedoms. I fraga om punkterna 4, 5
och 6 kan dven andra som arbetar ombord pa
fartyget stdllas under straffrittsligt ansvar.
Utgangspunkten &r redarens plikt att se till att

fartyget uppfyller kraven enligt lagen, har
besiktats och har behovliga certifikat och att
de som arbetar ombord pa fartyget har beho-
riga behorighetsbevis. P4 basis av ett avtal
kan redarens ombud fran fall till fall ha pa-
forts ansvar for att redarens skyldigheter
fullgors. Fartygets befilhavare ansvarar for
sin del for att det utfors lagenliga atgérder pa
fartyget och att fartyget och fartygspersona-
len uppfyller kraven nér fartyget 4r i trafik.

Enligt I punkten ska det vara en straffbar
girning om redaren har latit bli att ans6ka om
faststillelse av bemanningen i enlighet med 6
§ 2 mom.

Enligt 2 punkten ska det vara straffbart om
befilhavaren forsummar den skyldighet att se
till att fartyget har ett bemanningscertifikat
och att fartyget dr bemannat enligt det gil-
lande bemanningscertifikatet och pa ett med
hinsyn till ridande foérhallanden betryggande
sétt som géller enligt 9 §.

Enligt 3 punkten ska det vara straffbart om
redaren forsummar den skyldighet att under-
rétta Trafiksdkerhetsverket om &ndringar som
giller fartygets konstruktion, utrustning,
drift, fartomraden, fangstomraden eller reda-
re eller uppgifterna om fartyget som giller
enligt 11 §.

Enligt 4 punkten ska det vara straffbart att
bryta mot bestimmelserna om behorighets-
villkor i 15 §. De som arbetar ombord pa ett
fartyg ska ha den behorighet som krivs i den
foreslagna lagen och i de bestimmelser som
utfidrdats med stéd av den. Befdlhavaren an-
svarar for fartygsbemanningen, men med
stod av den foreslagna bestimmelsen ansva-
rar de som arbetar ombord for att de har den
behorighet som krévs.

Enligt 5 punkten ska det vara straftbart att
bryta mot 22 §, enligt vilken bemanmngscer—
tifikatet ska finnas i original ombord pa far-
tyget och som kopia hos rederiet och enligt
vilken en person ska forvara sitt behorighets-
brev och kompetensbevis i original ombord
pa det fartyg dir han eller hon arbetar. Dess-
utom ska personen visa upp behdorighetsbre-
vet och kompetensbeviset om vederborande
myndighet bestimmer det.

Enligt 6 punkten ska det vara straftbart om
redaren, befdlhavaren, maskinchefen eller
hela vaktpersonalen bryter mot den skyldig-
het att sékerstilla att betryggande och i for-
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hallande till rddande omstdndigheter och den
planerade rutten for fartyget tillracklig vakt
halls pa fartyget som giller enligt 23 §. Det
ska ocksa vara straftbart att inte ha ordnat
vaktarrangemangen pa ett sddant sitt som
framgar nidrmare av den foreslagna paragra-
fen och de foreskrifter som utfirdats med
stdd av den och som innebér att trtthet inte
forsamrar vaktpersonalens prestationsforma-

a.
Enligt 7 punkten ska det vara straffbart att
bryta mot bestimmelsen om befidlhavarens
minimialder i 24 §, enligt vilken befdlhava-
ren pa ett passagerarfartyg eller lastfartyg i
internationell fart ska ha fyllt 20 &r och be-
falhavaren pa ett passagerarfartyg eller last-
fartyg i inrikes fart ska ha fyllt 18 ar.

Enligt 8 punkten ska det vara straffbart att
bryta mot bestimmelserna om fartygets ar-
betssprak och anteckningar om arbetsspraket
125 §. Redaren och befilhavaren ska ansvara
for att bestimmelserna om fartygets arbets-
sprak iakttas.

Enligt 9 punkten ska det vara straffbart att
bryta mot 26 § 1 mom., som giller krav pa
sprakkunskaper for fartygspersonal som har
hand om sikerhetsrelaterade uppgifter om-
bord pa passagerarfartyg. Det ska ocksa vara
straffbart att bryta mot den skyldighet som
giller enligt 26 § 3 mom., dvs. att de som
tilldelats siakerhetsuppgifter pa passagerarfar-
tyg ska anvinda sadan klddsel under arbetstid
att passagerarna litt kan identifiera dem som
medlemmar av fartygspersonalen.

Enligt /0 punkten ska det vara straffbart att
bryta mot den skyldighet att folja bestimmel-
serna i del A 1 ISM-koden som géller enligt
artikel 5 i ISM-foérordningen. Bestdmmelser-
na i del A giller sidkerhetsorganisationssy-
stem for fartyg, program for sidkerhet och
miljoskydd, foretagets ansvar, utsedda perso-
ners ansvar, befdlhavarens ansvar, beredskap
for nodsituationer, anmaélningsskyldighet,
underhall, handlingar, verifieringar och certi-
fikat.

For sjofartsforseelse ska det kunna domas
ut botesstraff. Boter ska paforas i enlighet
med de allméinna bestimmelserna om boter,
dvs. i praktiken som dagsboter. For sjofarts-
forseelse ska det kunna domas till straff bara
om inte stringare straff for girningen f6re-
skrivs ndgon annanstans i lag. Bestimmelsen

baserar sig for sin del pa artikel 30 i direkti-
vet om minimikrav pa utbildning for sj6folk.

40 §. Atgirdseftergifi. Enligt 1 mom. ska
atal for en sjofartsforseelse enligt 39 § inte
behova vickas och straff inte behéva domas
ut, om forseelsen kan anses vara ringa.
Samma forfarande dr tdnkbart, om de admi-
nistrativa pafoljder som gérningen medfor
for gdrningsmannen kan anses vara tillrackli-
ga med hinsyn till hur allvarlig gdrningen ér.

Enligt 2 mom. ska Trafiksdkerhetsverket
kunna lata bli att anmadla ett fall av sjofarts-
forseelse till forundersokning, om forseelsen
uppenbart dr sdidan som avses i 1 mom. I sa-
dana fall ska Trafiksékerhetsverket kunna ge
den skyldige en anmérkning.

6 kap. Andringssokande och verkstillighet

41 §. Rdttelseyrkande och dndringssokan-
de. Nir Trafiksdkerhetsverket i enlighet med
ansokan beviljar en sokande dispens enligt
13 § eller utfirdar ett behorighetsbrev enligt
15 § eller ett kompetensbevis enligt 21 § far
sokanden inte néagot beslut enligt forvalt-
ningslagen eller nidgon anvisning om rittel-
seyrkande. Om en handling utfirdas med av-
vikelse fran ansokan, ska sdkanden utdver
handlingen fa ett beslut med anvisning om
réttelseyrkande i enlighet med forvaltnings-
lagen.

Enligt / mom. ska den som &r missndjd
med Trafiksékerhetsverkets beslut skriftligen
fa soka rittelse inom 30 dagar fran delfaen-
det. Trafiksdkerhetsverkets beslut ska atf6ljas
av en anvisning om réttelseyrkande. Andring
i beslutet ska inte fa sokas genom besvir.
Rittelseyrkandet ska framstillas hos Trafik-
sidkerhetsverket, som ska behandla det i
bradskande ordning. Fére s6kande av dndring
enligt forvaltningsprocesslagen forutsitts det
att det fattas ett beslut med anledning av rit-
telseyrkande. I beslutet med anledning av rét-
telseyrkande har Trafiksdkerhetsverket moj-
lighet att rétta sitt beslut genom att dndra det
delvis eller helt si att det dr forenligt med
lag, bestimmelser, foreskrifter och vederta-
gen forvaltningspraxis.

Enligt 2 mom. intrdder rétten att soka &nd-
ring genom besvir enligt forvaltningspro-
cesslagen forst i fraga om ett beslut med an-
ledning av rittelseyrkande. Ett beslut med
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anledning av rittelseyrkande ska atfoljas av
en besvérsanvisning.

Enligt 3 mom. ska &ndring i en avgift som
Trafiksidkerhetsverket pafort enligt den fore-
slagna lagen fa sokas s som bestdimsi 11 b §
i lagen om grunderna for avgifter till staten.
Enligt lagen om grunderna for avgifter till
staten ska rittelse i ett beslut om péforande
av avgifter for offentligrittsliga prestationer
forst yrkas hos den myndighet som har pafort
avgiften. Det beslutet far 6verklagas hos for-
valtningsdomstolen.

42 §. Verkstdllighet. Enligt den foreslagna
paragrafen ska framstéillande av rittelseyr-
kande eller anforande av besvir inte utgora
nagot hinder for verkstillande av beslut som
meddelats med stod av den foreslagna lagen,
om inte den myndighet som behandlar rittel-
seyrkandet eller besvirsmyndigheten be-
stimmer nagot annat. Med tanke pa mojlig-
heten att trygga fartygssikerheten &r det of-
tast absolut nédvindigt att ett icke lagakraft-
vunnet beslut kan verkstillas omedelbart.

43 §. Behorig domstol. 1 paragrafen be-
stims om den behoriga domstolen. I andra &n
141 § avsedda mal som ska handldggas enligt
den foreslagna lagen ska den behériga dom-
stolen bestimmas enligt 21 kap. i sj6lagen.
Riéttegdngarna enligt denna lag kommer
diarmed i regel att koncentreras till sjoratts-
domstolarna.
7 kap. Ikrafttridande

44 §. lkrafitridande. 1 1 mom. foreslas en
sedvanlig ikrafttridandebestammelse. Lagen
avses trida i kraft den 1 januari 2010. Lagens
7 § 2 och 4 mom. trider i kraft vid en tid-
punkt som bestdms sérkilt genom férordning
av statsradet.

I 2 mom. foreslas dessutom bli bestdmt att
atgirder som verkstilligheten av lagen forut-
sitter ska fa vidtas innan lagen trider i kraft.

45 §. Overgangsbestimmelse. 1 paragrafen
ska det foreskrivas att hyresbatar som ge-
nomgétt grundbesiktning fére den 1 januari
2006 far vara hyresbatar pa de villkor som
anges i denna lag, &ven om de inte uppfyller
villkoren i lagen om fritidsbatar (621/2005).
Enligt denna lag om fritidsbatar, som namns i
definitionen av hyresbatar, har det sedan den
1 januari 2006 forutsatts att fritidsbatar som

lanseras pa marknaden ska uppfylla kraven
enligt lagen om fritidsbatar, t.ex. vara CE-
mirkta och uppfylla utsldppskraven i fraga
om motorbuller och avgaser. Med stéd av
overgangsbestammelsen i 41 § 1 lagen om
fritidsbatar 4r fritidsbatar som lanserats pa
marknaden tidigare ldampliga som hyresbatar
dven om de inte uppfyller kraven enligt den
nya lagen om fritidsbéatar.

1.3 Sjolagen

1 kap. Allménna stadganden om far-

tyg

8 §. Fartygs sjovdrdighet och sdkra drift.
Det foreslas att paragrafen om fartygs sjo-
vérdighet och sikra drift ska upphévas, efter-
som motsvarande bestimmelser kommer att
finnas pé lagniva i de tva foreslagna nya la-
garna: lagen om fartygs tekniska sédkerhet
och sidker drift av fartyg och lagen om far-
tygspersonal och sidkerhetsorganisation for
fartyg. Samtidigt foreslas det att de bestim-
melser i forordningar som utfirdats med stod
av lagrummet vilka giller grunderna f6r in-
dividens rittigheter och skyldigheter, myn-
digheternas befogenheter och annat som ska
regleras genom lag ska lyftas upp pa lagniva.
I de tva namnda nya lagarna kommer be-
myndigandena att utfirda bestdmmelser och
foreskrifter likasé att bli exaktare och mera
noggrant avgrinsade dn tidigare.

8 a §. Redarens sdkerhetsledningssystem.
Det foreslas att paragrafen om redarens si-
kerhetsledningssystem ska upphéivas, efter-
som motsvarande bestimmelser kommer att
finnas pa lagniva i den nya lagen om fartygs-
personal och sikerhetsorganisation for far-
tyg. Samtidigt foreslas det att de bestimmel-
ser 1 den forordning som utfirdats med stod
av lagrummet vilka giller grunderna for in-
dividens rittigheter och skyldigheter, myn-
digheternas befogenheter och annat som ska
regleras genom lag ska lyftas upp pé lagniva.
I den ndmnda nya lagen kommer bemyndi-
gandena att utfirda bestimmelser och fore-
skrifter likasa att bli exaktare och mera nog-
grant avgrinsade dn tidigare, och regleringen
kommer att gélla enbart genomforandet av
ISM-férordningen. Det kommer inte att fin-



78 RP 250/2009 rd

nas ndgon specialreglering som giller finska
redare.

8 b §. Tillsyn. Det foreslas att paragrafen
om tillsynen &ver efterlevnaden av bestim-
melserna om fartygs sjovirdighet och sdkra
drift samt ledningsarrangemang i anknytning
till en sdker drift &vensom tillsynen 6ver ef-
terlevnaden av bestimmelserna om redarens
sdkerhetsledningssystem ska upphivas, efter-
som en bestimmelse om Trafiksidkerhetsver-
kets tillsynsbefogenheter och en motsvarande
bestimmelse med héinvisning betrdffande
tillsyn till lagen om tillsyn 6ver fartygssiker-
heten kommer att ingé i de tva foreslagna nya
lagarna: lagen om fartygs tekniska sikerhet
och sidker drift av fartyg och lagen om far-
tygspersonal och sidkerhetsorganisation for
fartyg.

8 ¢ §. Trafiktillstand for hoghastighetsfar-
tyg. Det foreslas att paragrafen om trafiktill-
stand for hoghastighetsfartyg ska upphévas
eftersom bestdmmelser om trafiktillstand for
hoghastighetsfartyg kommer att inga i den
foreslagna nya lagen om fartygs tekniska si-
kerhet och sdker drift av fartyg.

6 kap. Fartygs befilhavare

1 §. Befilhavarens nationalitet. Det fore-
slds att 2 mom. ska upphévas, eftersom be-
stimmelser om behorighetsvillkoren for be-
filhavare och andra som tillhor befilet inte
langre ska utfirdas genom f6rordning utan
ingd i den foreslagna lagen om fartygsperso-
nal och sdkerhetsorganisation for fartyg och
den forordning av statsradet som kommer att
utfirdas med stod av den. Samtidigt dndras
paragrafens rubrik sé att det framgér att pa-
ragrafen bara giller befilhavarens nationali-
tet.

Ansvar for skada orsakad av
fororening genom bunkerolja

10 a kap.

8 §. Certifikat angaende forsdkring eller
sdkerhet. Det foreslas att paragrafen ska énd-
ras sd att Trafiksékerhetsverket omnimns
som behorig myndighet i 1 mom., 2 mom. 2
punkten samt 3 och 4 mom. i stéllet for Sjo-
fartsverket i fraga om det certifikat angdende
forsikring eller sidkerhet som avses i paragra-
fen. Andringen anknyter till dmbetsverksre-

formen inom trafikforvaltningen. Innehallet i
sak dndras inte.

10 §. Overvakning av forsikringsplikten.
Det foreslas att paragrafen ska #ndras sa att
Trafiksdkerhetsverket omndmns som behorig
myndighet i 1 och 2 mom. i stillet for Sjo-
fartsverket i fraga om den Overvakning av
forsdkringsplikten med tillhorande ritt att
forbjuda ett fartygs avgang och avbryta dess
resa som avses i paragrafen. Andringen
anknyter till &mbetsverksreformen inom tra-
fikférvaltningen. Innehallet i sak dndras inte.
18 kap. Dagbicker, sjoforklaring och
besiktning

6 §. Skyldighet att avge sjoforklaring. Det
foreslas att paragrafen ska dndras sa att Tra-
fiksdkerhetsverket omndmns som behorig
myndighet i 2 och 3 mom. i stillet fér Sjo-
fartsverket i frdga om den i paragrafen av-
sedda skyldighet att avge sjoforklaring som
Trafiksdkerhetsverket forordnar. Andringen
anknyter till &mbetsverksreformen inom tra-
fikforvaltningen. Innehallet i sak dndras inte.

7 §. Avgivande och uppskjutande av sjofor-
klaring och befilhavarens anmdilningsplikt.
Det foreslas att paragrafen ska #ndras sa att
Trafiksdkerhetsverket omndmns som behorig
myndighet i 1, 4 och 5 mom. i stéllet for Sjo-
fartsverket i fradga om den underrittelse om
uppskjutande av sjoforklaring, det tillstédllan-
de av en kopia av en utlindsk myndighets
protokoll och det bestimmande av pé vilken
ort undersokningen ska utforas nér ett fartyg
har forsvunnit som avses i paragrafen. And-
ringen anknyter till &mbetsverksreformen
inom trafikforvaltningen. Innehallet i sak
dndras inte. Det foreslas att 4 mom. komplet-
teras sd att Centralen for undersokning av
olyckor utover Trafiksdkerhetsverket om-
ndmns som den instans till vilken ska skickas
en av behorig myndighet styrkt avskrift av
protokollet nér en sjoforklaring har avgetts
utomlands eller ndr en utlindsk myndighet
har verkstillt undersokningen angaende or-
saken till olyckan. Skyldigheten att skicka en
avskrift av protokollet omfattas av befilhava-
rens ombesorjningsplikt.

8 §. Skriftlig rapport. Det foreslas att para-
grafen ska #ndras sa att Trafiksdkerhetsver-
ket omndmns som behorig myndighet i 1 och
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5 mom. i stéllet for Sjofartsverket i frdga om
den skriftliga rapport till Trafiksdkerhetsver-
ket som avses 1 paragrafen. Andrmgen
anknyter till &mbetsverksreformen inom tra-
fikférvaltningen. Innehallet i sak dndras inte.

11 §. Sjoforkiaring vid fartygs samman-
stotning. Det foreslas att paragrafen ska dnd-
ras s& att Trafiksdkerhetsverket omnidmns
som #r behorig myndighet i 1 och 2 mom. i
stillet for Sjofartsverket i friga om den ritt
for Trafiksdkerhetsverkets representant att
delta i sjordttsdomstolens sammantrdde nér
sjoforklaringen halls inom stingda dorrar
samt den rétt for Trafiksdkerhetsverket att
bestimma om utredning som motsvarar_sjo-
forklaringen som avses i paragrafen. And-
ringen anknyter till dmbetsverksreformen
inom trafikforvaltningen. Innehéllet i sak 4n-
dras inte. Det foreslas att 1 mom. komplette-
ras med ett omndmnande av Centralen for
undersokning av olyckor som en instans som
utover allmidnna aklagaren, tullmyndigheten
och Trafiksdkerhetsverket vars representant
uteslutande har ritt att ndrvara, om domsto-
len forordnar att sjoforklaringen helt eller
delvis ska hallas inom stingda dorrar.

12 §. Mottagande av sjoforklaring i vissa
fall. Det foreslas att paragrafen ska dndras sa
att Trafiksdkerhetsverket omndmns som be-
horig myndighet i 2 och 3 mom. i stéllet for
Sjofartsverket i fraiga om den rétt for Trafik-
sdkerhetsverket att i vissa fall férordna att
sjoforklaring ska hallas nér ett fartyg befin-
ner sig i en finsk hamn samt den skyldighet
att underritta befiilhavaren eller redaren om
forordnandet som avses i paragrafen. And-
ringen anknyter till &mbetsverksreformen
inom trafikforvaltningen. Innehéllet i sak &n-
dras inte.

14 §. Komplettering av sjoforklaring och
beslut om att sadan inte ska avges. Det fore-
slds att paragrafen ska dndras sé att Trafiksa-
kerhetsverket omndmns som behdrig myn-
dighet i 1 och 2 mom. i stéllet i Sj6fartsver-
ket i fraga om den ritt for Trafiksdkerhets-
verket att férordna att en sjoforklaring ska
kompletteras eller den ritt for Trafiksdker-
hetsverket att godkénna att en sjéférklaring
inte halls eller att den uppskjuts i avvaktan pa
en eventuellt pa annat sitt tillgdnglig till-
fredsstéllande utredning som avses i paragra-
fen. Andringen anknyter till dmbetsverksre-

formen inom trafikforvaltningen. Innehallet i
sak dndras inte.
20 kap. Straffstadganden

9 §. Fartygssdkerhetsforseelse och forseel-
se som innebdr dventyrande av fartygssdker-
heten. Det foreslas att paragrafen om fartygs-
sdkerhetsforseelse och forseelse som innebar
dventyrande av fartygssidkerheten ska uppha-
vas, eftersom motsvarande straffbestimmel-
ser pa lagnivd kommer att ingd i den f6re-
slagna lagen om fartygs tekniska sikerhet
och sdker drift av fartyg (fartygssiakerhetsfor-
seelse) och i den foreslagna lagen om far-
tygspersonal och sikerhetsorganisation for
fartyg (sjofartsforseelse). Det dr motiverat att
straffbestimmelserna ingar i de tvd ovan
nimnda nya lagarna, eftersom det foreslés att
1 kap. 8 och 8 a § i sjolagen ska upphévas
och det som reglerats dir i fortséttningen ska
regleras genom lagen om fartygs tekniska sé-
kerhet och séker drift av fartyg och lagen om
fartygspersonal och sidkerhetsorganisation for
fartyg. Boter ska kunna paforas som enda pé-
foljd for fartygssdkerhetsforseelse och sjo-
fartsforseelse enligt de nya lagarna. Bestdim-
melser om gérningar diar pafoljden kan bli
fangelsestraff ska alltjamt finns i 20 kap. 1 §
i sjolagen (underlatenhet att se till att fartyget
ar sjovérdigt).

10 §. [lkrafitrddande och dvergangsbe-
stadmmelse. Lagen avses trdda i kraft den 1
januari 2010.

Nar lagen trdder i kraft kommer de be-
stimmelser som varit gillande dvs. férord-
ningar som utfirdats med stod av den upp-
hiavda 1 kap. 8 § kommer att fortsétta gilla,
dock inte forordningen om hyresbétars si-
kerhet (438/1983), forordningen om siker-
hetsledningssystem for redare och lednings-
arrangemang for sdker drift av fartyg
(66/1996) och forordningen om fartygsbe-
manning, besittningens behorighet och vakt-
hallning (1256/1997), jamte &ndringar. Sjo-
fartsverkets foreskrifter ska dock fortsitta
gdlla till den del de inte star i strid med lagen
om fartygs tekniska sidkerhet och séker drift
av fartyg eller med lagen om fartygspersonal
och s#kerhetsorganisation for fartyg. Forord-
ningarna och féreskrifterna ska dock revide-
ras inom tva ar efter lagarnas ikrafttridande.
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De lastlinjecertifikat, besiktningshandling-
ar, certifikat och sikerhetscertifikat, mitbrev,
tillstind, befrielser, dispenser, undantag och
ovriga beslut som utfirdats med stéd av de
bestimmelser och foreskrifter som varit i
kraft nér lagen trader i kraft ska gélla den tid
som angetts for dem. Ovan ndmnda hand-
lingar som giller tills vidare ska fortsitta gil-
la hogst till utgangen av 2012.

De tillstand och 6vriga beslut som utfirdats
med stod av forordningen om hyresbatars si-
kerhet (438/1983) ska gilla till utgangen av
2015. Den foreslagna femariga overgéngspe-
rioden tryggar stillningen for de hyresbatsfo-
retagare for vilka den nya lagen &r ofordelak-
tigare. Sddana &r i synnerhet de foretagare
som i enlighet med 5 § i forordningen om hy-
resbatars sdkerhet beviljats tillstind att trans-
portera fler &n tolv passagerare.

14 Lagen om tillsyn éver fartygssiker-
heten

2 §. Definitioner. Det foreslas att definitio-
nen av fartygssikerhet i 1 punkten ska éndras
s att den motsvarar lagdndringen 238/2005,
genom vilken bestimmelser om utsldpp i luf-
ten fogades till lagen om forhindrande av
vattnens fororening, fororsakad av fartyg.
Samtidigt @ndrades lagens rubrik till lagen
om forhindrande av miljofororening fran far-
tyg. Ndmnda lag haller pa att revideras och
avsikten #r att till riksdagen Gverlimna en
regeringsproposition med forslag till en lag
om miljévardslag for sjofarten under hostses-
sionen 2009.

3 §. Ovrig lagstifining. Det foreslés att
hinvisningen i 1 kap. 3 § 1 mom. till sjola-
gen och till det som bestdms med stéd av den
ska dndras sa att det hénvisas till lagen om
fartygs tekniska sdkerhet och sdker drift av
fartyg och till lagen om fartygspersonal och
sikerhetsorganisation for fartyg samt till det
som bestdms med stéd av dem. Innehallet i
sak dndras inte. Bestimmelser om fartygs
sjovardighet, siker drift av fartyg och led-
ningsarrangemang i anknytning till en sdker
drift, redarens sikerhetsledningssystem och
besiktning av fartyg har tidigare funnits i 1
kap. 8 och 8 a § i sjolagen och i de férord-
ningar av statsrddet som utfirdats med stod

av lagrummen samt i form av en hénvis-
ningsbestdimmelse i 8 b § i det nimnda kapit-
let. Det foreslds nu att dessa bestdmmelser
ska upphdvas och att motsvarande reglering
ska gilla enligt de tvd ovan nidmnda nya la-
garna och de bestimmelser och foreskrifter
som utfirdas med stod av dem. Lagen om
tillsyn 6ver fartygssidkerheten bor dérfor énd-
ras pa det sitt som foreslas, for att befogen-
heterna i fraga om tillsyn 6ver fartygssiker-
heten ska kvarsta. I enlighet med 1 kap. 8 § i
sjolagen har ett fartygs sjovérdighet definie-
rats som att da ett fartyg anvénds i sjofart ska
det vara sa byggt, utrustat, bemannat och las-
tat eller barlastat och forsett med sadana nod-
viandiga fornodenheter att det med hinsyn
savil till farvattnens beskaffenhet som till
den fart i vilken fartyget anviands kan anses
att liv och egendom é&r tryggade. Enligt for-
slaget ska ett fartygs sjovirdighet bestimmas
utifrdn savil lagen om fartygs tekniska si-
kerhet och siker drift av fartyg som lagen om
fartygspersonal och sidkerhetsorganisation for
fartyg.

Det foreslas att hdanvisningen i 2 mom. till
lagen om forhindrande av vattnens forore-
ning, fororsakad av fartyg dndras sa att det
hinvisas till lagen om forhindrande av miljo-
fororening fran fartyg. Namnda lag haller pa
att revideras och avsikten r att till riksdagen
overldmna en regeringsproposition med for-
slag till en lag om miljovardslag for sjofarten
under hostsessionen 2009.

5 §. Tillsynsmyndigheter. Det foreslas att
paragrafen ska dndras sé att Trafiksdkerhets-
verket omndmns som behorig tillsynsmyn-
dighet i stillet for Sjofartsverket. Andringen
anknyter till &mbetsverksreformen inom tra-
fikforvaltningen. Innehallet i sak @ndras inte.

6 §. Tillsynsmyndigheternas rdttigheter.
Det foreslas att 5 punkten ska dndras sa att
Trafiksdkerhetsverket omndmns som behorig
myndighet i stéllet for Sjofartsverket. Enligt
punkten ska tillsynsmyndigheterna ha ritt att
anlita ett av Trafiksdkerhetsverket befullméak-
tigat klassificeringssillskap vid kontrollen av
ledningsarrangemangen med anknytning till
fartygets sékra drift och redarens séikerhets-
ledningssystem. Andringen anknyter till &m-
betsverksreformen inom trafikforvaltningen.
Innehallet i sak dndras inte.
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9 §. Myndigheter som dr skyldiga att ge
handrdckning. Det foreslas att 1 mom. ska
dndras si att Trafiksidkerhetsverket, i stillet
for Sjofartsverket, omndmns som den beho-
riga tillsynsmyndighet som de i momentet
ndmnda handrackningsmyndigheterna  &r
skyldiga att inom var sitt ansvarsomrade pé
begidran ge nddvindig handrickning. And-
ringen anknyter till #mbetsverksreformen
inom trafikforvaltningen. Innehallet i sak &n-
dras inte.

13 §. Vite och hot om avbrytande. Det fore-
slés att paragrafen ska dndras sé att Trafiksa-
kerhetsverket, 1 stdllet for Sjofartsverket,
omndmns som den behdriga tillsynsmyndig-
het som i det fall som avses i 1 mom. kan
forena ett aldggande enligt 12 § 2 mom. med
vite eller hot om avbrytande och i det fall
som avses 1 2 mom. forordna att redaren in-
nan fartyget lamnar finsk hamn ska stilla en
sdkerhet som motsvarar vitet. Andrmgen
anknyter till &mbetsverksreformen inom tra-
fikférvaltningen. Innehallet i sak dndras inte.

18 §. Rdttelseyrkande och besvdr. Det fore-
slés att 1 mom. ska &ndras sé att Trafikséker-
hetsverket, i1 stillet for Sjofartsverket, om-
niamns som den behdriga tillsynsmyndighet
vid vilken den enhet for fartygssikerhetsfra-
gor finns till vilken rittelseyrkande ska fram-
stdllas. Andringen anknyter till &mbetsverks-
reformen inom trafikforvaltningen. Innehallet
i sak dndras inte.

Ikrafitrddande

Lagen avses trdda i kraft den 1 januari
2010.

1.5 Lagen om registrering av fartygsper-
sonal

5 §. Sjomansregistret. Det foreslas att in-
nehallet i sjomansregistret preciseras sa att
ocksd behorighetsbrev och kompetensbrev
enligt den foreslagna lagen om fartygsperso-
nal och sdkerhetsorganisation for fartyg ska
foras in i registret. I den ndmnda lagen f6re-
slés en bestimmelse om Trafiksidkerhetsver-
kets skyldighet att fora in behorighetsbreven
1 sjomansregistret.

Det foreslas dessutom att paragrafen ska
dndras sé att Trafiksdkerhetsverket omnamns
som behorig myndighet i stéllet for Sjofarts-

verket i frdga om den behorighet att fora
sjomansregister samt det inférande av andra
an enligt lag obligatoriska uppgifter i sjo-
mansregistret som avses i paragrafen. And-
ringen anknyter till dmbetsverksreformen
inom trafikforvaltningen. Innehéllet i sak &n-
dras inte.

6 §. Uppgifter som ska registreras i sjo-
mansregistret. Det foreslas att den forteck-
ning 6ver de uppgifter som ska foras in i sjo-
mansregistret preciseras i det nya 3 mom. sa
att det anges att dven behorighetsbrev och
kompetensbevis enligt den foreslagna lagen
om fartygspersonal och sikerhetsorganisa-
tion for fartyg ska foras in i registret. I den
nimnda lagen foreslas en bestimmelse om
Trafiksdkerhetsverkets skyldighet att fora in
uppgifter om utfirdade behorighetsbrev och
kompetensbevis i sjomansregistret.

Det foreslas dessutom att paragrafen ska
dndras sé att Trafiksdkerhetsverket i stéllet
for Sjofartsverket omndmns som den myn-
dighet till vilken redaren ska lamna de upp-
gifter som ska registreras i sjomansregistret
och som den myndighet som ska_behandla
drendet i bradskande ordning. Andringen
anknyter till &mbetsverksreformen inom tra-
fikforvaltningen. Innehallet i sak dndras inte.

7 §. Fullgorande av redarens anmdlnings-
skyldighet. Det foreslas att paragrafen ska
dndras s& att Trafiksdkerhetsverket i stillet
for Sjofartsverket omndmns som den myn-
dighet till vilken redaren inom de tider som
anges i paragrafen ska ldmna de uppgifter
som ska registreras i sjomansregistret. And-
ringen anknyter till &dmbetsverksreformen
inom trafikférvaltningen. Innehdllet i sak dn-
dras inte.

8 §. Behandling av uppgifter i sjomansre-
gistret. Det foreslas att 2 mom. ska dndras sa
att Trafiksdkerhetsverket i stillet for Sjo-
fartsverket omndmns som den myndighet
som har rétt att ta ut avgifter. Andrmgen
anknyter till &mbetsverksreformen inom tra-
fikforvaltningen. Innehallet i sak &ndras inte.

10 §. Andringssckande och behorig dom-
stol. Det foreslas att 2 mom. ska dndras sa att
Trafiksdkerhetsverket i stéllet for Sjofarts-
verket omndmns som den myndighet vars be-
slut far overklagas hos Helsingfors forvalt-
ningsdomstol sd som bestdms i forvaltnings-
processlagen. Andringen anknyter till dm-
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betsverksreformen inom trafikférvaltningen.
Innehallet i sak &ndras inte.

11 §. Tillsyn. Det foreslés att paragrafen
ska dndras sa att Trafiksédkerhetsverket i stil-
let for Sjofartsverket omnimns som den
myndighet som 6vervakar att uppgifter lam-
nas och att skyldigheten att gra upp ett far-
tygspersonalregister  fullgérs.  Andringen
anknyter till &mbetsverksreformen inom tra-
fikforvaltningen. Innehallet i sak dndras inte.

Ikrafttradande. Lagen avses trdda i kraft
den 1 januari 2010.

Det foreslas att atgédrder som verkstéllighe-
ten av lagen forutsitter ska fa vidtas innan
lagen trider i kraft.

1.6 Lag om upphivande av 2 § i lagen
om sittande i kraft av de bestimmel-
ser som hor till omradet for lagstift-
ningen i indringarna av bilagan till
1974 ars internationella konvention
om siikerheten for ménniskoliv till
sjoss

1 §. I syfte att undanrdja Gverlappande re-
glering med bestimmelserna i den foreslagna
lagen om fartygs tekniska sdkerhet och séker
drift av fartyg foreslas det att 2 § i lagen om
sittande i kraft av de bestimmelser som hor
till omradet for lagstiftningen i dndringarna
av bilagan till 1974 ars internationella kon-
vention om sdkerheten for ménniskoliv till
sjoss ska upphévas.

Bestimmelser om avvikelser, eftergifter
och likvdrdigheter som giller sakerhetskrav
for navigering kommer att finnas i 11 § i la-
gen om fartygs tekniska sikerhet och siker
drift av fartyg och i de foreskrifter som utfar-
das med stod av paragrafen. Det godkdnnan-
de av ett alternativt arrangemang for ett far-
tygs brandsidkerhetskonstruktion som anges i
det nuvarande 2 § 4 mom. kommer att
genomforas i enlighet med 10 § i lagen om
fartygs tekniska sdkerhet och sdker drift av
fartyg.

2 §. Lagen avses tridda i kraft den 1 januari
2010.

De foreskrifter som meddelats med stéd av
den upphivda 2 § ska dock fortsétta gilla
tills det foreskrivs nagot annat.

Atgirder som verkstilligheten av lagen
forutsitter far vidtas innan lagen trader i
kraft.

1.7 Lag om upphivande av lagen om er-
liggande av avgift for bestimmande
och utmirkande av fartygs lastlinjer

1 §. Det foreslas att lagen om erldggande
av avgift fér bestimmande och utmérkande
av fartygs lastlinjer (168/1932) ska upphivas.
Bestimmelser om arvoden till utsedda be-
siktningsmén kommer i fortsdttningen att
finnas i 84 § i lagen om fartygs tekniska si-
kerhet och sdker drift av fartyg och i den for-
ordning av statsrddet som kommer att utfir-
das med st6d av 84 § 3 mom.

2 §. Lagen avses trdda i kraft den 1 januari
2010.

1.8 Lag om upphivande av 2 § i lagen
om sittande i kraft och tillimpning
av de bestimmelser som hor till om-
radet for lagstiftningen i findringar-
na av 1978 ars internationella kon-
vention angiaende normer for sjo-
folks utbildning, certifiering och
vakthallning

1 §. Det foreslas att 2 § i lagen om séttande
i kraft och tillimpning av de bestdmmelser
som hor till omradet for lagstiftningen i &dnd-
ringarna av 1978 ars internationella konven-
tion angéende normer for sjofolks utbildning,
certifiering och vakthallning ska upphévas
eftersom paragrafen Overlappar med be-
stimmelserna i den foreslagna lagen om far-
tygspersonal och sikerhetsorganisation for
fartyg. Enligt 17 § i den foreslagna lagen om
fartygspersonal och sidkerhetsorganisation for
fartyg ska Trafiksdkerhetsverket utfirda be-
héorighetsbrev.

2 §. Lagen avses trida i kraft den 1 januari
2010.
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2 Niarmare bestimmelser och fore-
skrifter

I den nya lagen om fartygs tekniska sdker-
het och siker drift av fartyg och i den nya la-
gen om fartygspersonal och sdkerhetsorgani-
sation for fartyg foreslas det lagbaserade be-
myndiganden att utfirda forordningar av
statsradet samt bemyndiganden for Trafiksé-
kerhetsverket att utfarda narmare tekniska fo-
reskrifter.

Det kommer att utfirdas forordningar av
statsrddet med bestimmelser om behorig-
hetsvillkoren for utsedda besiktningsmén och
skeppsmitare, om forutsittningarna for auk-
torisering av serviceforetag for fartygs siker-
hetsanordningar pa fartyg, besiktnings- och
skeppsmétningsarvoden till och avgifter av-
seende utsedda besiktningsméin och skepps-
mitare, om angeldgenheter som hinfor sig
till bemanningen, om behorighetsbrev och
behorighetsvillkoren for fartygspersonal samt
om erkdnnande och &terkallande av erkin-
nande av behorighetsbrev som utfirdats av
andra statliga myndigheter.

Trafiksdkerhetsverket kommer att utfirda
foreskrifter om fartygs konstruktion och
skrov, stabilitet, fribord, elsdkerhet, maskine-
ri, automatisering av maskineriet, brandsi-
kerhet, livrdddningsredskap, radioutrustning,
navigationsutrustning, produktgodkinnande,
tillgénglighet, vakthéllningsarrangemang,
fiskefartyg och yrkesbéatar, hyresbatar, gran-
serna for havsomraden och fartomraden, far-
tygs lastlinjer, besiktning av fartyg, utférande
av service pa fartygs sdkerhetsanordningar,
skeppsmitning, markningar pa fartyg, vakt-
hallning och ruttplanering, férfarande i nod-
situationer och genomférande av ISM-
forordningen. Bemyndigandena har utfor-
mats med hénsyn till 80 § i grundlagen sa att
de blir tillrdckligt exakta och noggrant av-
grinsade. I de 6vriga dndringslagarna fore-
slas inte nagra bestimmelser om bemyndi-
gande att utfirda forordningar eller foreskrif-
ter.

3 Ikrafttridande

Lagarna avses tréda i kraft samtidigt den 1
januari 2010. Samtidigt ska dock de nuva-

rande forordningar som utfirdats med stod av
1 kap. 8 § i sjolagen liksom Sjofartsverkets
foreskrifter och de foreskrifter som medde-
lats med stod av 2 § i lagen om sittande i
kraft av de bestimmelser som hor till omra-
det for lagstiftningen i dndringarna av bila-
gan till 1974 &rs internationella konvention
om sikerheten f6r ménniskoliv till sjoss fort-
sitta gilla tills det foreskrivs nagot annat,
med undantag f6r f6ljande férordningar, jim-
te dandringar, som kommer att upphidvas med
stod av ikrafttrddande- och Overgangsbe-
stimmelsen i den foreslagna lagen om &nd-
ring av sjolagen: forordningen om hyresba-
tars sdkerhet (438/1983), forordningen om
sikerhetsledningssystem for redare och led-
ningsarrangemang for siker drift av fartyg
(66/1996) och forordningen om fartygsbe-
manning, besittningens behdrighet och vakt-
hallning (1256/1997). Genom den nya lagen
om fartygs tekniska sdkerhet och siker drift
av fartyg upphivs samtidigt forordningen
angaende handelsfartyg (103/1924) jamte
dndringar. Atgirder som verkstilligheten av
lagarna forutsitter ska fi vidtas innan lagarna
trader i kraft.

4 Forhallande till grundlagen och
lagstiftningsordning

Reglering som enligt grundlagen hor till
omradet for lagstiftningen

I lagen om fartygs tekniska sikerhet och
sdker drift av fartyg och i lagen om fartygs-
personal och sidkerhetsorganisation for fartyg
foreslds det med anledning av kraven i
grundlagen bestammelser pa lagniva nér det
géller grunderna for individens rattigheter
och skyldigheter. Individens réttigheter géller
redare, oavsett om dessa dr fysiska personer
eller organisationer.

Med anledning av kraven i grundlagen re-
gleras myndigheternas befogenheter genom
bestimmelser pa lagniva.

Det har tagits in ett flertal definitioner i la-
garna, och i bada de nya lagarna har defini-
tionerna samlats under en enda paragraf.
Storsta delen av definitionerna baserar sig pa
bestimmelser som avgrinsar tillimpnings-
omradet for internationella forpliktelser och
pa Europeiska gemenskapens lagstiftning.
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Begreppen definierade enligt dessa forplik-
telser ror sddant som hianfor sig till omradet
for lagstiftningen, och definitionerna inver-
kar indirekt pa det materiella innehallet i de
bestimmelser som hor till omradet for lag-
stiftningen, och dérfor hor definitionerna
ocksd sjdlva till omradet for lagstiftningen
(GrUU 6/2001 rd, GrUU 24/2001 rd och
GrUU 48/2004 rd). Vissa definitioner baserar
sig pa nationell lagstifining, men eftersom
ocksa de avgridnsar grunderna for individens
réttigheter och skyldigheter dr det motiverat
att dven de regleras pa lagniva pa motsvaran-
de sitt.

Utfirdande av forordningar och delegering
av lagstiftningsbehorighet (80 § i grundla-
gen)

I lagen om fartygs tekniska sikerhet och
siker drift av fartyg och i lagen om fartygs-
personal och sdkerhetsorganisation for fartyg
har avsikten varit att pa ett 6vergripande sétt
granska lagstiftningen i ljuset av den nya
grundlagen. Det hir innebédr framfor allt att
de grunder for individens réttigheter och
skyldigheter som ingér i de snabbt forinder-
liga kraven pa tekniska losningar samt be-
manning och behdrigheter avseende interna-
tionella fartyg inom sjofarten samt sadant
som enligt grundlagen annars hor till omradet
for lag ska utfirdas genom bestimmelser pa
lagniva. Hit hor férutom definition av de vik-
tigaste begreppen ocksa grunderna for de
tekniska losningar som krivs ndr det géller
fartyg, t.ex. krav pa konstruktion och utrust-
ning, samt grunderna for eftergifter och lik-
virdigheter som ror dessa, grunderna for
alagganden som giller handlingar samt grun-
derna for krav i fraga om fartygs utrustning
och drift av fartyg samt grunderna for krav i
frdga om fartygsbemanning och behorigheter
samt sdkerhetsorganisation och besiktningar,
grunderna for avgifter samt grunderna for
avvikelser och andra tillstdnd. Grunderna for
redares och befilhavares rittigheter och
skyldigheter hénfors till de réttigheter och
skyldigheter for individen som foreslas bli
reglerade genom lag. Pa lagnivé foreslas det
ocksa bestdimmelser om grunderna fér myn-
digheternas behorighet i fraga om saval for-
valtningsbeslut som tillsyns- och inspek-

tionsbefogenheter. I lagarna foreslas det ock-
sa tillrackligt exakta och noggrant avgriansa-
de bemyndiganden att utfirda forordningar
och foreskrifter.

For att ILO:s sjoarbetskonvention ska kun-
na sittas i kraft nationellt i Finland f6rutsétts
det enligt riksdagens standpunkt att vissa
forpliktande krav i fraga om redare och be-
falhavare samt besdttning i detta samman-
hang tas in i den nationella lagstiftningen i
Finland for att konventionen senare ska kun-
na ratificeras. Ocksa till denna del maéste
grunderna for forpliktelserna regleras pé lag-
niva.

SOLAS-konventionen och &vriga Gverens-
kommelser i anslutning till fartygssékerhet ar
vanligen av detaljerad teknisk karaktidr och
grianserna for kraven dr detaljerat noggranna.
Overenskommelserna &dndras arligen. Pé
grund av det innehaller de foreslagna lagarna
ett flertal bemyndiganden att utfirda forord-
ningar och nidrmare tekniska foreskrifter.
Hornstenen for modern, lagtekniskt korrekt
och vilfungerande lagstiftning om fartygssa-
kerheten utgors av sddana bemyndiganden att
utfirda férordningar och bemyndiganden att
meddela foreskrifter som uppfyller kraven i
grundlagen for att bestimmelserna vid behov
ska kunna ses over i takt smed att de tekniska
kraven utvecklas. Trafiksidkerhetsverkets fo-
reskrifter foreslas som den viktigaste nivan
for fartygstekniska bestimmelser péa ldgre an
lagniva. I fraga om krav som giller fartygs-
bemanning och behorigheter foreslas dér-
emot statsradets forordningar som den vikti-
gaste forfattningsnivan. Tidigare har statsra-
dets forordningar statt for en betydande del
av fartygssikerhetslagstiftningen. Utéver be-
stimmelserna i 1 kap. 8 och 8 a § i sjolagen
har det inte funnits speciellt omfattande re-
glering pa lagniva. Statsradets forordningar
har & andra sidan kompletterats av Sjofarts-
verkets foreskrifter. Avsikten dr att normer
for tillampliga tekniska krav i fortséttningen
ska utfirdas genom tekniska foreskrifter som
baserar sig pa internationella forpliktelser
och pa de foreslagna lagarna. Det foreslas att
Trafiksidkerhetsverkets ritt att utfirda fore-
skrifter ska atskiljas fran tillsynsuppgifterna
betrdffande fartygssikerheten genom verkets
arbetsordning. Tillsynsuppgifterna ska grun-
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da sig pa bemyndiganden enligt lagen om
tillsyn 6ver fartygssikerheten.

Bemyndigandena att utfirda foérordningar
maste vara tillrdckligt exakta och noggrant
avgransade for att de ska uppfylla kraven i
grundlagen. Nar det giller bemyndiganden
att utfirda foreskrifter dr kravet pa exakthet
och noggrann avgriansning samt kravet pa
bemyndiganden av sdrskilda skil dnnu mera
framtridande. Vid beredningen av lagarna
gillande fartygssikerheten har 16sningarna i
friga om bemyndiganden att utfirda férord-
ningar och foreskrifter till centrala delar for-
ankrats i tidigare stidllningstaganden av riks-
dagens grundlagsutskott. Ett viktigt réttesno-
re har utgjorts av grundlagsutskottets still-
ningstagande (GrUU 48/2004 rd) i samband
med att ett nytt 3 a kap. om férhindrande av
luftfororening fran fartyg togs in i fartygsav-
fallslagen genom lag 238/2005. I lagens 21 §
intogs en bestimmelse om bemyndigande att
utfirda forordning utgdende fran grundlags-
utskottets stéllningstagande, enligt vilket
villkoret for ett exakt och noga avgrinsat
bemyndigande att utfirda forordning &r att
bemyndigandet i bestimmelsen binds vid be-
stimmelserna i en internationell konvention
och liknande, i bestimmelsen specificerade
internationella forpliktelser som &r bindande
for Finland och att bemyndigandet formule-
ras s att det avser utfirdande av bestdimmel-
ser som dr noggrannare an lag.

Med stod av vad som beskrivs ovan har det
i flera paragrafer i lagen om fartygs tekniska
sikerhet och sédker drift av fartyg samt i lagen
om fartygspersonal och s#kerhetsorganisa-
tion for fartyg tagits in en bestimmelse om
bemyndigande att utfirda férordningar eller
foreskrifter. Bemyndigandet baserar sig da pa
genomforande av de internationella forplik-
telser som namns ddr. Bemyndigandet har
ocksa bundits vid utfirdande av nidrmare be-
stimmelser om vissa specificerade rattigheter
och skyldigheter.

For dem som ansvarar for fartygen 6ppnar
sig inte innehallet i normerna direkt genom
ramlagen pa ett tillrdckligt detaljerat och bin-
dande sitt om det inte finns noggrannare tek-
niska krav pé konstruktion, utrustning och
besiktning samt krav pd bemanning och be-
horighet. Forordningar och narmare tekniska
foreskrifter utgor dérfor ett nodvandigt led i

en vilfungerande overgripande lagstiftning
om fartygssikerheten, och de har sina sir-
skilda grunder pa samma sitt som betraffan-
de vissa andra statliga forvaltningsverk, sa-
som Kommunikationsverket och Likeme-
delsverket. Trafiksdkerhetsverket &r ett sak-
kunnigverk for sidkerhetskompetens inom
sjofarten och dir finns expertis som hinfor
sig till fartygs teknik, konstruktion, utrust-
ning och drift samt bemanning och behorig-
heter. Det finns alltsé siddana sérskilda skal i
anslutning till regleringsobjektet som grund-
lagsutskottet i sina utlatanden (RP 1/1998 rd,
GrUU 48/2001 rd och GrUU 52/2001 rd,
GrUU 16/2002 rd, GrUU 19/2002 rd, GrUU
37/2005 rd, GrUU 48/2005 rd, GrUU
50/2001 rd) har forutsatt for bemyndiganden
att utfirda foreskrifter. Detsamma giller vill-
koret att bemyndigandena ska avgrinsas till
sddana foreskrifter som ror tekniska och
smirre detaljer och omstindigheter. Fore-
skrifterna inrymmer inte nagot betydande ut-
ovande av provningsritt som inte dr bundet
till bestimmelser pa hogre niva. Individens
réttigheter och skyldigheter accentueras
framf6r allt 1 den féreslagna lagen om far-
tygspersonal och sédkerhetsorganisation for
fartyg, med stod av vilken nirmare bestim-
melser kommer att utfirdas genom forord-
ning av statsradet.

Jamlikhet (6 § i grundlagen)

Utgangspunkten &r att bestémmelserna i la-
gen om fartygs tekniska sdkerhet och siker
drift av fartyg ska gélla alla fartyg pa finskt
vattenomrade och finska fartyg dven utanfor
finskt vattenomrade. Regleringen baserar sig
pa internationella forpliktelser och motsvarar
den tidigare lagstiftningen och praxisen i an-
dra ldnder. I enlighet med de internationella
konventioner som géller saken ska Trafiksa-
kerhetsverket dock bara utfora besiktningar
av finska fartyg, mérka ut lastlinjen pa finska
fartyg och utfora skeppsmétningar av finska
fartyg, om inte en myndighet i en annan stat
som tilltratt konventionen i fraga sérskilt be-
gir att Trafiksdkerhetsverket ska genomféra
en sadan atgidrd. Utgangspunkten dr att be-
stimmelserna i lagen om fartygspersonal och
sdkerhetsorganisation for fartyg ska gilla
finska fartyg och fartygspersonal som arbetar
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ombord pé finska fartyg. Regleringen uppfyl-
ler kravet pa likabehandling.
Forsvarsmaktens, grinsbevakningsvisen-
dets och den frivilliga sjordddningens fartyg
samt fritidsbatar har stillts utanfor tillamp-
ningsomradet for lagarna. De tre forstndimnda
fartygskategorierna har ett eget besiktnings-
och behdorighetssystem, och det kan bedémas
att sikerhetskraven uppfylls genom det sy-
stemet. En del av fartygen omfattas ocksé av
sarskilda krav pa sekretess. Pa grund av anta-
let, de begrinsade besiktningsresurserna och
framfor allt det separata strukturella CE-
typgodkinnandesystemet med anledning av
direktivet om fritidsbatar ar det inte motive-
rat att fritidsbatar som inte anvinds afférs-
méssigt som hyresbatar som kan hyras be-
mannade eller obemannade omfattas av till-
lampningsomradet for lagarna, eftersom det
pa annat sitt ses till att de &r sdkra. | sj6tra-
fiklagen finns ocksa i begrinsad utstrickning
bestdmmelser om fritidsbatars utrustningen.

Alands scrstdllning (120 § i grundlagen)

I enlighet med sjilvstyrelselagen for Aland
ska fartygssidkerheten pa Aland regleras ge-
nom rikslagar som ett led i handelssjofarten,
med undantag for andra dn fartygstyper som
anvdnds for handelssjofart. Fragan om till
vilken del drendet hor till landskapets eller
rikets lagstiftningsbehorighet bestdms enligt
18 och 27 § i sjilvstyrelselagen for Aland
(1144/1991). Enligt 27 § har riket lagstift-
ningsbehorighet i frdga om handelssjofart
samt farleder for handelssjofarten (13 punk-
ten) samt straffritt till den del det inte hand-
lar om beldggande med straff och storleken
av straff inom rittsomrdden som hor till
landskapets  lagstiftningsbehorighet (22
punkten). Enligt 18 § har landskapet lagstift-
ningsbehorighet 1 frdga om t.ex. natur- och
miljovard, friluftsliv och vattenritt (10 punk-
ten), vdgar och kanaler, sparbunden trafik,
battrafik och farleder for den lokala sjotrafi-
ken (21 punkten).

Overforing av forvaltningsuppgifter pd andra
dn myndigheter (124 § i grundlagen)

I 28 och 39 samt 64 och 65 § i den fore-
slagna lagen om fartygs tekniska sdkerhet

och sdker drift av fartyg bestdms om still-
ningen for av Trafiksékerhetsverket utsedda
besiktningsmin och skeppsmitare samt er-
kdnda klassificeringssillskap i samband med
besiktningar och skeppsmaitningar. Det hand-
lar om att i enlighet med 124 § i grundlagen
genom lag anfortro andra &n myndigheter of-
fentliga forvaltningsuppgifter (GrUu
48/2005 rd), trots att beslutet fattas utifran ett
bemyndigande i Trafiksidkerhetsverkets namn
och pa dess vdgnar. Det handlar till alla delar
om ett existerande arrangemang. Mojligheten
att anfortro ett klassificeringssillskap far-
tygsbesiktningen nidr det giller sjofartsbe-
siktningar baserar sig pa internationella f6r-
pliktelser som dr bindande for Finland, sa-
som SOLAS-konventionen och klassifice-
ringssillskapsdirektivet 94/57/EG och and-
ringarna av det genom 97/58/EG och
2001/105/EG. Flera stater har anfortrott klas-
sificeringssillskap fartygsbesiktningar, an-
tingen partiellt eller helt och hallet. I Finland
ar verksamheten begrinsad for bade klassifi-
ceringssidllskapen och de utsedda besikt-
ningsminnen. Genom avtal har klassifice-
ringssillskapen delegerats besiktningsbefo-
genheter for vissa besiktningar. De utsedda
besiktningsménnen utfor bl.a. besiktningar av
fartyg i inrikes fart, besiktningar av hyresba-
tar och lastlinjebesiktningar. Eftersom upp-
gifterna for de utsedda besiktningsménnen
inrymmer offentliga forvaltningsuppgifter {6-
reslas det dock i lagen en bestimmelse om
krav pa god forvaltning, vilken ocksa in-
rymmer straffrittsligt tjdnsteansvar, samt be-
stimmelser om rittelse och Overklagande.
Det foreslas dock inte nagon regelméssig vig
for sokande av dndring i avgéranden av er-
kidnda klassificeringssidllskap, utan deras
verksamhet ska vid behov &vervakas av Tra-
fiksdkerhetsverket, som har behorighet att
ocksad sjdlv utfora motsvarande uppgifter.
Klassificeringsséllskapen Overvakas ocksa
med stod av klassificeringssillskapsdirekti-
vet.

I 37 och 68 § i lagen om fartygs tekniska
sikerhet och sidker drift av fartyg foreslas det
pa motsvarande sétt bestimmelser om 6ver-
foring av besiktnings- och skeppsmitnings-
uppgifter pd en myndighet i en annan stat.
Ocksa dessa bestimmelser baserar sig pa in-
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ternationella forpliktelser, och motsvarande
bestdimmelser giller for ndrvarande.

Den straffidttsliga legalitetsprincipen (8 § i
grundlagen)

Det foreslés straffbestimmelser 1 11 kap.
(88-93 §) i lagen om fartygs tekniska siker-
het och siker drift av fartyg och i 5 kap. (36-
41 §) i lagen om fartygspersonal och siker-
hetsorganisation for fartyg. 1 paragraferna
hinvisas det till de relevanta bestimmelserna
i strafflagen och sjolagen. Dessutom foreslas
det bestimmelser om fartygssidkerhetsforse-
else och sjofartsforseelse. 1 fraga om dessa
ska pafoljden vid overtrddelser av straffbe-
stimmelserna dock vara hogst botesstraff. |
lagarna kommer det ocksd att finnas be-
stimmelser om atgédrdseftergift. I frdga om
allvarligare gérningsformer ska bestimmel-
serna i strafflagen och sj6lagen tillimpas.
Avsikten #r att kraven enligt den straffrittsli-
ga legalitetsprincipen ska uppfyllas genom
bestimmelserna. Principen innebér att straff-
bara gérningar har specificerats pa ett mera
noggrant avgransat sétt dn tidigare i bestim-
melser pé lagniva for att eventuell straftbar-
het for lagstridig verksamhet ska kunna for-
utses.

Egendomsskydd (15 § i grundlagen)

I lagen om fartygs tekniska sikerhet och
siker drift av fartyg forutsitts det att redaren
ska uppfylla ett flertal och till och med ratt sa
strikta krav nédr det géller fartygets konstruk-
tion, utrustning och besiktningsforpliktelser.
I lagen om fartygspersonal och sikerhetsor-
ganisation for fartyg ingar pa motsvarande
sétt krav pa ordnande av sikerhetsorganisa-
tion for fartyget. Dessa krav i de ovan be-
skrivna lagarna begransar redarens mojlighe-
ter att fritt anvénda sin egendom. Forsum-
melse av att uppfylla kraven kan i yttersta
fall leda till att befogenheterna enligt lagen
om tillsyn &ver fartygssidkerheten utdvas och
att fartyget stoppas tills bristerna har av-
hjélpts. 1 det har fallet inskréanks dock inte
egendomsskyddet mer &dn nodvéndigt, efter-
som kraven och atgérderna i detalj baserar
sig pa lag och begriansningarna i fraga om
anvindningen av egendomen baserar sig pa

ett vidgande sambhilleligt behov, nidmligen
tryggande av en tillricklig niva pa fartygssi-
kerheten inbegripet sdkerhet for fartygsper-
sonalen och passagerarna ombord och milj6-
vard. Merparten av de begrinsande kraven
baserar sig dessutom pa internationella for-
pliktelser som Finland forbundit sig att upp-
fylla. Begriansningarna &dr ddrmed ritt avvig-
da mellan egendomsskydd och s#kerhetsin-
tressen.

Rditt till eget sprak och egen kultur (17 § i
grundlagen)

I 25 § i lagen om fartygspersonal och si-
kerhetsorganisation for fartyg foreslas det ut-
ifran internationella forpliktelser bli bestamt
om arbetsspraket pa finska fartyg, vilket ock-
s& kan vara nagot annat sprék &n finska eller
svenska. P4 ett finskt fartygs brygga ska det
finnas beredskap att anvidnda engelska sa
som anges i kapitel V i bilagan till SOLAS-
konventionen. Det ovan beskrivna krénker
dock inte den ritt till det egna spraket och
den egna kulturen som avses i 17 § i grund-
lagen, eftersom det inte &r fradga om en myn-
dighet och beredskapen att anvidnda engelska
baserar sig pa det kommunikationskrav som
av sidkerhetsskil behovs i internationell sjo-
fart pa grund av internationella forpliktelser.
Utgangspunkten dr att arbetsspraket pa finska
fartyg kan viljas fritt med undantag for be-
redskapen pa fartygets kommandobrygga och
1 26 § nimnda medlemmar av fartygsperso-
nalen som ska hjélpa i noédsituationer. Enligt
78 § i lagen om fartygs tekniska sidkerhet och
sdker drift av fartyg foreslas dessutom en be-
gransning i friga om spraket for sdkerhetsan-
visningarna pa fartygen: Pa passagerarfartyg
ska sdkerhetsanvisningarna vara avfattade
inte bara pa fartygets arbetssprak utan ocksa
pa det sprak som de storsta passagerargrup-
perna anvénder eller uttryckas med interna-
tionella skyltar for information.

Rdttsskydd (21 § i grundlagen)

194 § i lagen om fartygs tekniska sdkerhet
och sédker drift av fartyg och i 42 § i lagen
om fartygspersonal och sdkerhetsorganisa-
tion for fartyg foreslas det bestimmelser om
s6kande av dndring. Huvudregeln enligt bada
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lagarna &r att dndring ska sokas enligt for-
valtningsprocesslagen, vilket innebér att hu-
vudregeln dr att parterna har rétt att Gverkla-
ga. Sokande av dndring hos forvaltningsdom-
stolen ska foregas av ett forfarande med rét-
telseyrkande hos den myndighet som fattat
beslutet. Rétten att soka dndring kommer inte
att begrénsas, utan parten ska ha mojlighet att
i sista hand fora sin sak till en oavhingig
domstol.

De krav som stillts i samband med besikt-
ning, en l6sning som godkénts vid besiktning
eller ett beslut som géller bemanning eller
behorighetsbrev maste kunna verkstillas
omedelbart trots att dndring s6ks, oavsett om
avgorandet &r positivt eller negativt for tra-
fikidkaren. I annat fall kan inte fartygsséker-
heten eller en néringsidkares rittigheter i for-
hallande till en konkurrent tryggas i tillrack-
lig grad. Av den ovan beskrivna grundade or-
saken har principen om omedelbar verkstil-
lighet av beslut dokumenterats i bada lagar-

na. Behandling av rittelseyrkande eller so-
kande av #ndring kommer déarfor inte att
hindra verkstilligheten av ett beslut, om inte
den myndighet som behandlar rittelseyrkan-
det eller besvirsmyndigheten bestimmer na-
got annat. Mojligheten att framstélla rittelse-
yrkande och soka dndring ska gilla alla be-
slut av Trafiksikerhetsverket, dven sadana
besiktningar utférda av utsedda besiktnings-
min som avses i 38 § i lagen om fartygs tek-
niska sdkerhet och sdker drift av fartyg och
sadana skeppsmitningar utforda av utsedda
skeppsmétare som avses i 65 § i ndmnda lag
samt sadana besiktningar utforda av erkénda
klassificeringssillskap utifran vilka Trafiksa-
kerhetsverket utfirdar behovliga certifikat
och 6vriga handlingar.

De foreslagna lagarna kan stiftas i vanlig
lagstiftningsordning.

Med stéd av vad som anforts ovan fore-
laggs Riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslaget

Lag

om fartygs tekniska siikerhet och siker drift av fartyg

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1 kap.

Allméinna bestimmelser

1§
Lagens tillimpningsomrade

I denna lag foreskrivs om tekniska siker-
hetskrav for fartyg, fartygs lastlinjer, besikt-
ning av fartyg, skeppsmiétning och séker drift
av fartyg.

28
Definitioner

I denna lag och i de bestimmelser och 6-
reskrifter som utfirdats med stod av den av-
ses med

1) SOLAS-konventionen 1974 ars interna-
tionella konvention om sdkerheten for mén-
niskoliv till sjoss (FordrS 11/1981) jamte
dndringar,

2) non-SOLAS-direktivet Europaparlamen-
tets och radets direktiv 2009/45/EG om sé-
kerhetsbestimmelser och sdkerhetsnormer
for passagerarfartyg,

3) MARPOL 73/78-konventionen protokol-
let av ar 1978 (FordrS 51/1983) till 1973 ars
internationella konvention till férhindrande
av fororening fran fartyg jimte dndringar,

4) Helsingforskonventionen 1992 érs kon-
vention om Ostersjdomradets marina milj6

(FordrS 2/2000) och dess bilagor jamte &nd-
ringar,

5) koden for hioghastighetsfartyg interna-
tionella sikerhetskoden for hoghastighetsfar-
tyg i Internationella sjofartsorganisationens
(IMO)  sjosdkerhetskommittés  resolution
MSC.36(63) (1994 HSC-koden) av den 20
maj 1994 samt sjosidkerhetskommitténs reso-
lution MSC.97(73) (2000 HSC-koden) av
den 5 december 2000, jamte dndringar,

6) fiskefartygsdirektivet radets direktiv
97/70/EG om att inféra harmoniserade s&-
kerhetsregler for fiskefartyg som har en
langd av 24 meter och dérdver, sddant det ly-
der dndrat genom kommissionens direktiv
99/19/EG och 2002/35/EG samt Europapar-
lamentets och radets direktiv 2002/84/EG
och férordning (EG) nr 219/2009,

7) Torremolinosprotokollet det 1993 upp-
rittade protokoll jaimte dndringar som hénfor
sig till 1977 ars internationella konvention
om sédkerheten pa fiskefartyg,

8) koden for specialfartyg sikerhetskoden
for specialfartyg i IMO:s generalforsamlings
resolution A.534(13) av den 17 november
1983 samt i sjosdkerhetskommitténs resolu-
tion MSC.266(84) av den 13 maj 2008, jamte
andringar,

9) klassificeringssdllskapsdirektivet radets
direktiv 94/57/EG om gemensamma regler
och standarder for organisationer som utfor
inspektioner och utovar tillsyn av fartyg och
for sjofartsadministrationernas verksamhet i
forbindelse diarmed, sadant det lyder &ndrat
genom kommissionens direktiv 97/58/EG
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samt Europaparlamentets och radets direktiv
2001/105/EG och 2002/84/EG,

10) lastlinjekonventionen 1966 ars interna-
tionella lastlinjekonvention (FordrS 52/1968)
Jjamte &ndringar,

11) Ostersjolastlinjedverenskommelsen
overenskommelsen mellan Republiken Fin-
lands regering och Socialistiska Radsrepubli-
kernas Forbunds regering om lastlinjer pé
Ostersjon (FordrS 26/1988),

12) skeppsmditningskonventionen 1969 ars
internationella  skeppsmétningskonvention
(FordrS 31/1982),

13) sjoarbetskonventionen den konvention
om arbete till sjoss som antogs vid 94:e In-
ternationella sjoarbetskonferensen 2006,

14) fartyg fardmedel och anordningar som
vilar pd och dr avsedda for fard pa vatten,

15) yrkesbat ett fartyg med en ldngd pa
minst 2,5 men under 24 meter som anvinds
for att utova yrke eller idka néring, oljebe-
kdampningsbatar, flottningsbatar, batar som
anvidnds pa vattenbyggen och 6vriga privata
arbetsbatar kan vara yrkesbatar nir de an-
vinds for andra dn fritidsindamal, liksom
dven polisbatar och brandkarernas bétar ar
yrkesbétar,

16) specialfartyg ett mekaniskt sjdlvgaende
fartyg som utover besittningsmedlemmarna
medfor fler 4n tolv personer med specialupp-
drag ombord och som anvinds for vetenskap-
lig forskning, sjopersonalutbildning, kabel-
laggning, sjordddning av fartyg och annan
egendom eller for nagot annat motsvarande
specialdindamal, dock inte fartyg som an-
vinds som vanliga passagerarfartyg,

17) fritidsbat varje bat avsedd for sport-
och fritidsindamal, oavsett typ eller fram-
drivningsmaskineri, med en skrovlingd pa
2,5-24 meter, mitt enligt tillimpliga harmo-
niserade standarder; med fritidsbat avses
dock inte ett fartyg som hyrs ut bemannat el-
ler obemannat,

18) fiskefartyg fartyg som #r utrustade eller
anvinds for att fanga fisk eller andra i vatten
levande naturresurser, i kommersiellt syfte,

19) passagerarfartyg fartyg som anvinds
for handelssjofart och medfor fler dn tolv
passagerare; med passagerare avses alla per-
soner med undantag av fartygets befilhavare
och besittningsmedlemmarna eller andra
personer som i nagon egenskap &r anstillda

eller sysselsatta ombord pa ett fartyg for det
fartygets behov eller barn under ett ar,

20) ro-ro-passagerarfartyg fartyg som
medfor fler &n tolv passagerare och som har
ro-ro-lastutrymmen eller utrymmen av sér-
skild kategori enligt definitionen i regel II-
2/A/2 i bilaga I till non-SOLAS-direktivet,

21) hoghastighetsfartyg ett hoghastighets-
fartyg enligt definitionen i regel 1 kapitel X i
bilagan till SOLAS-konventionen,

22)  hoghastighetspassagerarfartyg hog-
hastighetsfartyg enligt definitionen i regel 1
kapitel X i bilagan till SOLAS-konventionen,
vilka medf6r fler dn tolv passagerare; som
hoghastighetspassagerarfartyg betraktas inte i
38 punkten avsedda passagerarfartyg av klass
B, C eller D som anvénds péa inrikes resor,
om deras deplacement vid konstruktionsvat-
tenlinjen &r mindre dn 500 kubrikmeter och
deras maximihastighet, enligt definitionen i
punkt 1.4.30 i koden for hoghastighetsfartyg,
understiger 20 knop,

23) pram fartyg som saknar eget framdriv-
ningsmaskineri; med pram avses ocksa fartyg
som dr avsedda for bostadsbruk eller restau-
rangbruk och som inte &r maskindrivna far-
tyg,

24) hyresbat fartyg som omfattas av till-
lampningsomradet for lagen om sidkerhet och
utsldppskrav 1 frdga om vissa fritidsbatar
(621/2005) och som hyrs ut for fritidsbruk
bemannade eller obemannade och som i an-
nan dn reguljédr trafik medfor hogst tolv pas-
sagerare; med hyresbat avses inte en vatten-
skoter,

25) lastfartyg andra #n i 15-24 punkten de-
finierade fartyg,

26) tankfartyg lastfartyg vars lastrum har
byggts eller lampar sig huvudsakligen for
transport av flytande last i bulk,

27) fartygs ldngd 96 procent av hela ldng-
den i vattenlinjen pa 85 procent av minsta
malldjupet, mitt frdn kolens overkant, eller
langden fran forstdvens forkant till roder-
hjartstockens mittpunkt i samma vattenlinje,
om detta matt &r storre; for fartyg konstrue-
rade med styrlastighet ska ldngden métas i en
vattenlinje som &r parallell med konstruk-
tionsvattenlinjen; i fraga om fartyg med en
langd under 12 meter ar lingden dock lika
med fartygets storsta langd,
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28) bruttodriiktighet den 1 fartygets mit-
brev angivna bruttodriktighet som har fast-
stillts enligt formeln i bilaga I till skepps-
mitningskonventionen;  bruttodriktigheten
for en fast kombination som bestar av skjut-
bogserare och pram dr den sammanlagda
bruttodriktigheten for dessa,

29) nettodrdktighet den i fartygets métbrev
angivna nettodraktighet som har faststillts
enligt formeln i bilaga I till skeppsmétnings-
konventionen; nettodriktigheten for en fast
kombination som bestar av skjutbogserare
och prdm ir den sammanlagda nettodréktig-
heten for dessa,

30) internationellt lastmdrke ett lastmirke i
enlighet med lastlinjekonventionen,

31) ostersjolastmdirke ett lastmérke 1 enlig-
het med Ostersjolastlinjedverenskommelsen,

32) fiskefartygs klasser klasserna 1, II och
IIT sa att fartyg med en lingd som underskri-
der 15 meter hor till klass I, fartyg med en
léingd av minst 15 meter men under 24 meter
hor till klass II samt fartyg med en ldngd av
minst 24 meter till klass III,

33) reguljdr trafik trafik enligt pa forhand
faststillda tidtabeller eller rutter,

34) internationell fart trafik mellan ut-
léindska hamnar eller mellan Finland och ut-
lindska hamnar; den internationella farten
indelas i fyra fartomraden som foljer:

a) Ostersjotrafik @r trafik utanfor omrddet
for inrikes fart pa Ostersjon inklusive Finska
viken och Bottniska viken med latitudparal-
lellen genom Skagen, 57°44,8” nordlig
bredd, som grins mellan Danmark och Sve-
rige mot Nordsjon,

b) ndrtrafik &r trafik utanfér omradet for
Ostersjotrafik pa Nordsjon och ddrmed for-
bundna vatten, dock inte lingre bort &n 12°
vistlig langd i véster eller 48° nordlig bredd i
soder eller 64° nordlig bredd i norr,

¢) europatrafik ar trafik utanfor omradet
for nirtrafik, dock inte i véstligare dn 12°
vistlig lingd, sydligare #@n 30° nordlig bredd
eller ostligare &n 45° 6stlig langd,

d) fidrrtrafik ar trafik utanfor omradet for
nértrafik och utanfér omradet for europatra-
fik.

35) internationell resa en resa till sjoss fran
en hamn i Finland till en hamn utanfor Fin-
land, eller omvint,

36) inrikes fart trafik mellan finska ham-
nar; med inrikes fart jimstélls fart via Saima
kanal och dartill direkt anslutna ryska vatten-
omréaden till Viborg samt fart mellan Vihre-
voj och Viborg; inrikes farten delas in i tre
fartomraden som foljer:

a) fartomrade I omfattar aar, dlvar, kanaler,
hamnar, sjéar samt sddana omraden i den
inre skdrgarden som inte direkt dr utsatta for
sjogang fran 6ppna havet och dessutom korta
oskyddade farledsavsnitt i den inre skérgar-
den,

b) fartomrade Il omfattar den yttre skér-
garden och sddana skérgardsomraden som &r
direkt utsatta for sjogang fran 6ppna havet,

c) fartomrade Ill omfattar 6ppna havsom-
raden vid inrikes fart,

37) inrikes resa en resa pa finskt havsom-
rade fran en finsk hamn till en annan finsk
hamn eller tillbaka till samma finska hamn,

38) klassificering av passagerarfartyg pas-
sagerarfartygsklasser for passagerarfartyg
som omfattas av non-SOLAS-direktivet be-
roende pa vilket havsomrade de trafikerar:

a) passagerarfartyg i klass A ett passage-
rarfartyg som anvénds péd inrikes resor och
som far anviandas ocksa utanfor det omrade
som trafikeras av fartyg i klasserna B, C och
D,

b) passagerarfartyg i klass B ett passage-
rarfartyg som anvénds pd sddana inrikes re-
sor, ocksa inom det omrade som trafikeras av
fartyg i klasserna C och D, under vilka farty-
get aldrig befinner sig mer 4n 20 sjomil, vid
medelvattenstand, fran en strandlinje déar
nodstillda kan ta sig i land,

¢) passagerarfartyg i klass C ett passage-
rarfartyg som anvinds pé sddana inrikes re-
sor, ocksa inom det omrade som trafikeras av
fartyg i klass D, pa havsomraden dér sanno-
likheten f6r en signifikant vaghojd som &ver-
stiger 2,5 meter dr mindre dn 10 procent un-
der en ettarsperiod for aretrunttrafik eller un-
der en sidrskild begrinsad period av aret for
trafik uteslutande under en séddan period och
dédr fartyget aldrig befinner sig mer &n 15
sjomil fran en skyddad plats eller mer &4n 5
sjomil, vid medelvattenstand, fran en strand-
linje ddr nodstédllda kan ta sig i land,

d) passagerarfartyg i klass D ett passage-
rarfartyg som anvinds pé siddana inrikes re-
sor pa havsomraden dir sannolikheten f6r en
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signifikant vaghojd som 6verstiger 1,5 meter
ar mindre &n 10 procent, under en ettarsperi-
od for aretrunttrafik eller under en sirskild
begriansad period av aret for trafik uteslutan-
de under en sddan period och dir fartyget
aldrig befinner sig mer 4n 6 sjomil fran en
skyddad plats eller mer dn 3 sjomil, vid me-
delvattenstand, fran en strandlinje didr n6d-
stdllda kan ta sig i land,

39) fangstomrade I sjbarna samt den inre
och yttre skiargarden fram till den yttre gréan-
sen av Finlands inre territorialvatten, fangst-
omrade Il havsomradena i Finska viken, nor-
ra Ostersjon och Bottniska viken norr om
breddgraden 59 00 N, och fangstomrade 111
de ovriga havsomradena i Ostersjon, varvid
gransen mot Nordsjon gar mellan Danmark
och Sverige vid Skagens breddgrad 57 44,8
N,

40) vintertrafik gang i nybruten isrdnna el-
ler gdng med ansatser i fast is,

41) erkdnt klassificeringssdllskap ett klas-
sificeringssillskap som erkénts enligt artikel
4 i klassificeringsséllskapsdirektivet,

42) redare den som dger eller hyr hela far-
tyget och som ensam eller tillsammans med
andra personer utdvar faktisk beslutanderitt i
fartygssikerhetsfragorna; i denna lag jam-
stills med redaren en saddan person som en-
ligt avtal eller pa nagot annat sétt faktiskt har
hand om fragor med anknytning till fartygets
fartygssikerhet.

38
Fartyg pa vilka lagen tilldmpas

Denna lag tillimpas péa finska fartyg pa
finskt vattenomrade och utanfér finskt vat-
tenomrade samt pa utldndska fartyg pa finskt
vattenomrade enligt vad som bestdms nedan.

Denna lag tillimpas pé finska fiskefartyg
som har en ldngd av minst 10 meter. Inom
fartomrade | for inrikes fart tillimpas lagen
dock endast pa fiskefartyg som har en ldngd
av minst 12 meter. Lagen tillimpas dessutom
pa utldndska fiskefartyg i klass III som an-
vénds for fangst pa Finlands territorialvatten
eller lossar som fangsten i en finsk hamn.

Denna lag tillampas inte pa fritidsbatar.

Denna lag tillampas inte péd foljande fartyg,
om de besiktas inom ett annat adekvat be-
siktningssystem:

1) forsvarsmaktens eller grinsbevaknings-
viasendets fartyg som inte regelbundet an-
vénds i allmén trafik for transport av passa-
gerare eller gods, eller pa

2) fartyg som anvinds for saddan frivillig
sjordddning som inte #r kommersiell verk-
sambhet.

48
Hdénvisningar till annan lagstiftning

I lagen om tillsyn 6ver fartygssidkerheten
(370/1995) foreskrivs om tillsynen Over ef-
terlevnaden av lagstiftningen och andra be-
stimmelser om fartygssikerhet.

I lagen om sidker lastning och lossning av
vissa bulkfartyg (1206/2004) bestims om
harmoniserade krav och forfaranden for si-
ker lastning och lossning.

I lagen om tryckbirande anordningar
(869/1999) bestims om tryggande av siker-
het och om tillsynsmyndighetens uppgifter i
fraga om tryckbdrande anordningar i fartyg.

Utover bestimmelserna i denna lag finns
bestimmelser om fartygs elmateriel ocksa i
elsdkerhetslagen (410/1996).

I lagen om forhindrande av miljofororening
fran fartyg (300/1979) foreskrivs om vad
som ska iakttas i syfte att forhindra milj6for-
orening.

I sjotrafiklagen (463/1996) finns bestdm-
melser om krav pd fartyg som anvénds for
handelssj6fart och krav pa fritidsbatar, till
den del kraven inte regleras i ndgon annan
lag.

I lagen om sédkerhet och utsldappskrav i fra-
ga om vissa fritidsbatar (621/2005) finns be-
stimmelser om skydd av ménniskors séker-
het och hilsa samt egendom och miljén mot
fritidsbatars, vattenskotrars och deras utrust-
nings skadliga egenskaper samt om avgasut-
slapp och bullerutslépp fran motorerna pa fri-
tidsbatar och vattenskotrar.
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58
Allmdéinna sckerhetskrav for fartyg

Ett fartyg som anvénds i sjofart ska vara s&
konstruerat, byggt, utrustat och lastat eller
barlastat och forsett med sddana nédviandiga
forn6denheter samt dven i Ovrigt sddant att
det med hinsyn savil till farvattnens beskaf-
fenhet som till den fart i vilken fartyget an-
vénds kan anses att liv, egendom och miljo &r

tryggade.
2 kap.

Sikerhetskrav for fartyg som omfattas av
tillimpningsomradet for SOLAS-
konventionen

63§
Allmdinna tekniska scikerhetskrav

Ett fartyg som omfattas av tillimpningsom-
radet for SOLAS-konventionen ska uppfylla
de krav pa konstruktioner och utrustning
samt arrangemang for dessa som i konven-
tionen uppstills for fartyget. Vid fartygets
drift ska iakttas de funktionella krav som
uppstills i SOLAS-konventionen i syfte att
sikerstilla fartygssidkerheten.

Ett fartyg som omfattas av tillimpningsom-
radet for SOLAS-konventionen ska uppfylla
de forpliktande bestimmelser enligt koderna
i anslutning till SOLAS-konventionen som
giller fartygs konstruktioner, utrustning och
arrangemang for dessa.

Utéver vad som anges i SOLAS-
konventionen ska ett fartyg som omfattas av
konventionen uppfylla kraven enligt de reg-
ler som ett erként klassificeringssallskap ut-
arbetat om fartygets skrov, maskineri samt
elektriska och automatiska anldggningar eller
motsvarande foreskrifter som meddelats av
Trafiksidkerhetsverket.

For sdkerstidllande av en tillrdcklig niva pa
fartygssdkerheten kan Trafiksidkerhetsverket
meddela ndrmare tekniska foreskrifter om de
tekniska och funktionella kraven enligt SO-
LAS-konventionen, i1 forsta hand med till-
lampning av IMO:s anvisningar och rekom-

mendationer, samt godkidnna sdkerhetskon-
struktioner, sdkerhetssystem och sidkerhetsut-
rustning enligt SOLAS-konventionen.

78
Eftergifter

For ett fartyg som i vanliga fall inte an-
vinds i internationell fart men som undan-
tagsvis maste gora en internationell resa kan
Trafiksdkerhetsverket medge eftergifter fran
bestimmelserna i SOLAS-konventionen, om
fartyget uppfyller de sdkerhetskrav som &r
tillrickliga med hénsyn till den tinkta resans
langd och beskaffenhet samt farvattnets ka-
raktér.

Under de forutsittningar som anges i SO-
LAS-konventionen kan Trafiksdkerhetsver-
ket dessutom for ett sddant fartyg vars kon-
struktion inrymmer nya slags komponenter
medge eftergifter i friga om utrustningskra-
ven avseende sdker navigering, om tillimp-
ningen av kraven allvarligt skulle foérsvara
forskningsarbetet for att utveckla komponen-
ter av detta slag och mojligheterna att instal-
lera dem for bruk pa fartyg i internationell
fart.

88§
Likvérdigheter

Trafiksdkerhetsverket kan tilldta att vissa
tillbehor, utrustning eller apparater som av-
viker fran kraven i SOLAS-konventionen in-
stalleras i ett fartyg, att dmnen som avviker
fran kraven i konventionen anvénds pa farty-
get eller att arrangemang som avviker fran
kraven i konventionen tillimpas i fartyget,
om Trafiksédkerhetsverket utifran utfoérda tes-
ter eller pd nagot annat sétt har konstaterat att
tillbehoren, utrustningen, apparaten, materia-
let och det sdrskilda arrangemanget dr minst
lika effektiva som de som foreskrivs i SO-
LAS-konventionen.

Under de forutsittningar som anges i SO-
LAS-konventionen kan Trafiksdkerhetsver-
ket besluta att tillbehor, utrustning, apparater,
material eller ett sdrskilt arrangemang i an-
slutning till ett fartyg i ett enskilt fall kan er-
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sédttas pa nagot annat sétt dn vad som anges i
SOLAS-konventionen.

9§
Eftergifter som gdller tekniska séikerhetskrav

I de fall som anges i SOLAS-konventionen
kan Trafiksidkerhetsverket, under de forut-
sittningar som  anges 1 SOLAS-
konventionen, medge eftergifter for enskilda
fartyg eller fartygsklasser i friga om de krav
som stélls pa fartygets eller fartygsklassens
konstruktioner, utrustning eller arrange-
mangen for dessa.

10 §

Alternativt arrangemang for sdkerhetsarran-
gemangen for ett fartyg

Trafiksdkerhetsverket kan for ett enskilt
fartyg godkénna att sidkerhetsarrangemang en
for ett fartyg genomfors pé ett annat &n vad
som anges i SOLAS-konventionen, om man
pa detta sétt uppnar minst samma sékerhets-
nivda som ndr reglerna enligt SOLAS-
konventionen iakttas.

11§

Avvikelser, eftergifter och likvérdigheter som
gdller sdkerhetskrav for navigering

Trafiksdkerhetsverket meddelar i enlighet
med kapitel V i bilagan till SOLAS-
konventionen f6reskrifter om i vilken om-
fattning reglerna 15-28 i kapitel V i bilagan
till SOLAS-konventionen ska tillimpas pa
fartyg med en bruttodriktighet under 150 och
pa sadana fartyg med en bruttodriktighet un-
der 500 som uteslutande navigerar i skydda-
de kustvatten eller i inre farvatten i Finland.

Trafiksdkerhetsverket kan meddela fore-
skrifter i enlighet med kapitel V i bilagan till
SOLAS-konventionen om allminna avvikel-
ser fran kraven pa navigationsutrustning for
fartyg som saknar mekanisk framdrivning.

Trafiksdkerhetsverket kan vid behov med-
ge partiella eller villkorliga eftergifter fran
sdkerhetskraven for navigering eller likvér-
digheter enligt kapitel V i bilagan till SO-
LAS-konventionen nir ett fartyg anvinds pa
en resa dér den storsta distansen fran fartyget
till land, resans langd och beskaffenhet, fran-
varon av allmidnna sjofartsrisker och andra
omstindigheter som paverkar sdkerheten ar
saddana att det vore oindamalsenligt att till-
lampa SOLAS-konventionen fullt ut. Trafik-
sikerhetsverket ska da ta hansyn till hur ef-
tergifterna och likvérdigheterna eventuellt
inverkar pa dvriga fartygs sidkerhet.

12§
Trafiktillstand for hoghastighetsfartyg

Redaren eller dennes foretrddare ska for
hoghastighetsfartyg ansoka om trafiktillstand
enligt den sidkerhetskod for hoghastighetsfar-
tyg som avses i SOLAS-konventionen.

Trafiksdkerhetsverket ska bevilja och vid
behov aterkalla trafiktillstaind for hoghastig-
hetsfartyg enligt den sidkerhetskod foér hog-
hastighetsfartyg, p4 de grunder som anges i
koden.

13§
Information till IMO

Trafiksdkerhetsverket ska informera IMO
om eftergifter beviljade enligt 7 § 2 mom.,
alternativa arrangemang godkinda enligt 10
§ samt om partiella eller villkorliga eftergif-
ter eller likvérdigheter beviljade enligt 11 § 3
mom.

Trafiksdkerhetsverket ska informera IMO
om i 8 § 1 mom. avsedda beslut om likvir-
dighet samt 1amna en rapport om utfoérda un-
dersokningar.

3 kap.

Sékerhetskrav for passagerarfartyg som
anvinds pa inrikes resor och omfattas av
tillimpningsomradet for non-SOLAS-
direktivet
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14§
Klassificering av passagerarfartyg

Passagerarfartyg som omfattas av tillamp-
ningsomradet fér non-SOLAS-direktivet de-
las in i klasserna A, B, C och D i enlighet
med non-SOLAS-direktivet beroende pa vil-
ket havsomrade de trafikerar.

Trafiksdkerhetsverket bestimmer néirmare
grianserna for de havsomraden som avses i 1
mom.

Vid tillimpning av bestdimmelserna och f6-
reskrifterna om radiokommunikation definie-
ras havsomradena i enlighet med bestimmel-
serna i bilaga IV i SOLAS-konventionen.

15§
Allmdinna tekniska scikerhetskrav

Ett passagerarfartyg som omfattas av non-
SOLAS-direktivet ska uppfylla de tekniska
sdkerhetskrav som i non-SOLAS-direktivet
uppstills for det.

Utéver vad som anges i non-SOLAS-
direktivet ska ett fartyg som omfattas av di-
rektivet uppfylla kraven enligt de regler som
ett erként klassificeringsséllskap utarbetat om
fartygets skrov, maskineri samt elektriska
och automatiska anldggningar eller motsva-
rande foreskrifter som meddelats av Trafik-
sikerhetsverket.

For genomforande av  non-SOLAS-
direktivet meddelar Trafiksidkerhetsverket
ndrmare foreskrifter om fartygs tekniska si-
kerhet.

16 §
Ytterligare sdkerhetskrav

For sidkerstillande av en tillricklig niva
med tanke pa fartygssdkerheten kan Trafik-
sikerhetsverket meddela nidrmare tekniska
foreskrifter om omsténdigheter kring den
tekniska sdkerheten for passagerarfartyg som
omfattas av tillimpningsomradet for non-
SOLAS-direktivet, om det pad grund av kli-
mat- och viderleksforhallanden eller andra

sdrskilda lokala forhallanden &r nodvéndigt
att forbattra sdkerhetskraven enligt direktivet.

17§
Likvdrdigheter

Trafiksdkerhetsverket kan meddela fore-
skrifter enligt vilka det &r tillatet att tillampa
regler som motsvarar reglerna i bilaga I till
non-SOLAS-direktivet, om de motsvarande
reglerna &r minst lika effektiva som reglerna
i bilaga I.

18§
Undantag

Trafiksdkerhetsverket kan meddela ndrma-
re tekniska foreskrifter enligt vilka passage-
rarfartyg som omfattas av non-SOLAS-
direktivet &r undantagna fran vissa sérskilda
krav enligt direktivet nédr de anvénds for inri-
kes resor.

Trafiksdkerhetsverket ska férena undanta-
get med driftkrav enligt non-SOLAS-
direktivet genom vilka det sdkras att siker-
hetsnivan for fartyget inte blir ldgre.

19 §

Trafiktillstand for hoghastighetspassagerar-
Jartyg

Redaren eller dennes foretradare ska for
hoghastighetspassagerarfartyg ansdka om
trafiktillstand enligt den sidkerhetskod for
hoghastighetsfartyg som avses 1 non-
SOLAS-direktivet.

Trafiksdkerhetsverket ska bevilja och vid
behov aterkalla trafiktillstind for hoghastig-
hetspassagerarfartyg enligt den sikerhetskod
for hoghastighetsfartyg som avses i non-
SOLAS-direktivet, pd de grunder som anges
i koden.
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20§
Information till kommissionen

Trafiksdkerhetsverket ska omedelbart in-
formera Europeiska gemenskapernas kom-
mission om de &tgédrder som avses i 16—18 §.

4 kap.

Séikerhetskrav for fiskefartyg, specialfar-
tyg och andra fartyg samt ett sirskilt krav
i fraga om den forliga porten pa ro-ro-
fartyg

21§

Fiskefartyg som omfattas av tillimpningsom-
radet for fiskefartygsdirektivet

Ett fiskefartyg som omfattas av tillamp-
ningsomradet for fiskefartygsdirektivet ska
uppfylla de tekniska sidkerhetskrav som i fis-
kefartygsdirektivet uppstélls for fartyget i
fraga. Fartyget ska ocksa uppfylla kraven en-
ligt Torremolinosprotokollet s& som anges i
fiskefartygsdirektivet.

Utover vad som anges i fiskefartygsdirek-
tivet ska vid konstruktion, byggande och un-
derhall av skrov, huvud- och hjélpmaskineri
samt elektriska och automatiska anldaggningar
pa ett fiskefartyg iakttas de foreskrifter som
faststillts for klassificering av en erkidnd or-
ganisation eller motsvarande foreskrifter som
meddelats av Trafiksdkerhetsverket.

For genomférande av fiskefartygsdirektivet
meddelar Trafiksdkerhetsverket ndrmare fo-
reskrifter om fiskefartygs tekniska sékerhet.

Av sirskilda skil kan Trafiksdkerhetsver-
ket i enskilda fall medge undantag fran kra-
ven enligt fiskefartygsdirektivet, om undan-
taget inte forsdmrar fartygssikerheten.

Under de forutséttningar som anges i fiske-
fartygsdirektivet kan Trafiksdkerhetsverket
besluta att tillbehor, utrustning, apparater,
material och sérskilda arrangemang i enskil-
da fall kan betraktas som likvdrdiga enligt
vad som annars forutsitts i fiskefartygsdirek-
tivet.

22§

Specialfartyg

Ett specialfartyg som omfattas av koden for
specialfartyg ska uppfylla de tekniska séker-
hetskrav som i koden uppstillts for fartyget i
fraga.

For sdkerstdllande av en tillrdcklig niva pa
fartygssidkerheten kan Trafiksikerhetsverket
meddela nidrmare tekniska foreskrifter om de
tekniska kraven for specialfartyg i enlighet
med IMO:s anvisningar och rekommendatio-
ner.

Trafiksdkerhetsverket kan i enskilda fall
medge undantag fran bestimmelserna i ko-
den for specialfartyg, om det dr friga om en
enstaka resa i skyddade kustvatten och farty-
get uppfyller de sékerhetskrav som ar till-
rackliga med hinsyn till den tinkta resans
langd och beskaffenhet samt farvattnets ka-
raktar.

For ett fartyg som i vanliga fall inte an-
vinds som specialfartyg men som undan-
tagsvis gor en resa som specialfartyg kan
Trafiksidkerhetsverket medge eftergifter fran
bestimmelserna i koden for specialfartyg, om
fartyget uppfyller de sidkerhetskrav som &r
tillrdckliga med hénsyn till den tdnkta resans
langd och beskaffenhet samt farvattnets ka-
raktér.

Under de forutsattningar som anges i koden
for specialfartyg kan Trafiksékerhetsverket
besluta att tillbehor, utrustning, apparater,
material och sérskilda arrangemang i enskil-
da fall kan betraktas som likvdrdiga enligt
vad som annars forutsétts i koden for special-
fartyg.

Trafiksdkerhetsverket meddelar foreskrifter
om hur koden for specialfartyg ska tillampas
pa specialfartyg med en bruttodriktighet un-
der 500.

23§

Ovriga fartyg

For andra dn i 21 och 22 § avsedda fartyg
meddelar Trafiksdkerhetsverket ndrmare tek-
niska foreskrifter for uppfyllande av de all-
minna sikerhetskraven enligt 5 § och for si-
kerstdllande av en tillrdcklig nivd med hén-
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syn till fartygssidkerheten. Foreskrifterna kan
gilla fartygets

1) konstruktion och utrustning,

2) stabilitet,

3) huvud- och hjilpmaskineri, anordningar
och system,

4) navigationsutrustning,

5) navigationsljus samt kommunikations-
och signalutrustning,

6) radioutrustning,

7) brandsékerhet,

8) livrdddningsanordningar,

9) elinstallationer och elektriska anlidgg-
ningar,

10) och andra motsvarande tekniska om-
standigheter.

Av sirskilda skil kan Trafiksdkerhetsver-
ket i enskilda fall medge avvikelser fran de
foreskrifter som avses i 1 mom., om fartygs-
sikerheten inte forsdmras vésentligt.

24 §

Specialkrav i fraga om den forliga porten pa
ro-ro-fartyg

Den forliga ramp som leder till bildacket pa
finska ro-ro-fartyg och utlindska ro-ro-
passagerarfartyg som gar i reguljar trafik fran
eller till en hamn i Finland ska till konstruk-
tion och arrangemang vara sadan att den inte
skadas om den forliga bordliggningsporten
gar sonder eller lossnar.

Trafiksikerhetsverket kan meddela ndrma-
re tekniska foreskrifter om konstruktion och
arrangemang i frdga om den forliga rampen.

5 kap.
Fartygs lastlinjer
25§
Syftet med fartygs lastlinje och fiibord
Syftet med fartygets lastlinje och fribord ar

att ange hur djupt fartyget maximalt far las-
tas.

26§

Fartyg pa vilka bestimmelserna i kapitlet in-
te ska tilldmpas

Bestammelserna i detta kapitel ska inte til-
lampas pa de fartyg som ndmns i 3 § 3 mom.,
pa fiskefartyg i inrikes fart eller p4 obeman-
nade pramar, med undantag for pramar som
ar fast kopplade till ett skjutande fartyg.

27§
Fartyg i internationell fart

Ett fartyg i internationell fart ska uppfylla
kraven enligt bestimmelserna i lastlinjekon-
ventionen och Ostersjolastlinjedverenskom-
melsen.

Fartyget ska ha ett internationellt lastmirke
och ett internationellt lastlinjecertifikat eller
ett Ostersj6lastmérke och ett Gstersjolastlinje-
certifikat eller ett internationellt dispenscerti-
fikat s som bestdms i lastlinjekonventionen
eller Ostersjo6lastlinjedverenskommelsen.

Trafiksdkerhetsverket kan meddela ndrma-
re tekniska foreskrifter for genomférande av
lastlinjekonventionen och Ostersj6lastlinje-
overenskommelsen.

28§
Fartyg i inrikes fart

Ett passagerarfartyg som omfattas av non-
SOLAS-direktivet ska uppfylla de lastlinje-
krav som uppstélls i non-SOLAS-direktivet.

Andra @n i 1 mom. avsedda fartyg i inrikes
fart med en ldngd av minst 24 meter ska ha
ett lastmérke for inrikes fart och ett nationellt
lastlinjecertifikat som anger hur djupt farty-
get far lastas. Om fartyget har ett internatio-
nellt lastmirke och lastlinjecertfikat eller ett
oOstersjolastmirke och ett Ostersjolastlinjecer-
tifikat, behovs det inte nagot sarskilt lastmér-
ke for inrikes fart eller ndgot nationellt last-
linjecertifikat.

Andra 4n i 1 mom. avsedda fartyg i inrikes
fart med en lingd 6ver 15 meter men under
24 meter ska ha ett sddant fribord som med
hiansyn till farvattnets karaktir kan anses
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tryggt. For fartyg som avses i detta moment
kan Trafiksdkerhetsverket vid behov be-
stimma ett lastmérke for inrikes fart och ut-
fiarda ett nationellt lastlinjecertifikat, om det
med hénsyn till av fartygets anvindningsén-
damal och fartomradet behovs for att siker-
stélla sdker drift av fartyget.

For genomforande av  non-SOLAS-
direktivet meddelar Trafiksikerhetsverket
niarmare foreskrifter om lastlinjerna for pas-
sagerarfartyg i inrikes fart som omfattas av
non-SOLAS-direktivet. Trafiksdkerhetsver-
ket meddelar ocksd nidrmare tekniska fore-
skrifter om krav i frdga om konstruktion for
Ovriga fartyg i inrikes fart samt om fribord
och utriknandet av det. Dessutom meddelar
Trafiksdkerhetsverket ndrmare tekniska fore-
skrifter om matt, placering och utmirkning
av lastmérket for inrikes fart och de linjer
som anvinds utéver lastmérket.

29 §

Eftergifter

For ett finskt fartyg med nya typer av 16s-
ningar kan Trafiksdkerhetsverket medge ef-
tergifter fran de bestdmmelser i lastlinjekon-
ventionen som om de tilldmpas, 1 betydande
grad kan hindra forskning f6r att vidareut-
veckla dessa nya typer av 16sningar och hind-
ra ibruktagandet av dem pa fartyg som an-
vidnds pa internationella resor. Ett fartyg av
detta slag ska dock uppfylla de sidkerhetskrav
som med hénsyn till den totala sékerheten &r
tillrdackliga for den drift som fartyget ar av-
sett for.

For ett finskt fartyg som i vanliga fall inte
anvinds i internationell fart men som undan-
tagsvis gor en internationell resa kan Trafik-
sikerhetsverket medge eftergifter fran be-
stimmelserna enligt lastlinjekonventionen,
om fartyget uppfyller sidkerhetskrav tillrick-
liga med hinsyn till den tinkta resans lingd
och beskaffenhet samt farvattnets karaktar.

Trafiksdkerhetsverket ska informera IMO
om eftergifter enligt 1 och 2 mom.

30§
Likvérdigheter

Trafiksdkerhetsverket kan tillata att vissa
tillbehor, en viss utrustning eller en viss ap-
parat installeras i ett finskt fartyg eller att ett
visst material anvinds eller ett sdrskilt arran-
gemang tillimpas péa fartyget som dr annor-
lunda &n vad som krévs i lastlinjekonventio-
nen, om Trafiksikerhetsverket utifran utforda
tester eller pa ndgot annat sétt har konstaterat
att tillbehoren, utrustningen, apparaten, mate-
rialet och det sdrskilda arrangemanget ar
minst lika ndamalsenliga som de som fore-
skrivs i lastlinjekonventionen.

Trafiksdkerhetsverket ska informera IMO
om i 1 mom. avsedda beslut som giller far-
tyg i internationell fart samt ldmna en rapport
om utférda undersokningar.

31§

Awvikelser fran lastlinjebestimmelserna i in-
rikes fart

Av sirskilda skél kan Trafiksdkerhetsver-
ket i enskilda fall medge avvikelser fran last-
linjebestammelserna for inrikes fart nir det
giller andra fartyg &n passagerarfartyg som
omfattas av non-SOLAS-direktivet, om far-
tygssdkerheten inte forsdmras vésentligt.

32§

Ansokan om och ordnande av bestimmande
av lastmdrke

Ett finskt fartygs redare eller dennes om-
bud ska ldmna in en skriftlig ansékan om be-
stimmande av lastmirkets placering till Tra-
fiksakerhetsverket eller ett erként klassifice-
ringsséllskap som befullméktigats av Trafik-
sékerhetsverket.

Trafiksdkerhetsverket meddelar foreskrifter
om de uppgifter som ska fogas till ansdkan,
ansokningstidpunkten och ordnandet av be-
stimmande av lastmarke.
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33§

Placering av lastmdrke, och lastlinjecertifi-
kat

Trafiksdkerhetsverket bestammer placer-
ingen av ett lastméirke och utfiardar ett lastlin-
jecertifikat.

Trafiksdkerhetsverket kan bemyndiga ett
erkdant klassificeringsséllskap att bestimma
placeringen av lastmérken och utfirda inte-
rimistiska lastlinjecertifikat. For fartyget ska
det senast inom tre manader fran utfirdandet
av det interimistiska lastlinjecertifikatet skaf-
fas ett lastlinjecertifikat som utfirdats av Tra-
fiksdkerhetsverket pa ansékan av redaren el-
ler dennes foretrédare.

Nar det géller inrikes fart utfirdas lastmér-
ke och lastlinjecertifikat for ett eller flera
fartomraden for inrikes fart.

Om fartygets namn eller hemort #dndras el-
ler uppgifterna om fartyget har #ndrats pa
nagot annat sitt som paverkar uppgifterna i
lastlinjecertifikatet, ska redaren eller dennes
ombud utan drojsmaél skriftligen ansoka om
ett nytt lastlinjecertifikat hos Trafiksédker-
hetsverket.

34§

Andring av fartyg efter bestimmandet av
lastmdrke

Om ett fartyg efter bestimmandet av last-
miérke har dndrats s att fartygets fribord kan
paverkas, far fartyget inte anvidndas forrdn
redaren eller dennes ombud har anmaélt &nd-
ringen till Trafiksdkerhetsverket eller ett av
Trafiksidkerhetsverket bemyndigat erkint
klassificeringsséllskap och ett nytt fribord
har bestdmts for fartyget.

6 kap.

Besiktning av fartyg

35§
Besiktningens syfte

Syftet med besiktningen av ett fartyg 4r att
fa visshet om att fartyget till sin konstruktion,
sitt maskineri och sin utrustning uppfyller
kraven i enlighet med bestimmelserna och
foreskrifterna om fartygets sékerhet. Syftet
med besiktningen dr ocksa att sdkerstélla att
fartyget 6verensstimmer med bestimmelser-
na och foreskrifterna om forhindrande av
fororening av miljon fororsakad av fartyg.

Vid besiktningen kontrolleras dessutom
fartyget innehar ett i sjoarbetskonventionen
avsett certifikat for arbete till sjoss.

I samband med besiktning eller pa grund-
val av den ska det dessutom

1) bestimmas fartygets fartomrade,

2) sdkerstillas att fartyget har lamplig be-
manning och fartygspersonalen ldmplig be-
horighet,

3) betrdffande ett passagerarfartyg faststil-
las det storsta tilldtna antalet passagerare,
vilket inte far 6verstiga det antal som redaren
eller fartygets befdlhavare anhéller om,

4) kontrolleras att fartyget har giltiga certi-
fikat och sdkerhetscertifikat samt ovriga be-
hovliga bevis, handlingar och forfattningar,

5) avgoras om fartyget far anvindas i vin-
tertrafik,

6) kontrolleras att fartyget har behoriga
dicks- och lastmérken, samt

7) kontrolleras att fartyget dven i Ovrigt i
varje avseende 4r i sjovardigt skick.

36 §
Besiktningsforrdttare

Trafiksdkerhetsverket utfor besiktning av
finska fartyg. Trafiksdkerhetsverket kan be-
myndiga ett erként klassificeringssillskap att
utfora en besiktning partiellt eller helt. Tra-
fiksdkerhetsverket kan ge en besiktningsman
som det utsett och som inte ar anstilld hos
Trafiksdkerhetsverket i uppdrag att partiellt
eller helt utféra en besiktning av ett fartyg i
inrikes fart.



100

Vid besiktning av yrkesbétar kan Trafiksé-
kerhetsverket anlita ett i 11 § i lagen om sé-
kerhet och utsldppskrav i fraga om vissa fri-
tidsbatar (621/2005) avsett anmélt organ.

37§

Besiktning som utforts av myndigheter i an-
dra stater

Trafiksdkerhetsverket kan begira att en
myndighet i en stat som &r fordragsslutande
part i SOLAS-konventionen, MARPOL
73/78-konventionen eller lastlinjekonventio-
nen ska utfora en annan besiktning dn grund-
besiktning. En besiktning av detta slag &r lik-
viardig med en besiktning som utforts enligt
detta kapitel.

Ett fartyg som for flagg tillhrande en av-
talspart till de konventioner som ndmns i 1
mom. kan besiktas i Finland, om en behorig
myndighet i fartygets flaggstat anhéller om
detta hos Trafiksikerhetsverket.

38§
Utsedda besiktningsmdn

En utsedd besiktningsman ska ha saddan be-
horighet att han eller hon kan utfora besikt-
ningar pa behorigt sitt. Narmare bestimmel-
ser om behdrighetsvillkoren for utsedda be-
siktningsmén utfirdas genom f6rordning av
statsradet.

Utndmningsbrev for utsedda besiktnings-
min utses for viss tid, hogst fem ar. Utndm-
ningsbrevet ska kunna férnyas pa ansékan
om sokanden kan visa att han eller hon har
bevarat sin behorighet.

Trafiksdkerhetsverket ska aterkalla utndm-
ningsbrevet for en utsedd besiktningsman,
om

1) den utsedda besiktningsmannen inte
langre i fraga om kunskaper och fiardigheter
uppfyller villkoren for erhéllande av utnam-
ningsbrev, eller

2) den utsedda besiktningsmannen allvar-
ligt eller upprepade génger bryter mot denna
lag eller de bestimmelser eller foreskrifter
som utfirdats med st6d av den.
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Den utsedda besiktningsmannen ska horas
innan utndmningsbrevet aterkallas.

I de fall som avses i 3 mom. kan Trafiksé-
kerhetsverket aligga den utsedda besikt-
ningsmannen att genast aterlamna sitt ut-
namningsbrev till Trafiksdkerhetsverket.

Utndamningsbrevet dterkallas helt eller for
viss tid. Tiden réknas frén det att personen i
fraga har delgetts beslutet eller senast fran
det att utnamningsbrevet upphor att gilla.

Nar utsedda besiktningsman utfor besikt-
ningar som avses i denna lag ska de iaktta
forvaltningslagen (434/2003), spréklagen
(423/2003), lagen om elektronisk kommuni-
kation 1 myndigheternas  verksamhet
(13/2003) och lagen om offentlighet i myn-
digheternas verksamhet (621/1999).

398§
Avtal om besiktningsbemyndigande

Nar Trafiksdkerhetsverket bemyndigar ett
erként klassificeringsséllskap att utfora be-
siktningar ska det inga ett skriftligt avtal om
besiktningsbemyndigandet med det erkidnda
klassificeringssillskapet. Avtalet ska innehal-
la bestammelser atminstone de omstindighe-
ter som anges i artikel 6.2 i klassificerings-
séllskapsdirektivet.

Avtalet ska dessutom innehalla foljande
villkor:

1) klassificeringssillskapet utser for sig ett
ombud vars hemort 4r i Finland och som for
klassificeringsséllskapets talan infér domstol
och andra myndigheter,

2) klassificeringssillskapet foérser Trafiksé-
kerhetsverket med alla relevanta uppgifter
om sin klassade flotta, 6verféringar, dndring-
ar av fartygs klass, tillfdlliga avstingningar
och tillbakadraganden fran klass,

3) klassificeringsséllskapet utfirdar inte
certifikat eller sdkerhetscertifikat for ett far-
tyg som har uteslutits ur klassen eller for vil-
ket klassen har dndrats av sikerhetsskil, in-
nan klassificeringssillskapet har forhandlat
med Trafiksdkerhetsverket for att avgéra om
en fullstdndig inspektion dr nodviandig,

4) klassificeringssillskapet samarbetar med
hamnstatens myndigheter i frdga om ett far-
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tyg som det har klassificerat, sirskilt nir det
géller att atgérda fel eller brister,

5) klassificeringsséllskapet samrader med
andra klassificeringssillskap for att dess tek-
niska standarder och genomférandet av dessa
ska forbli likvdrdiga i linje med bestdimmel-
serna i Internationella sjofartsorganisationen
IMO:s resolution A.847(20); nér klassifice-
ringen Overfors fran ett klassificeringssall-
skap till ett annat ska bade det frantridande
och det tilltradande klassificeringsséllskapet
handla i enlighet med artikel 15.5 i klassifi-
ceringssillskapsdirektivet,

6) finska lag ska tillampas pa avtalet.

40 §

Viigran att utfdrda ett besiktningsbemyndi-
gande

Om Trafiksdkerhetsverket bemyndigar ett
erként klassificeringsséllskap i enlighet med
39 §, kan det inte végra att bemyndiga ett an-
nat erként klassificeringsséllskap som har
hemvist inom Europeiska unionens omrade
att utfora besiktningar, om det inte finns
grundad anledning till att begrinsa klassifice-
ringsséllskapens antal.

41 §
Aterkallande av ett besiktningsbemyndigande

Trafiksdkerhetsverket ska aterkalla ett be-
siktningsbemyndigande som det gett ett er-
kant klassificeringsséllskap, om erkidnnandet
av klassificeringssillskapet har &terkallats i
enlighet med artikel 9 i klassificeringssall-
skapsdirektivet.

Trafiksdkerhetsverket kan aterkalla ett be-
siktningsbemyndigande som det gett ett er-
kéant klassificeringssdllskap ockséd om klassi-
ficeringsséllskapet i visentlig grad eller upp-
repade ganger forsummar sin skyldighet att
utfora besiktning i enlighet med det avtal
som avses i 39 §.

Oberoende av att ett erkdnt klassificerings-
séllskap uppfyller kriterierna i bilagan till
klassificeringssillskapsdirektivet kan Trafik-
sikerhetsverket aterkalla ett besiktningsbe-
myndigande tills vidare i enlighet med artikel

10 1 klassificeringssillskapsdirektivet, om det
anser att klassificeringssallskapet inte lingre
formér utfora besiktningsuppdrag for dess
rakning.

Trafiksdkerhetsverket ska aterstilla det be-
siktningsbemyndigande som har aterkallats
tills vidare, om Europeiska gemenskapernas
kommission i enlighet med forfarandet enligt
artikel 7.2 1 klassificeringssillskapsdirektivet
begér det.

42§
Tillsyn over erkdnda klassificeringssdllskap

Trafiksdkerhetsverket ska 6vervaka att ett
erkdnt Kklassificeringsséllskap skoter sina
uppgifter enligt det avtal som avses i 39 §
och uppfyller kriterierna i bilagan till klassi-
ficeringssillskapsdirektivet. Trafiksdkerhets-
verket ska utfora inspektionsatgirder vartan-
nat ar och rapportera om dem till Europeiska
gemenskapernas kommission.

Trafiksdkerhetsverket ska ldmna Europeis-
ka gemenskapernas kommission och med-
lemsstaterna de anmélningar som avses i
klassificeringssillskapsdirektivet.

43§
Ansokan om och ordnande av besiktning

Redaren eller dennes ombud ska skriftligen
hos Trafiksdkerhetsverket anséka om grund-
besiktning av ett nytt fartyg och av dndrings-
arbeten péa ett befintligt fartyg samt om god-
kdnnande av ritningar och planer i anslutning
till dessa.

Ansokan om andra 4n i 1 mom. avsedda
besiktningar ska goras skriftligen hos Trafik-
sikerhetsverket eller hos en utsedd besikt-
ningsman.

Redaren eller dennes ombud kan hos ett er-
kant klassificeringssillskap som bemyndigats
av Trafiksdkerhetsverket ansoka om besikt-
ningar som Trafiksdkerhetsverket bemyndi-
gat klassificeringssillskapet i fraga att utfora.

Trafiksdkerhetsverket meddelar foreskrifter
om de uppgifter som ska fogas till de ansok-
ningar som avses i 1 och 2 mom., om ansdk-
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ningstidpunkten och om ordnandet av besikt-
ningar.

44§
Forrdttande av besiktning

Redaren ska se till att fartyget besiktas och
avtala med Trafiksdkerhetsverket eller med
ett erkdnt klassificeringssillskap som be-
myndigats av Trafiksdkerhetsverket eller
med en utsedd besiktningsman om tid och
plats for besiktningen.

Fartygets befilhavare ska se till att det pa
fartyget, innan besiktningen inleds, har vid-
tagits sadana forberedande atgidrder som
kravs for att besiktningen ska kunna utféras
systematiskt och utan drojsmal samt stilla
tillrdckligt med personal till besiktningsfor-
rittarens forfogande.

Besiktningen ska forréttas sa att den med-
for minsta tdnkbara oldgenhet och drojsmal
for fartyget.

45 §
Besiktningsslag

Sjosdkerhetsbesiktningar som utfors pa far-
tyg dr grundbesiktning, fornyad besiktning,
periodisk besiktning, mellanbesiktning och
arsbesiktning.

Grundbesiktning omfattar ingdende inspek-
tion av fartygets konstruktion, maskineri och
utrustning, utvindig inspektion av fartygets
botten och den forsta periodiska inspektionen
av tryckbérande anordningar.

Fornyad besiktning omfattar inspektion av
fartygets konstruktion och utrustning samt
utvindig inspektion av fartygets botten.

Vid periodisk besiktning kontrolleras att
brandsdkerhetsarrangemangen samt slick-
ningsanordningar, livraddningsutrustning och
livrdddningsarrangemang,  radioutrustning,
navigeringsutrustning, lotslejdare, lotshissar
jamte arrangemang samt andra anordningar
som forutsitts i SOLAS-konventionen &r i
skick och ldmpliga med beaktande av fartom-
radena for fartyget.

Vid mellanbesiktning sékerstélls att farty-
gets konstruktion, pannor, tryckbirande an-

ordningar, maskinerier jimte utrustning, ma-
ndveranordningar och dartill hrande styrsy-
stem och elektriska anordningar #r i gott
skick. I den mellanbesiktningen ingér dessut-
om utvindig inspektion av fartygets botten.

Vid arsbesiktning kontrolleras genom visu-
ell granskning att fartygets konstruktion, ma-
skineri och utrustning har underhéllits s& att
vid foregdende besiktning konstaterad sjo-
virdighet har bevarats och att sddan utrust-
ning eller sidana anordningar ombord pé far-
tyget som krévs i ett beslut av Trafiksdker-
hetsverket inte utan tillstdnd har avldgsnats
eller bytts ut.

46 §

Sjosdkerhetsbesiktning av fartyg som omfat-
tas av tilldmpningsomradet for SOLAS-
konventionen

Ett fartyg som omfattas av SOLAS-
konventionen ska genomga grundbesiktning
s& som bestims i SOLAS-konventionen in-
nan det sitts i trafik som finskt fartyg.

For genomforande av SOLAS-
konventionen meddelar Trafiksikerhetsver-
ket ndrmare tekniska foreskrifter om utféran-
det av i 1 mom. avsedd grundbesiktning och
ovriga  besiktningar  enligt ~ SOLAS-
konventionen i enlighet med IMO:s anvis-
ningar.

47 §

Sjosckerhetsbesiktning av fartyg som omfat-
tas av non-SOLAS-direktivet

Ett passagerarfartyg som anvinds pa inri-
kes resor och ett hoghastighetspassagerarfar-
tyg i inrikes fart vilka omfattas av non-
SOLAS-direktivet ska genomga grundbe-
siktning innan det sitts i trafik som finskt far-
tyg sa som bestidms i non-SOLAS-direktivet.

For genomforande av  non-SOLAS-
direktivet meddelar Trafiksidkerhetsverket
niarmare foreskrifter om utférandet av i mom.
avsedd grundbesiktning och &vriga besikt-
ningar enligt non-SOLAS-direktivet.
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48 §

Sjosdkerhetsbesiktning av andra fartyg i in-
rikes fart dn sadana som omfattas av non-
SOLAS-direktivet

Ett passagerarfartyg som anvénds i inrikes
fart och inte omfattas av non-SOLAS-
direktivet ska genomgé grundbesiktning in-
nan det sitts i trafik som finskt fartyg.

Utover grundbesiktning ska ett fartyg som
avses i 1 mom. ocksa genomgé fornyad be-
siktning och arsbesiktning.

Trafiksdkerhetsverket meddelar ndrmare
foreskrifter om nér grundbesiktning, fornyad
besiktning och arsbesiktning ska utforas och
vad som ingér i besiktningarna.

49 §

Sjosdkerhetsbesiktning av lastfartyg och
pramar som anvdnds i inrikes fart samt last-
fartyg i internationell fart som inte omfattas

av tillimpningsomradet for SOLAS-
konventionen

Ett lastfartyg och en prdm som anvénds i
inrikes fart samt ett lastfartyg i internationell
fart som inte omfattas av SOLAS-
konventionen ska genomga grundbesiktning
innan fartyget eller pradmen sitts i trafik som
finskt fartyg.

Utover grundbesiktning ska ett fartyg som
avses i 1 mom. ocksa genomgé fornyad be-
siktning och &rsbesiktning. P& ett lastfartyg
som anvinds i inrikes fart och har en brutto-
driktighet av minst 500 och pa ett sadant
lastfartyg i internationell fart som inte omfat-
tas av SOLAS-konventionen ska det utféras
mellanbesiktning av fartyget och periodisk
besiktning av fartygets radioutrustning.

Trafiksdkerhetsverket meddelar ndrmare
foreskrifter om nér grundbesiktning, fornyad
besiktning, arsbesiktning, periodisk besikt-
ning och mellanbesiktning ska utféras och
vad som ingér i besiktningarna.

50 §
Besiktning av fiskefartyg

Ett fartyg som omfattas av fiskefartygsdi-
rektivet ska genomga grundbesiktning sa
som bestdms i fiskefartygsdirektivet innan
fartyget sitts i trafik som finskt fartyg.

For genomférande av fiskefartygsdirektivet
meddelar Trafiksdkerhetsverket ndrmare fo-
reskrifter om utforandet av i 1 mom. avsedd
grundbesiktning och 6vriga besiktningar en-
ligt fiskefartygsdirektivet.

Ett fiskefartyg som inte omfattas av fiske-
fartygsdirektivet ska genomga grundbesikt-
ning innan fartyget sitts i trafik som finskt
fartyg. Utgéende fran fiskefartygens klasser
och fangstomrddena meddelar Trafiksédker-
hetsverket ndrmare foreskrifter om besikt-
ningarna av dessa fartyg.

51§

Besiktning av specialfartyg, yrkesbatar och
hyresbatar

Ett specialfartyg, en yrkesbat och en hyres-
bat ska genomga grundbesiktning innan far-
tyget sitts i trafik som finskt fartyg.

Specialfartyg, yrkesbatar och hyresbatar
ska utover grundbesiktning ocksa genomga
fornyad besiktning, arsbesiktning, mellanbe-
siktning och periodisk besiktning.

Trafiksdkerhetsverket meddelar néirmare
foreskrifter om nér grundbesiktning, férnyad
besiktning, arsbesiktning, mellanbesiktning
och periodisk besiktning ska utféras och vad
som ingér i besiktningarna.

52§

Skrovbesiktning av fartyg som anvdnds i vin-
tertrafik

Nir ett fartyg forsta gangen tas i bruk i vin-
tertrafik ska dess skrov besiktas for vintertra-
fik. Bottnen pa ett fartyg som anvénds i vin-
tertrafik ska arligen besiktas utvindigt innan
fartyget pa nytt anvinds i vintertrafik.

Ett fartyg som isklassificerats av ett erként
klassificeringssillskap som bemyndigats av
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Trafiksdkerhetsverket behover inte genomga
besiktning enligt 1 mom. Av sidrskilda skél
kan Trafiksdkerhetsverket dessutom undanta
ett oklassificerat fartyg fran besiktning enligt
1 mom., forutsatt att fartygssidkerheten inte
dventyras.

53§

Besiktningar for att forhindra fororening av
miljon

Ett fartyg ska besiktas innan det sitts i tra-
fik som finskt fartyg, for att det ska sékerstil-
las att fartyget uppfyller kraven enligt lagen
om forhindrande av milj6fororening fran far-
tyg (300/1979). 1 fraga om besiktningar for
att forhindra fororening av miljon tillimpas
MARPOL 73/78-konventionen, Helsingfors-
konventionen, Europeiska gemenskapens
réttsakter och 6vriga internationella forplik-
telser som dr bindande for Finland.

For genomférande av  MARPOL 73/78-
konventionen, Helsingforskonventionen, Eu-
ropeiska gemenskapens réttsakter och dvriga
internationella forpliktelser som &r bindande
for Finland meddelar Trafiksidkerhetsverket
niarmare foreskrifter om utférandet av de be-
siktningar som avses i 1 mom.

54§
Lastlinjebesiktningar

Ett fartyg som omfattas av lastlinjekonven-
tionen ska besiktas s& som bestdms i lastlin-
jekonventionen eller i Ostersjolastlinjedver-
enskommelsen.

For genomforande av lastlinjekonventionen
och Ostersjolastlinjedverenskommelsen
meddelar Trafiksdkerhetsverket ndrmare tek-
niska foreskrifter om utforandet av de besikt-
ningar som avses i 1 mom.

Ett fartyg i inrikes fart med en liangd av
minst 24 meter ska genomga lastlinjebesikt-
ning innan det sétts i trafik. Trafiksédkerhets-
verket meddelar nirmare foreskrifter om ut-
forandet av besiktningen.
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558§
Extra besiktning

Trafiksdkerhetsverket kan trotts att redaren
eller dennes ombud inte ansdkt om det beslu-
ta om extra besiktning av ett finskt fartyg ef-
ter betydande reparations- eller andringsarbe-
ten pa fartyget efter en sjoolycka, nér ett fel
har upptickts pa fartyget eller nir nagon an-
nan sérskild orsak kraver det.

Om fartygets navigationsutrustning eller
framdrivningsmaskineri styrs med hjdlp av
ett integrerat system, dr redaren vid en extra
besiktning skyldig att visa upp anvindar-
handboken 6ver systemets funktioner och,
for utredning av funktioner som inte har be-
skrivits i den, ett protokoll 6ver en sadan
testning av systemet som tillverkaren av ut-
rustningen har latit utfoéra eller sjdlv har ut-
fort. Om redaren inte ldgger fram nagot test-
protokoll, kan Trafiksidkerhetsverket efter att
ha hort redaren begira att ett obundet forsk-
ningsinstitut testar systemet pa redarens be-
kostnad.

56 §
Andring av ett fartyg efter besiktning

Efter besiktningen av ett fartyg far det inte
utan samtycke av Trafiksdkerhetsverket go-
ras nagra dndringar i fartygets konstruktion,
maskineri, utrustning eller nagot annat som
besiktningen omfattat.

57§

Besiktningshandlingar samt certifikat och
sdkerhetscertifikat

P4 basis av besiktningarna utfirdar Trafik-
sdkerhetsverket besiktningshandlingar samt
certifikat och sikerhetscertifikat eller gér an-
teckningar i dem om utford periodisk besikt-
ning, mellanbesiktning eller arsbesiktning,
om inga vésenliga brister har konstaterats vid
besiktning. Om vésentliga brister konstateras
ges handlingarna efter det att bristerna har
avhjalpts.

For genomforande av SOLAS-
konventionen, lastlinjekonventionen, MAR-
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POL 73/78-konventionen, sjoarbetskonven-
tionen, non-SOLAS-direktivet och fiskefar-
tygsdirektivet samt Ovriga internationella
forpliktelser meddelar Trafiksdkerhetsverket
ndrmare foreskrifter om de besiktningshand-
lingar samt certifikat och sdkerhetscertifikat
som utfirdas pa basis av besiktningarna samt
om hur ldnge de ar giltiga och hur deras gil-
tighet kan forléngas.

Trafiksdkerhetsverket utfirdar certifikat for
arbete till sjoss enligt sjoarbetskonventionen
samt 6vriga certifikat enligt sjéarbetskonven-
tionen. Villkor for beviljandet 4r att Trafik-
sdkerhetsverket i friga om omsténdigheterna
for sin behorighet konstaterat att det inte
finns hinder for beviljandet och att arbetar-
skyddsmyndigheten utifran sin inspektion
konstaterat i sitt utlatande till trafiksiker-
hetsverket att det inte finns hinder for bevil-
jandet i friga om omstidndigheterna for sin
behorighet.

58§

Interimistiska certifikat eller séikerhetscerti-

fikat

Om besiktningen utfors av ett erkant klassi-
ficeringsséllskap som bemyndigats av Tra-
fiksdkerhetsverket, kan det inom de special-
villkor som anges i avtalet om bemyndigande
utfirda ett interimistiskt certifikat eller sa-
kerhetscertifikat for fartyget. Det interimis-
tiska certifikatet eller s#kerhetscertifikatet
giller i hogst fem méanader. Inom fem mana-
der fran besiktningen ska fartyget ha ett certi-
fikat eller ett sdkerhetscertifikat som utfir-
dats av Trafiksdkerhetsverket eller ett certifi-
kat eller sdkerhetscertifikat vilka certifikat pa
ansOkan av redaren eller dennes representant
utfardats av en i 37 § avsedd myndighet i en
annan stat.

59§

Fornyande av certifikat och sdkerhetscertifi-
kat och upphdrande av deras giltighet

Om fartygets namn eller hemort dndras el-
ler uppgifterna om fartyget dndras pa néagot
annat sétt som paverkar uppgifterna i certifi-
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katet eller sdkerhetscertifikatet, ska redaren
eller dennes ombud utan drojsmal skriftligen
ansoka om ett nytt certifikat eller sdkerhets-
certifikat hos Trafiksdkerhetsverket.

Ett certifikat eller sikerhetscertifikat upp-
hor att gdlla om det inte innehaller ndgon an-
teckning om foreskriven arsbesiktning, mel-
lanbesiktning eller periodisk besiktning eller
om fartyget har éndrats utan Trafiksékerhets-
verkets samtycke eller om fartyget borjar
fora en annan stats flagg.

60 §
Brister som konstaterats pa ett fartyg

Om det pa ett fartyg vid en besiktning kon-
stateras ett fel eller en brist, ska besiktnings-
forrattaren underritta fartygets befidlhavare
eller redare om detta och sitta ut en tidsfrist
for avhjdlpande av felet eller bristen och gora
en behorig anteckning om detta i besikt-
ningshandlingarna. Anméilan om att felet el-
ler bristen har avhjdlpts ska inom utsatt tid
goras till Trafiksdkerhetsverket.

61§

Ombhdindertagande av ett fartygs certifikat el-
ler scikerhetscertifikat

Trafiksdkerhetsverket kan omhénderta cer-
tifikat eller sakerhetscertifikat som det har ut-
fardat for ett finskt fartyg, om fartyget inte
till sin konstruktion, sitt maskineri, sin ut-
rustning eller sin funktion &r i ett sadant
skick som forutsatts vid besiktningen. Trafik-
sikerhetsverket utfirdar ett interimistiskt cer-
tifikat eller sdkerhetscertifikat i stillet for det
omhéndertagna certifikatet eller sikerhetscer-
tifikatet. De fel eller brister som upptickts pa
fartyget ska avhjilpas inom det interimistiska
certifikatets eller sdkerhetscertifikatets gil-
tighetstid. Trafiksdkerhetsverket ska utan
dréjsmal utfarda ett nytt certifikat eller si-
kerhetscertifikat for fartyget sa snart de kon-
staterade felen eller bristerna i fartyget har
avhjilpts pa behorigt sétt. Det nya certifikatet
eller sdkerhetscertifikatet utfirdas for samma
tid som det omhindertagna certifikatet eller
sikerhetscertifikatet skulle ha varit i kraft.
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62 §
Medgivande till avvikelser

Av sirskilda skél kan Trafiksdkerhetsver-
ket i enskilda fall for viss tid medge avvikel-
ser fran de krav som foreskrivs i eller med
stod av detta kapitel. Avvikelserna far inte
strida mot internationella §verenskommelser
som dr forpliktande for Finland.

Avvikelser far medges under foérutsdttning
att sdkerhetsnivan for fartyget inte blir avse-
vért lagre.

Om ett fartyg gér i trafik enbart mellan ut-
landska hamnar kan Trafiksdkerhetsverket
med hénsyn till trafikens art dock bestimma
att trafiken ska jamstéllas med ddrmed jam-
forbar inrikestrafik eller internationell trafik.

7 kap.
Skeppsmiitning
63 §

Syftet med och ndrmare foreskrifter om
skeppsmditning

Genom skeppsmitning faststélls ett fartygs
bruttodréktighet och nettodriktighet i enlig-
het med skeppsmitningskonventionen.

For sikerstillande av att skeppsmétnings-
konventionen tillimpas pa ett enhetligt sétt
kan Trafiksdkerhetsverket meddela nidrmare
foreskrifter om kraven enligt skeppsmét-
ningskonventionen i enlighet med IMO:s an-
visningar och rekommendationer.

Pa det sitt som anges i IMO:s generalfor-
samlings resolution A.494 av den 19 novem-
ber 1981 och pa begiran av redaren kan Tra-
fiksdkerhetsverket tillata att ocksd en drik-
tighet faststdlld i konvention om ett enhetligt
skeppsmitningssystem (FordrS 18/1955) an-
vinds parallellt som fartygets bruttodriktig-
het.

RP 250/2009 rd

64 §
Utforare av skeppsmditning

Skeppsmitning av finska fartyg utfors av
Trafiksdkerhetsverket eller av skeppsmaétare
som utsetts av Trafiksdkerhetsverket och som
inte &r anstéllda hos Trafiksdkerhetsverket.

65§
Utsedda skeppsmditare

En utsedd skeppsmitare ska ha sddan beho-
righet att han eller hon kan utfora skepps-
mitningar pa behorigt sétt. Nérmare be-
stimmelser om behorighetsvillkoren for ut-
sedda skeppsmitare utfirdas genom férord-
ning av statsradet.

Utndmningsbrev for utsedda skeppsmiétare
utses for viss tid, hogst fem ar. Utndmnings-
brevet ska kunna fornyas pa ansékan om so6-
kanden kan visa att han eller hon har bevarat
sin behorighet.

Trafiksdkerhetsverket ska aterkalla utndm-
ningsbrevet for en utsedd skeppsmitare, om

1) den utsedda skeppsmitaren inte ldngre i
frdga om kunskaper och firdigheter uppfyller
villkoren for erhallande av utndmningsbrev,

2) den utsedda skeppsmditaren allvarligt el-
ler upprepade génger bryter mot denna lag
eller de bestaimmelser eller foreskrifter som
utfirdats med stod av den.

Den utsedda skeppsmaétaren ska horas in-
nan utndmningsbrevet aterkallas.

I de fall som avses i 3 mom. kan Trafiks&-
kerhetsverket aldgga den utsedda skeppsmi-
taren att genast aterldmna sitt utndmnings-
brev till Trafiksdkerhetsverket.

Utnamningsbrevet aterkallas helt eller for
viss tid. Tiden réknas fran det att personen i
frdga har delgetts beslutet eller senast fran
det att utndmningsbrevet upphor att gilla.

Nér utsedda skeppsmitare utfor skepps-
mitningar som avses i denna lag ska de iaktta
forvaltningslagen, spraklagen, lagen om elek-
tronisk kommunikation i myndigheternas
verksamhet och lagen om offentlighet i myn-
digheternas verksamhet.
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66 §
Ansdkan om och ordnande av skeppsmditning

Redaren eller dennes ombud ska skriftligen
ansoka om skeppsmétning hos Trafiksédker-
hetsverket eller en utsedd skeppsmétare.

Trafiksdkerhetsverket meddelar foreskrifter
om de uppgifter som ska fogas till ansdkan,
ansokningstidpunkten och ordnandet av
skeppsmétning.

67 §
Skeppsmditning och mditbrev

Ett fartyg med en lingd av minst 12 meter
ska mitas innan det sdtts i trafik som ett
finskt fartyg. Pa begéran av redaren eller far-
tygets befilhavare kan ocksa ett fartyg med
en lingd som underskrider 12 meter métas.

Niar fartygsbygget natt ett sadant stadium
att fartygets ovre dick 4r pd plats kan
skeppsmitaren ombes uppritta en tillfillig
mitblankett for underddcksutrymmet.

Pé basis av skeppsmitningen utfardar Tra-
fiksdkerhetsverket for fartyget ett mitbrev
enligt skeppsmétningskonventionen.

68 §

Skeppsmditning av fartyg utford av en myn-
dighet i en annan stat

Trafiksdkerhetsverket kan begira att en
behorig myndighet i en avtalspart i skepps-
mitningskonventionen ska miéta ett finskt
fartyg utomlands. En sadan skeppsmétning
erkdnns som likvirdig med skeppsmétning
som avses i detta kapitel.

Ett fartyg som for flagg tillhrande en av-
talspart till skeppsmétningskonventionen kan
mitas i Finland, om en behorig myndighet i
fartygets flaggstat anhaller om detta hos Tra-
fiksékerhetsverket.
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69 §
Fartygs overgar till finsk flagg

Nar ett utlandskt fartyg overgar till finsk
flagg ska fartygets driktighet kontrolleras
och for fartyget utfirdas ett internationellt
mitbrev enligt skeppsmétningskonventionen.

70 §

Finskt fartygs 6vergang till en annan stats
flagg

Nir ett fartyg som dr infort i det finska far-
tygsregistret 6vergar till en sidan annan stats
flagg som tilltritt skeppsmétningskonventio-
nen, ska fartygets métbrev fortsitta att gilla
hogst tre ménader eller tills en behorig myn-
dighet i den flaggstaten ersétter méitbrevet
med ett annat internationellt métbrev beroen-
de pa vilken tidpunkt som infaller tidigare.
Mitbrevet ska &terldimnas till Trafiksiker-
hetsverket.

71§
Mcitbrev for Suez kanal och Panama kanal

P& begéran av redaren eller fartygets befil-
havare kan Trafiksdkerhetsverket for ett
finskt fartyg utfirda ett mitbrev pa engelska
for Suez kanal eller for Panama kanal. Ett
sadant mitbrev kan ocksa utfirdas for ett ut-
landskt fartyg i en finsk hamn, om redaren
eller fartygets befdlhavare anhéller om det
hos Trafiksdkerhetsverket.

Skeppsmitningen och faststéllandet av
driktigheten ska genomforas i enlighet med
de regler for skeppsmétning som vid respek-
tive tidpunkt géller for Suez kanal och Pa-
nama kanal.

72§
Mdrkning av lastrum
Redaren eller fartygets befdlhavare ska for-

se lastrum som medtagits vid faststdllandet
av fartygets nettodriktighet med en perma-
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nent mirkning i enlighet med skeppsmit-
ningskonventionen.

73§

Andringar som paverkar uppgifterna i mdit-
brevet

Om ett fartyg, efter det att det har forsetts
med ett mitbrev, har undergatt &ndringar
som paverkar driktigheten, ska redaren eller
fartygets befdlhavare underritta Trafiksédker-
hetsverket om detta utan dr6jsmal. Fartygets
driktighet ska faststillas pa nytt och for far-
tyget ska utfirdas ett nytt métbrev enligt
skeppsmiétningskonventionen och med iakt-
tagande av den tidsbegransning som anges i
skeppsmétningskonventionen.

Bestammelserna i 1 mom. tillimpas ocksa
ndr rum som inte dr mirkta som lastrum an-
vinds som sadana.

Om &andringar som avses i 1 mom. konsta-
teras pa ett utlindskt fartyg som har ett mét-
brev enligt skeppsmétningskonventionen, ska
Trafiksdkerhetsverket underritta skeppsmét-
ningsmyndigheterna i fartygets flaggstat om
detta.

Om fartygets namn eller hemort dndras el-
ler uppgifterna om fartyget dndras pa nagot
annat sitt som paverkar uppgifterna i mét-
brevet, ska redaren eller dennes ombud utan
drojsmal skriftligen anséka om ett nytt mét-
brev hos Trafiksakerhetsverket.

74 §
Ndir ett mdtbrev forkommer eller skadas

Om ett fartygs mitbrev forkommer, ska re-
daren eller fartygets befilhavare underritta
Trafiksdkerhetsverket om detta. Om det finns
grundad anledning att anta att mitbrevet har
forkommit, utfirdar Trafiksidkerhetsverket ett
nytt mitbrev dir orsaken till utfirdandet an-
ges.

Om ett fartygs métbrev har skadats eller s&
forslitits att det har blivit svart att anvénda
det, utfardar Trafiksikerhetsverket pa anso-
kan ett nytt mitbrev forutsatt att det gamla
mitbrevet aterlamnas till Trafiksdkerhetsver-
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ket. I det nya métbrevet anges orsaken till ut-
fardandet.

8 kap.
Drift av fartyg
75§
Lastning och transport

Ett fartyg ska lastas s& att dess stabilitet
och birighet &r tillrdcklig och sa att dess kon-
struktioner inte utsdtts for alltfor stor belast-
ning. Ett fartyg far inte lastas 6ver lastmérket
och lasten far inte placeras sa att den hindrar
fritt och sékert tilltrdde till objekt och anord-
ningar som behovs for driften av fartyget el-
ler sé att fartyget far begynnelselutning.

Nir ett fartyg lastas ska det tas noggrann
hinsyn till fartygets lamplighet f6r den tidnkta
transporten och till lastens egenskaper. Be-
hovliga forsiktighetsatgédrder ska vidtas med
tanke pé héndelser som kan dventyra liv och
hilsa och sékerheten for fartyget, lasten och
miljon.

Ett fartyg som har en lastsikringsmanual
ska lastas i enligt med den godkénda lastsik-
ringsmanualen eller pa nagot annat sitt eller
med négon annan metod som godkints av
Trafiksdkerhetsverket.

Fartyget ska lastas sa att lasten inte hindrar
sikten fran kommandobryggan.

Ett passagerarfartyg far inte anvidndas for
att utféra bogsering, om inte det dr fraga om
att hjdlpa ett nodstillt fartyg som patréffats
under farden.

For genomforande av SOLAS-
konventionen, Europeiska gemenskapens
réttsakter eller andra internationella forplik-
telser som dr bindande for Finland kan Tra-
fiksdkerhetsverket meddela ndrmare tekniska
foreskrifter om lastning av och transport med
fartyg.

76 §
Transport av spannmal i bulk pa fartyg

Nér spannmal transporteras i bulk ombord
pa ett fartyg i internationell fart ska bestim-
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melserna i SOLAS-konventionen och de re-
gelverk som utfirdats med stéd av den iakt-
tas.

Trafiksdkerhetsverket meddelar ndrmare
foreskrifter om transport och lastning av
spannmal pa finska fartyg i inrikes fart och
pa utlindska fartyg som lastar eller lossar
spannmél i en finsk hamn. N&r spannmaél
transporteras i inrikes fart kan de bestimmel-
ser som ndmns i 1 mom. iakttas i stéllet for
Trafiksdkerhetsverkets foreskrifter.

77 §
Mdrkningar pa fartyg

Fartyg som é&r inforda i det finska fartygs-
register ska mirkas med fartygets namn,
hemort och utmirkning av djupgaendet.
Dessutom ska fartyget forses med andra
markningar som forutsitts enligt SOLAS-
konventionen, Europeiska gemenskapens
réttsakter eller 6vriga internationella forplik-
telser som dr bindande for Finland.

Trafiksdkerhetsverket meddelar nédrmare
foreskrifter om hur de mirkningar som avses
i 1 mom. ska goras, om deras placering, ut-
mirkningssittet och mirkningarnas storlek.

78 §
Scikerhetsanvisningar

Sakerhetsanvisningarna for passagerare pa
passagerarfartyg ska vara avfattade pa farty-
gets arbetssprak och pa de sprak som de
storsta passagerargrupperna anvinder eller
uttryckas med internationella vildtecken.

9 kap.
Helikopterverksamhet pa fartyg
79§
Helikoptertransporter
Om inte nagot annat foljer av luftfartslagen
(1242/2005) eller av Europeiska gemenska-
pens lagstiftning som tillimpas pa helikop-

tertransporter, kan helikoptertransporter till
och fran ett fartyg utféras, om det pa farty-
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gets diack finns att tillgd ett vinschningsom-
rade, ett begrinsat landningsomrade eller ett
fullstandigt landningsomrade.

I samband med internationell fart ska ett
ro-ro-passagerarfartyg i klass A som omfat-
tas av non-SOLAS-direktivet och som an-
vénds pa inrikesresor och ett tankfartyg ha ett
fullstindigt eller ett begrinsat landningsom-
rdde s& som forutsdtts 1 SOLAS-
konventionen. Ett ro-ro-passagerarfartyg i
klass B, C och D vilket omfattas av non-
SOLAS-direktivet ska ha ett vinschningsom-
rade eller ett landningsomrade s& som forut-
sitts i non-SOLAS-direktivet.

I nodsituationer beslutar fartygets befdlha-

vare och helikopterbefidlhavaren tillsammans
om siéttet och platsen for helikoptertranspor-
ten, om fartyget inte har sddana mirkningar
som behdvs vid helikopterverksamhet eller
om skyddsutrustningen ar bristfillig.
For sdkerstillande av en tillrdcklig niva nir
det giller sikerheten kan Trafiksdkerhetsver-
ket meddela ndrmare foreskrifter som Gver-
ensstimmer med IMO:s rekommendationer
samt Internationella civila luftfartsorganisa-
tionens (ICAO) standarder och rekommenda-
tioner och som giller de tekniska kraven for
helikoptertransporter samt mérkningarna och
radiokommunikationen samt om de séker-
hetsatgédrder som ska genomforas i samband
med transporterna.

80 §
Medgivande till avvikelser

Av sirskilda skdl kan Trafiksdkerhetsver-
ket i enskilda fall medge avvikelse fran de
foreskrifter om helikopterverksamhet som
meddelats med stod av 79 § 4 mom., om av-
vikelsen inte vésentligt forsdmrar sdkerheten
for fartyget, helikoptern, personerna ombord
pa fartyget eller helikoptern, eller f6r miljon.

10 kap.

Siarskilda bestimmelser
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81§
Tillsyn

Trafiksdkerhetsverket utover tillsyn &ver
efterlevnaden av denna lag och de bestim-
melser och foreskrifter som utfirdats med
stod av den.

Polisen, tullverket, arbetarskyddsforvalt-
ningen och Trafikverket ska ge Trafiksiker-
hetsverket handrickning for fullgérandet av
de uppgifter som anges i denna lag. Bestim-
melser om handrickning av grinsbevak-
ningsvisendet finns i grinsbevakningslagen
(578/2005).

82 §

Foreskrifter om grinserna for fartomraden
for inrikes fart

Trafiksdkerhetsverket meddelar nirmare
foreskrifter om grianserna for de fartomraden
for inrikes fart som anges i 2 § 36 punkten.

83 §

Auktorisering av serviceforetag for fartygs
sdkerhetsanordningar

Trafiksdkerhetsverket auktoriserar service-
foretag for sikerstdllande av att sikerhetsan-
ordningarna pa fartyg fungerar. Genom for-
ordning av statsradet utfirdas bestimmelser
om forutsittningarna for auktorisering av
serviceforetag for sdkerhetsanordningar péa
fartyg 1 enlighet med kraven i SOLAS-
konventionen.  Trafiksdkerhetsverket kan
meddela ndrmare foreskrifter om hur servi-
cen av fartygs sidkerhetsanordningar ska utfo-
ras.

84§

Ersdttning for kostnaderna till Trafiksciker-
hetsverket

I fraga om de avgifter som enligt denna lag
ska tas ut for Trafiksikerhetsverkets presta-
tioner foreskrivs i lagen om grunderna for
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avgifter till staten (150/1992). Narmare be-
stimmelser om avgifterna utfirdas genom
forordning av kommunikationsministeriet.

85§

Ersdttning for kostnaderna till utsedda be-
siktningsmdn och skeppsmditare

Den som bestiller en fartygsbesiktning el-
ler skeppsmitning ska betala en utsedd be-
siktningsman och skeppsmétare arvode for
atgdrder som grundar sig pd denna lag eller
de bestimmelser och foreskrifter som utfir-
dats med stéd av den eller for handlingar som
utfirdas pa basis av atgirderna.

Arvodets storlek bestdims med hinsyn till
fartygstypen, fartygets storlek, driaktighet och
anvindningsidndamal, trafikens eller &atgér-
dens art, platsen och tiden for genomférande
av atgdrden samt olika samtidiga atgirder.
Nér det giller kontroll av avhjidlpande av
brister ska hilften av arvodet for atgédrden tas
ut hos redaren. Om en atgérd av orsaker som
inte beror pa utforaren inte kan genomforas
pa en och samma gang eller inte alls pa
grund av att redaren inte har iakttagit det som
utforaren har bestimt angéende atgirden, ska
redaren betala hilften av det arvode som tas
ut for atgirden.

Nérmare bestdimmelser om arvodets storlek
utfirdas genom forordning av statsradet.

Utsedda besiktningsmin och skeppsmitare
har ritt att av bestillaren fa erséttning for
sina resekostnader samt dagtraktamente en-
ligt statens resereglementet. Om fartyget inte
ligger vid kaj, ska den utsedda besiktnings-
mannen eller skeppsmétaren transporteras till
fartyget eller har han eller hon ritt att fa er-
séttning for sina kostnader med anledning av
ordnandet av transport.

86 §

Indrivning av arvoden till utsedda besikt-
ningsmdn och skeppsmditare samt av deras
kostnader

Arvoden till utsedda besiktningsméin och
skeppsmitare samt av deras konstnader far
drivas in hos den betalningsskyldige utan
dom eller beslut, med iakttagande av lagen
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om verkstillighet av skatter och avgifter
(706/2007).

11 kap.
Straff

87§
Aventyrande av trafiksckerheten

Bestimmelser om straff for d&ventyrande av
trafiksékerheten och grovt dventyrande av
trafiksékerheten finns i 23 kap. 1 och 2 § i
strafflagen (39/1889).

88 §

Fylleri i sjotrafik, dverlimnande av fort-
skaffningsmedel till berusad och forande av
fortskaffningsmedel utan behorighet

Bestimmelser om straff for fylleri i sj6tra-
fik, 6verlamnande av fortskaffningsmedel till
berusad och forande av fortskaffningsmedel
utan behorighet finns i 23 kap. 5, 8 och 10 § i
strafflagen.

89 §

Underldatenhet att se till att fartyget dr sjo-
vérdigt

Bestimmelser om straff for underlatenhet
att se till att ett fartyg ar sjovérdigt finns i 20
kap. 1 § i sjolagen (674/1994).

90 §

Forsummelse av forpliktelserna betrdffande
skeppshandlingar

Bestammelser om straff for forsummelse
av forpliktelserna betrdffande skeppshand-
lingar finns 1 20 kap. 3 § 1 sjolagen.

91 §
Fartygssdkerhetsforseelse

Den som uppsatligen eller av grov oakt-
samhet

1) forsummar att iaktta de allménna séker-
hetskraven enligt 5 §,

2) féorsummar att iaktta de allménna teknis-
ka sikerhetskraven enligt 6 § 1-3 mom. eller
foreskrifterna enligt 4 mom.,

3) forsummar att iaktta de allménna teknis-
ka sidkerhetskraven enligt 15 § 1 och 2 mom.
eller foreskrifterna enligt 3 mom.,

4) forsummar att iaktta de tekniska siker-
hetskraven enligt 21 § 1 och 2 mom. eller {o-
reskrifterna enligt 3 mom.,

5) forsummar att iaktta de tekniska séker-
hetskraven enligt 22 § 1 mom. eller foreskrif-
terna enligt 2 mom.,

6) forsummar att iaktta de tekniska fore-
skrifterna for andra fartyg enligt 23 §,

7) forsummar att iaktta det krav i fraga om
den forliga porten pa ro-ro-fartyg som anges
i 24 § 1 mom. eller de foreskrifter som avses
i2 mom.,

8) forsummar att iaktta de bestimmelser i
lastlinjekonventionen eller Ostersjélastlinje-
overenskommelsen som avses i 27 §,

9) forsummar att iaktta de lastlinjekrav en-
ligt non-SOLAS-direktivet som avses i 28 §
1 mom. eller de lastmérkes- och fribordskrav
for andra fartyg som avses i 2 mom. eller de
foreskrifter som avses i 3 mom.,

10) anvinder ett fartyg utan tillstind som
avsesi 12 § 1 mom. eller 19 § 1mom.,

11) forsummar den skyldighet att ansoka
om lastlinjecertifikat som géller enligt 33 § 2
eller 4 mom.,

12) bryter mot det férbud som anges i 34 §,

13) forsummar den skyldighet att aterlamna
ett utndmningsbrev som géller enligt 38 § 5
mom. och 65 § 5 mom.,

14) forsummar ombesdrjningsplikten enligt
44 § 1 eller 2 mom.,

15) forsummar besiktningsskyldigheten en-
ligt 46 § 1 mom., 47 § 1 mom., 48 § 1 eller 2
mom., 49 § 1 eller 2 mom., 50 § 1 eller 3
mom., 51 § 1 mom., 52 § 1 mom., 53 § 1
mom. eller 54 § 1 eller 3 mom.,

16) bryter mot det férbud som anges i 56 §,
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17) forsummar att skaffa certifikat eller sé-
kerhetscertifikat enligt 58 §,

18) forsummar den skyldighet att anséka
om certifikat eller sikerhetscertifikat som
géller enligt 59 § 1 mom.,

19) forsummar den skyldighet att underrt-
ta om avhjilpande av fel eller brister som
giller enligt 60 § 1 mom.,

20) forsummar skeppsméitningsskyldighe-
ten enligt 67 § 1 mom.,

21) forsummar den skyldighet att 1ata kon-
trollera utldndska fartygs dréktighet som
giller enligt 69 §,

22) forsummar aterlimningsskyldigheten
enligt 70 §,

23) forsummar den skyldighet att forse las-
trum med mérkning som géller enligt 72 §,

24) forsummar den underittelses skyldig-
het som giller enligt 73 § 1 eller 2 mom. el-
ler den skyldighet att ansoka om mitbrev
som giller enligt 4 mom.,

25) forsummar den aterlamnings skyldighet
som giller enligt 74 § 1 mom. eller den skyl-
dighet att aterlimna som giller enligt 2
mom.,

26) bryter mot bestimmelserna om lastning
och transport eller bogseringsférbudet i 75 §,

27) bryter mot bestdmmelserna om bulk
transport av spannmal i 76 §,

28) forsummar den skyldighet att forse far-
tyg med mérkningar som giller enligt 77 §,

29) férsummar den skyldighet i fraga om
sdkerhetsanvisningar som giller enligt 78 §,
eller

30) bryter mot de bestimmelser om heli-
kopterverksamhet pa fartyg som finns i 79 §,
till den del det handlar om fartygets kon-
struktion, fartygets utrustning eller forsum-
melse av sikerhetsatgérder pa fartyget,

ska, om inte stringare straff fér gdrningen
foreskrivs ndgon annanstans, for fartygssa-
kerhetsforseelse domas till boter.

92 §
Atgdrdseftergift
Om en fartygssidkerhetsforseelse ar ringa
eller de administrativa péafoljder som gar-

ningen medfor for gdrningsmannen kan anses
vara tillrdckliga med hinsyn till hur allvarlig
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girningen dr, behover atal for forseelsen inte
vickas och straff inte domas ut.

Om en forseelse uppenbart dr sadan som
anges 1 1 mom., kan Trafiksdkerhetsverket
utan att vidta andra atgirder ge den skyldige
en anmarkning.

12 kap.
Andringssokande och verkstillighet
93 §
Rdittelseyrkande och dndringssokande

Raittelse 1 ett beslut som Trafiksdkerhets-
verket har meddelat med st6d av denna lag
far sokas skriftligen inom 30 dagar fran del-
faendet av beslutet. Andring i beslutet far
inte sokas genom besvir. Réttelseyrkandet
ska ldmnas till Trafiksdkerhetsverket, som
ska behandla det i bradskande ordning.

I ett beslut med anledning av ett réttelseyr-
kande far dndring s6kas genom besvér enligt
forvaltningsprocesslagen (586/1996).

Andring i en avgift som Trafiksidkerhets-
verket faststillt enligt denna lag far sokas sa
som foreskrivsi 11 b § i lagen om grunderna
for avgifter till staten.

94§
Verkstdllighet
Framstillande av rittelseyrkande eller an-
forande av besvir utgér inte hinder for verk-
stillande av beslut som meddelats med stéd
av denna lag, om inte den myndighet som

behandlar rittelseyrkandet eller besvarsmyn-
digheten bestimmer nagot annat.

953§
Behorig domstol.

I andra 4n i 93 § avsedda mél som ska
handldggas enligt denna lag bestims den be-
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horiga domstolen enligt 21 kap. i sjolagen
(674/1994).

13 kap.
Ikrafttridande
96 §
Tkrafitridande
Denna lag trader i kraft den 20 . Lagens 35
§ 2 mom. och 57 § 3 mom. trdder i kraft vid

en tidpunkt som bestdms sdrkilt genom for-
ordning av statsradet.

Genom denna lag upphévs férordningen av
den 17 april 1924 angiende handelsfartyg
(103/1924) jamte dndringar.

tgdrder som verkstilligheten av lagen
forutsitter far vidtas innan lagen trader i
kraft.
97 §

Overgdngsbestimmelse

Hyresbatar som genomgatt grundbesikt-
ning foére den 1 januari 2006 far vara hyres-
batar pa de villkor som anges i denna lag,
trots att de inte uppfyller de krav som avses i
lagen om sdkerhet och utsldppskrav i fraga
om vissa fritidsbatar.



114

RP 250/2009 rd

Lag

om fartygspersonal och sikerhetsorganisation for fartyg

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1 kap.

Allméinna bestimmelser

1§
Lagens tillimpningsomrade

I denna lag foreskrivs om fartygsbeman-
ning, fartygspersonalens behorighet och
vakthéllning.

Denna lag innehaller ocksd de bestdmmel-
ser om nationellt genomférande som forut-
sdtts i Europaparlamentets och radets forord-
ning (EG) nr 336/2006 om genomfdrande av
Internationella sidkerhetsorganisationskoden i
gemenskapen och upphidvande av radets for-

ordning (EG) nr 3051/95, nedan ISM-
forordningen.
28
Definitioner

I denna lag och i de bestimmelser och f6-
reskrifter som utfirdats med stod av den av-
ses med

1) SOLAS-konventionen 1974 ars interna-
tionella konvention om sdkerheten for mén-
niskoliv till sjoss (FordrS 11/1981) jdmte
andringar,

2) STCW-konventionen 1978 ars interna-
tionella konvention angéende normer for sjo-
folks utbildning, certifiering och vakthallning
(FordrS 22/1984) jamte dndringar,

3) direktivet om minimikrav pa utbildning
for sjofolk Europaparlamentets och radets di-
rektiv 2008/106/EG om minimikrav pa ut-
bildning for sjofolk,

4) fiskefartygsdirektivet radets direktiv
97/70/EG om att infoéra harmoniserade si-

kerhetsregler for fiskefartyg som har en
langd av 24 meter och dérdver, sddant det ly-
der dndrat genom kommissionens direktiv
99/19/EG och 2002/35/EG samt Europapar-
lamentets och radets direktiv 2002/84/EG,

5) ISM-koden de internationella organisa-
tionsregler for sdker drift av fartyg och for
forhindrande av férorening som ingar som
bilaga till ISM-f6rordningen,

6) sjoarbetskonventionen den konvention
om arbete till sjoss som antogs vid 94:e In-
ternationella sjoarbetskonferensen 2004,
Fartyg och trafik

7) fartyg firdmedel och anordningar som
har kontakt med vattnet och &r avsedda for
fard pa vatten,

8) fartygspersonal alla som arbetar ombord
pa ett fartyg,

9) redare den som dger eller hyr hela farty-
get och som ensam eller tillsammans med
andra personer utévar faktisk beslutanderitt i
fartygssikerhetsfragorna; i denna lag jam-
stills med redaren en saddan person som en-
ligt avtal eller p& ndgot annat sitt faktiskt har
hand om fragor med anknytning till fartygets
fartygssakerhet,

10) passagerare alla personer med undan-
tag av fartygets befilhavare och besitt-
ningsmedlemmarna eller andra personer som
i ndgon egenskap &r anstillda eller sysselsatta
ombord pa ett fartyg for det fartygets behov
eller barn under ett ar,

11) fartygs ldngd 96 procent av hela ling-
den i vattenlinjen pa 85 procent av minsta
malldjupet, mitt fran kolens overkant, eller
laingden fran forstivens forkant till roder-
hjartstockens mittpunkt i samma vattenlinje,
om detta matt &r storre; for fartyg konstrue-
rade med styrlastighet ska lingden mitas i en
vattenlinje som &r parallell med konstruk-
tionsvattenlinjen; i frdga om fartyg med en
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langd under 12 meter &r lingden dock lika
med fartygets storsta langd,

12) bruttodrdktighet den i fartygets mit-
brev angivna bruttodriaktighet som har fast-
stéllts enligt formeln i bilaga I till 1969 ars
internationella  skeppsmétningskonvention
(FordrS 31/1982); bruttodriktigheten for en
fast kombination som bestar av skjutbogsera-
re och pram &r den sammanlagda bruttodrak-
tigheten for dessa,

13) fritidsbat varje bat avsedd for sport-
och fritidsindamal, oavsett typ eller fram-
drivningsmaskineri, med en skrovldngd péa
2,5-24 meter, mitt enligt tillimpliga harmo-
niserade standarder; med fritidsbat avses inte
ett fartyg som hyrs ut bemannat,

14) nojesfartyg varje fartyg avsett for
sport- och fritidsdndamal vars skrovldngd &r
over 24 meter, métt enligt tilldimpliga harmo-
niserade standarder, och vars bruttodraktig-
het dr under 500 ton,

15) végfdirja med fordonsdéck forsedda far-
tyg som ror sig styrda av en lina eller ndgon
annan av Trafiksdkerhetsverket godkint er-
sittade anordningen och som formedlar
landsvigstrafik 6ver vattendrag,

16) hyresbat fartyg som omfattas av till-
lampningsomradet for lagen om sdkerhet och
utsldppskrav i1 frdga om vissa fritidsbatar
(621/2005) och som hyrs ut for fritidsbruk
bemannade eller obemannade och som i an-
nan dn reguljdr trafik medfor hogst tolv pas-
sagerare; med hyresbat avses inte vattensko-
ter,

17) fiskefartyg fartyg som &r utrustade eller
anvénds for att fanga fisk eller andra i vatten
levande naturresurser i kommersiellt syfte,

18) passagerarfartyg ett fartyg som medfor
fler 4n tolv passagerare,

19) ro-ro-passagerarfartyg fartyg som
medfor fler dn tolv passagerare och som har
ro-ro-lastutrymmen eller utrymmen av sér-
skild kategori enligt definitionen i regel II-
2/A/2 i bilaga I till Europaparlamentets och
radets direktiv 2009/45/EG om sidkerhetsbe-
stimmelser och sidkerhetsnormer for passage-
rarfartyg,

20) pram fartyg som saknar eget framdriv-
ningsmaskineri,

21) lastfartyg andra &n i 13-20 punkten de-
finierade fartyg,

22) tankfartyg lastfartyg vars lastrum har
byggts eller lampar sig huvudsakligen for
transport av flytande last i bulk,

23) reguljdr trafik trafik enligt pa forhand
faststillda tidtabeller eller rutter,

24) internationell fart trafik mellan ut-
landska hamnar eller mellan Finland och ut-
lindska hamnar; den internationella farten
delas in i fyra fartomraden som f6ljer:

a) oOstersjotrafik &r trafik utanfor omrddet
for inrikes fart pa Ostersjon inklusive Finska
viken och Bottniska viken med latitudparal-
lellen genom Skagen, 57°44,8” nordlig
bredd, som grins mellan Danmark och Sve-
rige mot Nordsjon,

b) ndrtrafik ar trafik utanfér omradet for
Ostersjotrafik pa Nordsjon och dirmed for-
bundna vatten, dock inte ldngre bort dn 12°
véstlig langd i véster eller 48° nordlig bredd i
soder eller 64° nordlig bredd i norr,

¢) europatrafik dr trafik utanfor omradet
for nartrafik, dock inte i vistligare dn 12°
vistlig langd, sydligare dn 30° nordlig bredd
eller stligare &n 45° 6stlig langd,

d) fidgrrtrafik &r trafik utanfor omradet for
nértrafik och utanfor omradet for europatra-
fik.

25) inrikes fart trafik mellan finska ham-
nar; med inrikes fart jamstélls fart via Saima
kanal och dartill direkt anslutna ryska vatten-
omraden till Viborg samt fart mellan Vihre-
voj och Viborg; inrikes farten delas in i tre
fartomraden som f6ljer:

a) fartomrade I omfattar aar, dlvar, kanaler,
hamnar, sjoar samt siddana omraden i den
inre skédrgarden som inte direkt dr utsatta for
sjogang fran 6ppna havet och dessutom korta
oskyddade farledsavsnitt i den inre skérgar-
den,

b) fartomrade Il omfattar den yttre skir-
garden och sadana skidrgardsomraden som ar
direkt utsatta for sjogang fran 6ppna havet,

c) fartomrade III omfattar 6ppna havsom-
raden 1 inrikes fart,

26) klassificering av passagerarfartyg pas-
sagerarfartygsklasser for passagerarfartyg
som omfattas av non-SOLAS-direktivet be-
roende pa vilket havsomréade de trafikerar:

a) passagerarfartyg i klass A ett passage-
rarfartyg som anvénds pé inrikes resor och
som far anviandas ocksa utanfor det omrade
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som trafikeras av fartyg i klasserna B, C och
D’

b) passagerarfartyg i klass B ett passage-
rarfartyg som anvinds pa sddana inrikes re-
sor, ocksa inom det omrade som trafikeras av
fartyg i klasserna C och D, under vilka farty-
get aldrig befinner sig mer &n 20 sjomil, vid
medelvattenstdnd, fran en strandlinje dir
nddstillda kan ta sig i land,

c) passagerarfartyg i klass C ett passage-
rarfartyg som anvédnds pa sadana inrikes re-
sor, ocksa inom det omrade som trafikeras av
fartyg i klass D, pad havsomraden dir sanno-
likheten for en signifikant vagh6jd som dver-
stiger 2,5 meter dr mindre dn 10 procent un-
der en ettarsperiod for aretrunttrafik eller un-
der en sidrskild begrdnsad period av aret for
trafik uteslutande under en sadan period, och
dar fartyget aldrig befinner sig mer adn 15
sjomil fran en skyddad plats eller mer dn 5
sjomil, vid medelvattenstand, fran en strand-
linje ddr nodstéllda kan ta sig i land,

d) passagerarfartyg i klass D ett passage-
rarfartyg som anvinds pa sadana inrikes re-
sor endast pa havsomraden dir sannolikheten
for en signifikant vaghojd som 6verstiger 1,5
meter dr mindre #n 10 procent under en ett-
arsperiod for aretrunttrafik eller under en sér-
skild begriansad period av aret for trafik ute-
slutande under en sadan period, och dér far-
tyget aldrig befinner sig mer &n 6 sjomil fran
en skyddad plats eller mer dn 3 sjomil, vid
medelvattenstdnd, fran en strandlinje dir
nddstillda kan ta sig i land,

27) fiskefartygs klasser klasserna I, II och
III sa att fartyg med en langd som underskri-
der 15 meter hor till klass I, fartyg med en
langd av minst 15 meter men under 24 meter
hor till klass 11 samt fartyg med en liangd av
minst 24 meter till klass 111,

28) fangstomrade I sjoarna samt den inre
och yttre skiargarden fram till den yttre gréan-
sen av Finlands inre territorialvatten, fangst-
omrade Il havsomradena i Finska viken, nor-
ra Ostersjon och Bottniska viken norr om
breddgraden 59 00 N, och fangstomrade 111
de 6vriga havsomradena i Ostersjon, varvid
gransen mot Nordsjon gar mellan Danmark
och Sverige vid Skagens breddgrad 57 44,8

29) utbildning en sadan examen, delexa-
men eller studiehelhet som ingar i ett exa-
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mens- och utbildningssystem som undervis-
ningsministeriet fattat beslut om och som
ministeriet, ndr det faststdllt respektive yr-
keshogskolas utbildningsprogram, eller Ut-
bildningsstyrelsen i1 sina examensgrunder el-
ler riksomfattande grunder for ldroplanen
faststdllt som utbildningskrav for de behorig-
hetsbrev som nédmns i denna lag eller en av
Trafiksidkerhetsverket av sidrskilda skil god-
kdnd annan utbildning,

30) sjotjdnst tjanstgdring inom besittning-
en pa andra fartyg dn fritidsbatar, nojesfartyg
eller pramar; nir den sjotjanst som kréavs for
erhallande av behorighetsbrev bestims ska
en tidsperiod av 30 dagar ombord pa ett far-
tyg anses motsvara en manad.

38
Hdnvisningar till annan lagstiftning

I lagen om tillsyn over fartygssikerheten
(370/1995) foreskrivs om tillsynen Over ef-
terlevnaden av lagstiftning och andra be-
stimmelser om fartygssdkerhet.

Bestammelser om vilo- och arbetstider
finns i sj6arbetstidslagen (296/1976), lagen
om arbetstiden pa fartyg i inrikesfart
(248/1982) och semesterlagen for sjomén
(433/1984).

2 kap.

Fartygsbemanning, fartygspersonalens
behorighet och vakthallning

48
Kapitlets tillimpningsomrade

Bestammelserna i detta kapitel tillampas pa
finska fartyg och fartygspersonal som arbetar
ombord pa finska fartyg samt pa finska far-
tygs redare.

Detta kapitel tillampas pa finska fiskefartyg
som har en lingd av minst 10 meter. Inom
fartomrade I i inrikes fart tillimpas detta ka-
pitel dock endast pa fiskefartyg som har en
laingd av minst 12 meter. Detta kapitel till-
lampas dessutom pé utldndska fiskefartyg i
fiskefartygs klass Il som anvénds for fangst
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pd Finlands territorialvatten eller lossar
fangsten i en finsk hamn.

Detta kapitel tillampas dock inte pa

1) forsvarsmaktens eller grinsbevaknings-
visendets fartyg som inte i regel anvénds i
allmén trafik for transport av passagerare el-
ler gods,

2) fritidsbatar,

3) végfirjor,

4) fartyg med en ldngd av hogst 10 meter
vilka anvdnds inom industrianldggningars
klart atskilda uppddmningsbasséinger,

5) fartyg med en lingd av hogst 10 meter
vilka inte anvdnds i allmén trafik for trans-
port av passagerare, for reguljar transport av
last eller for bogsering,

6) fartyg som anvinds for sadan frivillig
sjordddning som inte & kommersiell verk-
samhet om beséttningen utbildats for efter-
spanings- och rdddningsuppdrag inom sjo-
rdddningstjansten.

58
Betryggande bemanning

Ett fartyg ska bemannas sa att inte fartyget,
fartygspersonalen, passagerarna, lasten, an-
nan egendom eller miljon onddigtvis utsitts
for risker.

Fartygspersonalen ska i frdga om antal och
behorighet vara sddan att vakthallnings och
sikerhetsrelaterade sysslor ombord pa farty-
get kan skotas.

Fartyg dér fartygspersonalen bor ombord
ska dessutom ha behovlig ekonomipersonal.

68§

Faststdllande av bemanningen och beman-
ningscertifikat

Bemanningen for ett fartyg ska faststillas
innan det sitts i trafik som finskt fartyg eller
tas i bruk som finskt fiskefartyg.

Fartygets redare ska hos Trafiksidkerhets-
verket skriftligen ans6ka om faststdllande av
bemanningen i god tid innan fartyget sétts i
trafik eller tas i bruk som fiskefartyg. Stkan-
den ska tillsammans med sin ansdkan sidnda
in alla uppgifter som behovs for faststéllan-
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det av bemanningen samt ett forslag till be-
manning av fartyget.

Innan bemanningen faststélls ska Trafiksé-
kerhetsverket i fraga om andra 4n fiskefartyg,
nojesfartyg och hyresbatar begira utlatandet
av arbetarskyddsmyndigheten och vederbo-
rande arbetsmarknadsorganisationer inom
sjofarten om ansékan om faststillande av
bemanningen.

Trafiksdkerhetsverket faststiller fartygets
bemanning och utfirdar ett bemanningscerti-
fikat, av vilket framgar fartygets minimibe-
manning samt fartygspersonalens samman-
sittning och de uppgiftsrelaterade behorig-
hetsvillkoren pa olika fartomraden eller
fangstomraden. Bemanningscertifikatet gill-
er for viss tid eller tills vidare.

Genom forordning av statsradet utfirdas
ndrmare bestimmelser om de omsténdigheter
som ska ldggas fram i ansdokan om faststil-
lande av bemanningen och om bemannings-
certifikatets giltighetstid.

78

Omstéindigheter som ska beaktas ndr beman-
ningscertifikat utfdrdas

Nér Trafiksdkerhetsverket utfirdar ett be-
manningscertifikat ska det ta hénsyn till
betryggande vakthallning och i anslutning till
detta bestimmelserna om arbets- och viloti-
der i sjoarbetstidslagen (296/1976) och lagen
om arbetstiden pa fartyg i inrikesfart
(248/1982), fartygets storlek och typ, laster
som ska fraktas med fartyget, fartygets ma-
skineffekt och maskineriets automationsgrad,
den allménna standarden pa fartygets utrust-
ning, servicen och underhallet, fartomradet
och fangstomradet, antalet passagerare, kost-
hall och renhallning samt den utbildning som
ges ombord.

Vid beviljande av bemanningscertifikat ska
Trafiksidkerhetsverket, utéver det som fore-
skrivs i 1 mom., beakta bestimmelserna i
sj6arbetskonventionen.

Bemanningen ska vara tillrdckligt stor for
att fartygets rdddnings- och brandbekdamp-
ningsutrustning och oOvriga sékerhetsutrust-
ning ska kunna hanteras och f6r att de upp-
gifter som foreskrivs i fartygets larmlista ska
kunna skétas.
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I enlighet med sjoarbetskonventionen ska
det finnas en legitimerad likare ombord pa
ett fartyg som medfor fler 4n 100 passagerare
1 internationell fart pa en resa som varar ling-
re 4n tre dagar.

Genom forordning av statsradet utfirdas
ndrmare bestimmelser om de omsténdigheter
som ska beaktas nir bemanningscertifikat ut-
férdas.

83§
Forhandsutlatande om bemanningen

Fartygetss redare, ett fiskefartygs blivande
dgare eller innehavare eller vederborande
riksomfattande arbetsmarknadsorganisation
inom sjofarten kan skriftligen begéra att Tra-
fiksdkerhetsverket avger ett forhandsutlatan-
de om bemanningen.

I ansokan om f6rhandsutlatande ska inga
samma uppgifter som i ans6kan om faststil-
lande av bemanningen och ldggas fram ett
forslag till bemanning av fartyget. I ansékan
ska anges i vilken frdga forhandsutldtande
soks.

Innan férhandsutlatande avges ska Trafik-
sikerhetsverket i fraga om andra 4n fiskefar-
tyg, nojesfartyg och hyresbatar begira utlate-
andet av arbetarskyddsmyndigheten och ve-
derborande arbetsmarknadsorganisationer
inom sjofarten om ansékan om forhandsutla-
tande.

Trafiksdkerhetsverket ska iaktta férhands-
utlatandet ndr det faststdller bemanningen av
fartyget, om de omstidndigheter som ligger
till grund for ansékan har kvarstatt oforénd-
rade.

9§
Redarens och befilhavarens skyldigheter

Redaren ska se till att fartyget har ett be-
manningscertifikat och att fartyget dr beman-
nat enligt gdllande bemanningscertifikat.

Fartygets befdlhavare ska se till att fartyget
ar bemannat pa betryggande sitt med hansyn
till radande forhallanden. Fartyget ska i alla
hindelser ha minst en sddan bemanning som
motsvarar kraven i géllande bemanningscer-
tifikat.
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Genom forordning av statsradet utfirdas
nidrmare bestimmelser om redarens och be-
filhavarens skyldigheter nér det géller om-
standigheter i anslutning till bemanningen.

10 §

Skydd for fartygets befilhavare och maskin-
chefen

Om befdlhavaren med stod av sin yrkes-
kompetens och erfarenhet anser att fartyget
inte uppfyller de krav som uppstillts for be-
manningen i 9 § 1 eller 2 mom., far han eller
hon inte hindras att krdva behovliga dndring-
ar och far ingen heller vidta atgdrder mot ho-
nom eller henne med anledning av detta.
Detsamma géller maskinchefen i fragor som
berdr maskineriet och brandsikerheten.

11§
Andring av bemanningen

Om fartygets konstruktion, utrustning, an-
viandning, fartomraden eller fangstomraden
eller uppgifterna om redaren eller fartyget
dndras, ska redaren utan drojsmal skriftligen
underritta Trafiksdkerhetsverket om detta.

Vid behov utfirdar Trafiksdkerhetsverket
ett nytt bemanningscertifikat for fartyget.

12§
Awvikelser fran bemanningscertifikatet

Om det inte i en hamn dér ett fartyg ligger
kan fas behorig fartygspersonal utan oskiligt
drojsmal eller oskiliga kostnader, kan Tra-
fiksdkerhetsverket for viss tid eller for en
viss resa bevilja fartyget ritt att gora avvikel-
ser fran den faststillda bemanningen, forut-
satt att fartygssdkerheten inte dventyras.

Bemanningen ska kompletteras i enlighet
med den faststidllda bemanningen sa snart det
ar mojligt.
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13§

Avsteg fran den i bemanningscertifikatet be-
stamda behorigheten

Av tvingande skil kan Trafiksdkerhetsver-
ket pa skriftlig ans6kan av redaren i fraga om
behorighetsbrev for dacks- och maskinbefilet
bevilja dispens for en person att arbeta pa ett
fartyg i en befattning for vilken han eller hon
inte har behorighet. Villkoret dr att personen
har tillrdcklig behorighet for att pa ett
betryggande sdtt ha hand om befattningen.
Trafiksidkerhetsverket kan bevilja dispens,
om forfarandet inte medfor fara for liv, egen-
dom eller miljon. Innan Trafiksdkerhetsver-
ket beviljar dispens ska det hora vederboéran-
de riksomfattande arbetsmarknadsorganisa-
tion inom sjofarten. En dispens far inte gélla
langre #n sex manader at gangen.

I annan 4n inrikes fart kan dock dispens for
befilhavares eller maskinchefs befattning
beviljas endast av synnerligen tvingande skal
och dven da endast for sa kort tid som néd-
véndigt.

Dispens kan beviljas endast for en uppgift
med f6ljande hogre behdrighetsbrev. Om en
person saknar behorighetsbrev, kan han eller
hon beviljas dispens for en uppgift med lags-
ta behorighetsbrev, om han eller hon pé basis
av sin utbildning och erfarenhet uppenbart
formar skota befattningen.

14 §
Awvikelser i fraga om fartomraden

Om ett annat fartyg &n ett fiskefartyg gar i
trafik inom ett begrinsat omrade utomlands,
kan Trafiksdkerhetsverket pa skriftlig anso-
kan med beaktande av trafikens art i enskilda
fall besluta att sadan trafik i fraga om be-
manningen och fartygspersonalens behorig-
het ska jamstillas med ddrmed jamforbar in-
rikestrafik. Avvikelserna far medges under
forutséttning att sékerhetsnivan inte blir lag-
re.
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15§
Behdorighetsbrev

De som arbetar ombord pa ett fartyg ska ha
den behorighet som anges i denna lag och i1
de bestimmelser som utfirdats med stod av
den. Over péavisad behdrighet utfirdas ett be-
horighetsbrev.

Maskinbefil ska pad motorfartyg ha ett sa-
dant behorighetsbrev som krivs fér motorfar-
tyg och pa angfartyg ett sddant behorighets-
brev som krévs for angfartyg.

Radiooperatorer ska ha en med stod av ra-
diolagen (1015/2001) avlagd och giltig beho-
righetsexamen som berittigar till anvéindning
av radiostationen i fraga. Kommunikations-
verket utfiardar behorighetsbrev som berétti-
gar till anvindning av radiostation i enlighet
med Internationella teleunionens (ITU) ra-
dioreglemente.

Trafiksdkerhetsverket faststdller nirmare
de omraden och forhéllanden under vilka det
kravs behorighetsbrev som berittigar till an-
viandning av radiostation och godkénner de
fartygsspecifika behorighetsvillkoren.

Nojesfartygs befilhavare ska ha ett interna-
tionellt behorighetsbrev for forare av fritids-
bat.

Forare av hyresbat som hyrs ut bemannad
ska ha ett forarbrev for hyresbat. Om foraren
av en hyresbat som hyrs ut bemannad fram-
for hyresbaten i internationell fart, ska han
eller hon forutom ett forarbrev for hyresbat
ocksd ha ett internationellt behorighetsbrev
for forare av fritidsbat.

Nar ett finskt fartyg har bortfraktats at en
utldnning for att anvindas i trafik mellan Eu-
ropeiska gemenskapens medlemsstater och
de stater som hor till Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet pa sadana villkor att den
utlindska befraktaren kan bestimma om far-
tygets anvidndning for sjofart, ska fartygets
befilhavare inneha ett behorighetsbrev eller
kompetensbevis enligt denna lag och den 6v-
riga fartygspersonalen ett sddant behorig-
hetsbrev eller kompetensbevis som deras re-
spektive uppgifter forutsitter.
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16 §
Ansdkan om behdrighetsbrev

Behorighetsbrev ska sokas skriftligen hos
Trafiksdkerhetsverket. S6kanden ska till stod
for sin ansokan ldgga fram de uppgifter och
utredningar som behovs for utfirdande av
behorighetsbrev.

Genom forordning av statsrddet utfirdas
ndrmare bestimmelser om de omsténdigheter
som ska ldggas fram i ansdokan om behorig-
hetsbrev.

17§

Utfirdande av behorighetsbrev

Trafiksdkerhetsverket utfirdar behorig-
hetsbreven. For utfirdandet av behorighets-
brev forutsitts det att sokandens alder, hélso-
tillstind, kunskaper, fardigheter, utbildning
och erfarenheter uppfyller de behorighets-
villkor som kravs for behorighetsbrevet.

Uppgifter om utfirdade och aterkallade be-
horighetsbrev fors in 1 sjomansregistret.
Nérmare bestdimmelser om sjomansregistret
finns i lagen om registrering av fartygsperso-
nal (1360/2006).

For genomforande av STCW-
konventionen, direktivet om minimikrav pa
utbildning for sjofolk, fiskefartygsdirektivet
och Internationella teleunionens (ITU) radio-
reglemente utfirdas genom f6rordning av
statsridet ndrmare bestimmelser om beho-
righetsbreven och behorighetsvillkoren.

Genom forordning av statsradet utfirdas
ndrmare bestimmelser om de behdvliga na-
tionella behorighetsbreven och behorighets-
villkoren.

Trafiksdkerhetsverket faststiller formulé-
ren for behorighetsbreven.

18 §

Specialbehorigheter, nodsituations- och
sjukvardsutbildning samt alternativa beho-
righetsbrev

Av medlemmarna av fartygspersonalen kan
utover det som annars krivs for tjanstgoring-
en ocksd krivas specialbehorigheter enligt
fartygets egenskaper.
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De medlemmar av fartygspersonalen som
tilldelats uppgifter som ingar i fartygets larm-
lista ska ha grundliggande nddsituationsut-
bildning i enlighet med de uppgifter som till-
delats dem och brandutbildning enligt de till-
delade uppgifterna.

De som arbetar ombord pa fiskefartyg ska
ha sédkerhetsutbildning.

For genomférande av STCW-konventionen
och direktivet om minimikrav pa utbildning
for sjofolk utfirdas genom férordning av
statsradet ndrmare bestimmelser om alterna-
tiva behorighetsbrev, specialbehorigheterna
for fartygspersonal samt om nddsituations-,
brand- och sjukvardsutbildningen.

19 §

Giltighetstid for och fornyande av behorig-
hetsbrev

Behorighetsbreven giller for viss tid eller
tills vidare. For genomférande av STCW-
konventionen, direktivet om minimikrav pa
utbildning for sjo6folk och fiskefartygsdirek-
tivet utfirdas genom f6rordning av statsradet
ndrmare bestimmelser om behorighetsbre-
vens giltighetstider. Genom férordning av
statsradet utfirdas ndrmare bestimmelser om
giltighetstider for de nationella behorighets-
breven.

Nér behorighetsbrev eller certifikat Gver
specialbehorighet férnyas ska innehavaren av
behorighetsbrevet eller certifikatet Gver spe-
cialbehorighet ldgga fram utredning om att
han eller hon har bevarat sin yrkeskompe-
tens. Genom forordning av statsradet utfirdas
bestimmelser om férnyande av behdrighets-
brev och certifikat 6ver specialbehorighet
samt om utredning om bevarad yrkeskompe-
tens.

20 §

Aterkallande av behorighetsbrev och kompe-
tensbevis

Trafiksdkerhetsverket ska for viss tid eller
helt och hallet aterkalla ett behorighetsbrev
eller kompetensbevis som det har utfirdat,
om innehavaren
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1) i vdsentlig grad eller upprepade ganger
har brutit mot bestimmelserna eller foreskrif-
terna om sjo6fart,

2) genom sin verksamhet i 6vrigt har visat
allmin likgiltighet gentemot bestimmelserna
eller foreskrifterna,

3) vid skotseln av sina uppgifter har gjort
sig skyldig till fylleri i sj6trafik som avses i
23 kap. 5 § i strafflagen (39/1889), eller

4) inte lingre uppfyller villkoren for erhal-
lande av behorighetsbrevet eller kompetens-
beviset.

Trafiksdkerhetsverket kan for viss tid eller
helt aterkalla ett behorighetsbrev eller kom-
petensbevis som det har utfirdat, om inneha-
varen pa ndgot annat dn i 1 mom. 1 punkten
avsett sitt bryter mot bestimmelserna eller
foreskrifterna om sjofart eller pa nadgot annat
sétt genom sin verksamhet dventyrar fartygs-
trafikens sakerhet.

Griansbevakningsvisendet, polisen eller tul-
len kan for hogst sex manader franta inneha-
varen ett behorighetsbrev eller kompetensbe-
vis som Trafiksdkerhetsverket utfirdat, om
det finns sannolika skil att missténka att per-
sonen vid skotseln av sina uppgifter har gjort
sig skyldig till fylleri i sj6trafik som avses i
23 kap. 5 § i strafflagen.

Ett aterkallande av behorighetsbrev eller
kompetensbevis enligt 1 mom. 1 och 2 punk-
ten och 2 mom. utfirdas for viss tid avvigd
enligt hur allvarlig forseelsen dr, dock for
hogst tolv manader, eller helt och hallet. Ett
aterkallande av behorighetsbrev eller kompe-
tensbevis enligt 1 mom. 3 punkten géller till
dess domstolen med stéd av 20 kap. 10 § i
sjolagen har avgjort frigan om forlust av be-
horighetsbrev.

Trafiksdkerhetsverkets beslut om aterkal-
lande av behorighetsbrev eller kompetensbe-
vis trader i kraft omedelbart. Behorighetsbre-
vet eller kompetensbeviset ska d& omedelbart
overlétas till Trafiksdkerhetsverket.

Innan Trafiksdkerhetsverket fattar ett i 1
och 2 mom. avsett beslut, ska det ge den per-
son vars behorighetsbrev eller kompetensbe-
vis det 6verviger att aterkalla tillfdlle att bli
hord, om det inte 4r friga om ett sadant
brddskande fall didr horande i1 visentlig grad
skulle dventyra sjofartens sdkerhet. Om det
ar fraga om ett bradskande fall, kan Trafiksé-

kerhetsverket omedelbart omhinderta beho-
righetsbrevet eller kompetensbeviset.

21§

Erkdnnande av behorighetsbrev som utfdr-
dats av en behorig myndighet i en annan stat

Trafiksdkerhetsverket utfirdar péa skriftlig
ansokan sadant i 15 § avsett kompetensbevis
som visar att verket erkdnner ett behorighets-
brev som utfirdats av en behorig myndighet i
en annan stat. Med beviset bekriftas att inne-
havaren av behorighetsbrevet kan arbeta om-
bord pa ett finskt fartyg som befilhavare,
Overstyrman, vaktstyrman, maskinchef, for-
sta maskinméstare eller vaktmaskinmaistare.

Kompetensbevis for befattningen som far-
tygets befdlhavare, dverstyrman, maskinchef
och forsta maskinmaistare kan dock beviljas
endast under forutsittning att personen kén-
ner till sjofartslagstiftningen i Finland till den
del den har betydelse for befattningen.

Uppgifter om utfirdade och aterkallade
kompetensbevis fors in i sjomansregistret.
Nérmare bestdimmelser om sjomansregistret
finns i lagen om registrering av fartygsperso-
nal (1360/2006).

Genom forordning av statsradet utfirdas
ndrmare bestimmelser for genomférande av
direktivet om minimikrav pa utbildning for
sjofolk om erkdnnande av behdrighetsbevis
som utfirdats av en behorig myndighet i en
annan stat och om aterkallande av erkénnan-
det.

22§

Forvaring och uppvisande av certifikat och
handlingar

Bemanningscertifikatet ska finnas i original
ombord pé fartyget och som kopia hos rede-
riet.

Ett behorighetsbrev och ett kompetensbevis
ska forvaras i original ombord pa det fartyg
dédr innehavaren av dokument arbetar. Inne-
havaren ska visa upp behorighetsbrevet och
kompetensbeviset om en behorig myndighet
kréaver det.
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23§

Arrangemang i fraga om vakthallning och de
principer som ska iakttas vid vakthallning

Redaren, fartygets befilhavare, maskinche-
fen och hela vaktpersonalen ska se till att
betryggande och i forhéllande till radande
omsténdigheter och den planerade rutten for
fartyget tillracklig vakt halls pa fartyget.

Vaktarrangemangen ombord pa ett fartyg
ska ordnas sa att trotthet inte nedsétter vakt-
personalens prestationsforméga. Fartygsper-
sonalens uppgifter ska ordnas sé att den som
ar vakt nir resan inleds liksom ocksa de som
skoter foljande vakter ar tillrackligt utvilade
nér de inleder sitt vaktpass och ocksa i 6vrigt
ar 1 ett sddant skick som forutsitts for upp-
draget.

For genomférande av STCW-konventionen
meddelar Trafiksdkerhetsverket ndrmare fo-
reskrifter om vakthallningen och ruttplane-
ringen. Trafiksdkerhetsverket meddelar nér-
mare foreskrifter om vakthallning och ruttp-
lanering som géller andra fartyg 4n sadana
som omfattas av tillimpningsomradet for
STCW-konventionen.

24§
Befilhavarens minimialder

Den som #r befilhavare pa ett passagerar-
fartyg eller lastfartyg i internationell fart ska
ha fyllt 20 ar. Befilhavaren pa ett passagerar-
fartyg eller lastfartyg i inrikes fart ska ha fyllt
18 ar.

25§
Fartygets arbetssprak

Det arbetssprak som anviands ombord pa ett
fartyg ska antecknas i skeppsdagboken. Varje
medlem av fartygspersonalen ska tillrackligt
bra forstd det arbetssprak som anvidnds pa
fartyget och pa vilket foreskrifter och anvis-
ningar om sédkerheten meddelas. Sékerhets-
anvisningarna ska vara pa fartygets arbets-
sprak.
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Nar bemanningen for ett passagerarfartyg,
ro-ro-passagerarfartyg och tankfartyg fast-
stills ska fartygets arbetssprak antecknas i
bemanningscertifikatet.

Det ska finnas beredskap att pa fartygets
kommandobrygga anvinda engelska s& som
anges i kapitel V, som giller séker navige-
ring, i bilagan till SOLAS-konventionen.

Redaren och fartygets befilhavare ansvarar
for att bestimmelserna om fartygets arbets-
sprak iakttas.

26§

Kommunikationsfdrdigheter, kiddsel och

Jformedlande av instruktioner i nodsituationer

for fartygspersonal med séikerhetsrelaterade
sysslor ombord pa passagerarfartyg

De medlemmar av fartygspersonalen som
getts 1 uppdrag att bista passagerare i n6dsi-
tuationer ska ha tillrdckliga sprakkunskaper
sa att det i trafiken mellan Finland och utlan-
det kan ges instruktioner i nédsituationer och
sé att passagerarna kan informeras pa finska,
svenska och engelska samt i mén av mojlig-
het péa det lands sprak till vilket fartyget fér-
das samt vid behov med uppsatta anslag och
handsignaler.

For genomforande av direktivet om mini-
mikrav pa utbildning for sjéfolk kan Trafik-
sikerhetsverket meddela nirmare allminna
foreskrifter eller ruttspecifika foreskrifter om
de instruktioner i nddsituationer och sprak-
kunskaper som avses i 1 mom.

De som tilldelats sédkerhetsuppgifter pa
passagerarfartyg ska under arbetstid anvidnda
sadan klddsel att passagerarna litt kan identi-
fiera dem som medlemmar av fartygsperso-
nalen.

Ett passagerarfartygs befdlhavare ansvarar
for att de medlemmar av fartygspersonalen
som utfor sdkerhetsrelaterade uppgifter pa
passagerarfartyget har tillrdckliga sprakkun-
skaper och ritt kldadsel.

3 kap.

Bestimmelser om genomforande av ISM-
forordningen
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27§
Tillsyn dver foretagen

I enlighet med ISM-forordningen Gverva-
kar Trafiksdkerhetsverket att finska foretag
som har fartyg i trafik som omfattas av till-
lampningsomradet for ISM-foérordningen fol-
jer bestimmelserna i ISM-forordningen.

28 §
Certifiering och aterkallande av certifiering

I enlighet med ISM-forordningen utférdar
Trafiksdkerhetsverket for ett féretag som har
ett finskt fartyg i trafik som omfattas av for-
ordningen ett dokument om godkéind séker-
hetsorganisation for fartyget i fraga eller ett
interimistiskt dokument om godkéand siker-
hetsorganisation samt for ett finskt fartyg
som omfattas av forordningen ett certifikat
om godkind s#kerhetsorganisation eller ett
interimistiskt certifikat om godkéind séker-
hetsorganisation.

Trafiksdkerhetsverket &terkallar de hand-
lingar som avses i 1 mom. i enlighet med
ISM-forordningen.

Trafiksdkerhetsverket kan begira att en an-
nan myndighet i en férdragsslutande stat som
omfattas av ISM-koden ska utfirda de do-
kument och certifikat som avses i 1 mom. Pa
begédran av en annan fordragsslutande stat
kan Trafiksidkerhetsverket pa motsvarande
sétt utfarda handlingarna och certifikaten.

29§
Certifieringarnas giltighet

Dokumentet om godkind sékerhetsorgani-
sation och certifikatet om godkind siker-
hetsorganisation giller i hogst fem ar.

Ett interimistiskt dokument om godkénd
sikerhetsorganisation géller i tolv méanader
och ett interimistiskt certifikat om godkénd
sikerhetsorganisation i hogst sex méanader.

For giltigheten f6r dokumenten och certifi-
katen enligt 1 och 2 mom. forutsitts det att
foretagen och fartygen blir foremal for veri-
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fieringar som  utfors ISM-

forordningen.

enligt

30§
Utforande av verifieringar

Trafiksdkerhetsverket eller en av Trafiksé-
kerhetsverket bemyndigad erkénd organisa-
tion utfor de verifieringar av dokumenten,
certifikaten och verksamheten som avses i
ISM-forordningen.

31§
Avvikelser

Trafiksdkerhetsverket far medge avvikelser
enligt artikel 7 1 ISM-forordningen.

Om en avvikelse som avses i 1 mom. med-
ges, ska Trafiksdkerhetsverket meddela fore-
skrifter for att sdkerstdlla att malen med
ISM-koden uppnas pé sadant sitt att motsva-
rande sikerhetsniva bevaras.

4 kap.
Sérskilda bestimmelser
32§

Tillsyn

Trafiksdkerhetsverket utdver tillsyn Gver
efterlevnaden av denna lag och de bestim-
melser och foreskrifter som utfirdats med
stod av den.

Polisen, tullverket, arbetarskyddsforvalt-
ningen och Trafikverket ska ge Trafiksédker-
hetsverket handrickning for fullgérandet av
de uppgifter som anges i denna lag. Bestim-
melser om handrickning av Grénsbevak-
ningsvésendet finns i grinsbevakningslagen
(578/2005).
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33§

Foreskrifter om grinserna for fartomraden
for inrikes fart

Trafiksdkerhetsverket meddelar nédrmare
foreskrifter om grénserna for de fartomraden
for inrikes fart som anges i 2 § 25 punkten.

34§

Ersdttning for kostnaderna till Trafiksciker-
hetsverket

Bestammelserna om de avgifter som enligt
denna lag ska tas ut for Trafiksdkerhetsver-
kets prestationer finns i lagen om grunderna
for avgifter till staten (150/1992). Nérmare
bestimmelser om avgifterna utfirdas genom
forordning av kommunikationsministeriet.

5 kap.
Straff
35§
Aventyrande av trafikscikerheten

Bestimmelser om straff fér d&ventyrande av
trafiksdkerheten och grovt &ventyrande av
trafiksdkerheten finns i 23 kap. 1 och 2 § i
strafflagen (39/1889).

36§

Fylleri i sjotrafik, overlidmnande av fort-
skaffningsmedel till berusad och forande av
Sfortskaffningsmedel utan behorighet

Bestammelser om straff for fylleri i sjotra-
fik, overlimnande av fortskaffningsmedel till
berusad och forande av fortskaffningsmedel
utan behorighet finns i 23 kap. 5, 8 och 10 § i
strafflagen.
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37§

Underlatenhet att se till att fartyget dr sjo-
vérdigt

Bestimmelser om straff for underlatenhet
att se till att fartyget ar sjovérdigt finns 1 20
kap. 1 § i sjolagen (674/1994).

38§

Forsummelse av forpliktelserna betrdffande
skeppshandlingar

Bestammelser om straff for forsummelse
av forpliktelserna betrdffande skeppshand-
lingarna finns i 20 kap. 3 § i sjolagen.

398§
Sjofartsforseelse

Den som uppsatligen eller av grov oakt-
samhet

1) forsummar skyldigheten enligt 6 § 2
mom. att ansdka om faststéllelse av beman-
ningen,

2) forsummar skyldigheten enligt 9 § 1 och
2 mom. att se till att fartyget har ett tillborligt
bemanningscertifikat och att fartyget ar be-
mannat enligt det géllande bemanningscerti-
fikatet och pa ett med hansyn till rddande
forhallanden betryggande stt,

3) forsummar skyldigheten enligt 11 § 1
mom. att underritta,

4) bryter mot bestimmelserna om behorig-
hetsvillkori 15 §,

5) bryter mot skyldigheten enligt 22 § att
bevara och forete bemanningscertifikat, be-
horighetsbrev och kompetensbevis,

6) bryter mot skyldigheten enligt 23 § att
se till att betryggande vakt halls pa fartyget,

7) bryter mot bestimmelserna om befilha-
varens minimialderskrav i 24 §,

8) bryter mot bestimmelserna om fartygets
arbetssprak i 25 §,

9) bryter mot bestimmelsen om sprakkun-
skaper i 26 § 1 mom. eller forsummar skyl-
digheten enligt 26 § 3 mom. i fraga om klad-
sel som giller, eller
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10) bryter mot skyldigheten enligt artikel 5
i ISM-f6rordningen att folja bestimmelserna
i del A i ISM-koden; bestimmelserna i del A
giller sikerhetsorganisationssystem for far-
tyg, program for sidkerhet och miljoskydd, f6-
retagets ansvar, utsedda personers ansvar, be-
falhavarens ansvar, beredskap for nodsitua-
tioner, anmilningsskyldighet, underhall,
handlingar, verifieringar och certifikat.
ska, om inte stringare straff for gdrningen f6-
reskrivs ndgon annanstans, for sjofartsforse-
else domas till boter.

40 §
Atgdrdseftergift

Om sjofartsforseelse dr ringa eller de ad-
ministrativa paféljder som giarningen medfor
for gdrningsmannen kan anses vara tillrackli-
ga med hénsyn till hur allvarlig gérningen ar,
behover atal for forseelsen inte véckas och
straff inte domas ut.

Om en forseelse uppenbart dr sidan som
anges i 1 mom. kan Trafiksdkerhetsverket
utan att vidta andra atgédrder ge den skyldige
en anmirkning.

6 kap.
Andringssokande och verkstillighet
41§
Rdittelseyrkande och dndringssékande

Riittelse i ett beslut som Trafiksékerhets-
verket har meddelat med stod av denna lag
far sokas skriftligen inom 30 dagar fran del-
faendet av beslutet. Andring i beslutet far
inte sokas genom besvir. Réttelseyrkandet
ska lamnas till Trafiksdkerhetsverket, som
ska behandla det i bradskande ordning.

I ett beslut med anledning av ett réttelseyr-
kande far dndring sokas genom besvir enligt
forvaltningsprocesslagen (586/1996).

Andring i en avgift som Trafiksidkerhets-
verket faststillt enligt denna lag far sokas sa
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som foreskrivsi 11 b § i lagen om grunderna
for avgifter till staten.

42§
Verkstdllighet

Framstdllande av rittelseyrkande eller an-
forande av besvir utgér inte hinder for verk-
stdllande av beslut som meddelats med st6d
av denna lag, om inte den myndighet som
behandlar rittelseyrkandet eller besvarsmyn-
digheten bestimmer nagot annat.

43 §
Behorig domstol

I andra 4n i1 41 § avsedda mal som ska
handldggas enligt denna lag bestdms den be-
horiga domstolen enligt 21 kap. i sj6lagen
(674/1994).

7 kap.
Ikrafttridande
44§
Tkrafttrddande

Denna lag triader i kraft den 20 . Lagens 7 §
2 och 4 mom. trider i kraft vid en tidpunkt
som bestdms sdrkilt genom forordning av
statsradet.

Atgirder som verkstilligheten av lagen

forutsétter far vidtas innan lagen trider i
kraft.

45§
Overgangsbestimmelse

Hyresbatar som genomgatt grundbesikt-
ning fore den 1 januari 2006 far vara hyres-
batar pa de villkor som anges i denna lag,
trots att de inte uppfyller kraven i lagen om
sikerhet och utsldppskrav i fraga om vissa
fritidsbatar.
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Sjolagen

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1 sjolagen av den 15 juli 1994 (674/1994) 1 kap. 8, 8a— 8 c §, 6 kap. 1 § 2 mom.

och 20 kap. 9 §,

av den, 1 kap. 8 § sddan den lyder i lagarna 369/1995 och 924/1998, 1 kap. 8 a och 8 b § sé-
dan den lyder i ndamnda lag 369/1995, 1 kap. 8 ¢ § sddan den lyder i lag 1359/2002 och 20
kap. 9 § sddan den lyder i namnda lag 369/1995 och i lag 462/1996,

dndras rubriken for 6 kap. 1 §, 10 a kap. samt 8 och 10 § och 18 kap. 6-8, 11, 12 och 14 §,
av dem 10 a kap. 8 och 10 § sddana de lyder i lag 686/2008, som foljer:

6 kap.
Fartygs befilhavare
1§
Befilhavarens nationalitet

10 a kap.

Ansvar for skada orsakad av fororening
genom bunkerolja

88
Certifikat angdende forsdkring eller scikerhet

Trafiksdkerhetsverket ska pa ansokan ut-
farda ett certifikat angéende den forsdkring
eller ekonomisk sikerhet som avses i 6 § till
den registrerade dgaren av ett fartyg som &r
registrerat i Finland. Trafiksdkerhetsverket
kan dven utfirda ett certifikat 6ver uppfylld
forsakringsplikt i fall som avsesi7 § 1 mom.
om fartyget inte ar registrerat i en fordrags-
slutande stat.

Till ansokan ska det fogas utredning av
vilken framgar att

1) forsdkringen eller sikerheten ticker det
ansvar som avses i detta kapitel, och

2) forsdkringen eller sikerheten under cer-
tifikatets giltighetstid inte kan upphéra att
gilla tidigare 4n tre manader fran den dag ett
skriftligt meddelande om tiden for forsik-
ringens eller sikerhetens upphérande kom in
till Trafiksdkerhetsverket, om inte certifikatet
har tillstdllts Trafiksékerhetsverket eller ett
nytt certifikat har utfardats.

Trafiksdkerhetsverket ska aterkalla ett ut-
fardat certifikat, om de villkor enligt vilka
det utfardats inte langre uppfylls.

Certifikatet ska medforas ombord pa farty-
get och en kopia av certifikatet ska ldmnas in
till Trafiksdkerhetsverket. Fartyget far inte
anvindas for sjofart utan ett sadant certifikat.

For certifikat som avses i denna paragraf
tas det ut avgift i enlighet med lagen om
grunderna for avgifter till staten (150/1992).

Nérmare bestimmelser om certifikat som
avses 1 denna paragraf utfirdas genom for-
ordning av statsradet.

10§
Overvakning av forsdkringsplikten

Trafiksdkerhetsverket 6vervakar att 6 och 7
§ iakttas.

Trafiksdkerhetsverket har ritt att férbjuda
ett fartygs avgang och avbryta dess resa om
fartyget inte medfor ett sidant certifikat som
kréivs enligt 6 eller 7 §.
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18 kap.

Dagbécker, sjoforklaring och besiktning

63§

Skyldighet att avge sjoforklaring

Befilhavaren pa ett finskt fartyg ska avge
sjoforklaring

1) ndr ndgon, medan fartyget var pa vig, i
samband med fartygets drift har eller kan an-
tas ha avlidit eller fatt en svar kroppsskada,

2) nér i annat fall i samband med fartygets
drift ndgon ombordanstélld eller nagon an-
nan, som foljer med fartyget har eller kan an-
tas ha avlidit eller fatt en svar kroppsskada,

3) nédr nagon har avlidit ombord,

4) nér allvarlig forgiftning har eller kan an-
tas ha intriaffat ombord,

5) nér fartyget har sammanst6tt med annat
fartyg eller stott pa grund,

6) nir fartyget har 6vergetts till sjoss,

7) nér i samband med fartygets drift skada
av nagon betydelse har uppkommit eller kan
antas ha uppkommit antingen pa fartyget el-
ler, medan fartyget var pa vig, pa egendom
utanfor fartyget, eller

8) nér brand, explosion eller forskjutning
av nagon betydelse har intréffat i lasten.

Sjoforklaring ska avges for ett finskt fartyg
ocksd med anledning av en hindelse som har
intréffat eller kan antas ha intréffat i samband
med fartygets drift, om Trafiksdkerhetsverket
forordnar eller befidlhavaren eller redaren be-
gir det, eller da det ar fraga om skada pa
gods som #r av nagon betydelse och lastiga-
ren eller lastforsikringsgivaren begir om sjo-
forklaring.

Forordnar Trafiksdkerhetsverket eller begér
lastidgaren eller lastforsakringsgivaren att sjo-
forklaring ska hallas, ska meddelande om
detta ges till befilhavaren eller redaren, som
ska gora anmélan enligt 7 § 2 mom.

Om undantag fran skyldigheten att avge
sjoforklaring i vissa fall bestdms i 11 § 2
mom., 14 § 2 mom. och 15 §.

78§

Avgivande och uppskjutande av sjoforklaring
och befdilhavarens anmdlningsplikt

En sjoforklaring avges infor en sjorétts-
domstol enligt 21 kap. 1 § for den ort dar
hindelsen har intréffat eller dit fartyget eller
befilhavaren forst anldnder. En sjoférklaring
far dock uppskjutas till dess fartyget anléper
en annan hamn, om avsevidrd besparing i
kostnader for fartyget eller andra visentliga
fordelar ddrigenom kan uppnas utan att syftet
med sj6forklaringen asidositts. Befidlhavaren
eller redaren ska utan drojsmal skriftligen
underrdtta Trafiksdkerhetsverket om ett sa-
dant uppskov och anledningen till detta.

Befilhavaren ska sd snart som mojligt sjélv
eller genom ombud anméla sig hos behorig
underritt enligt 1 mom. eller dess ordférande
for att avge sjoforklaringen. Anmilan ska
vara skriftlig och till den ska fogas en av-
skrift av den rapport som avses i 8 § och
uppgift om hela beséttningen och de personer
som antas kunna lamna upplysningar i saken,
samt om mojligt om alla dem som saken kan
anga eller deras ombud.

I Danmark, Norge och Sverige avges sjo-
forklaring for finskt fartyg infér en domstol
som dr behorig enligt det landets lag. I 6vrigt
avges sjoforklaring utomlands till sadan finsk
beskickning som enligt bemyndigande av ut-
rikesministeriet har behorighet att motta den.
Om det lampligen kan ske ska vid sjoforklar-
ingen delta tva av beskickningen tillkallade, i
sjofart kunniga personer, helst finska, dans-
ka, norska eller svenska medborgare, mot
vilka inte finns jiv som giller mot domare.
Pa en ort dir behorig finsk beskickning inte
finns, far sjoforklaring avges infor dansk,
norsk eller svensk utlandsmyndighet som en-
ligt sitt hemlands lag fir ta emot en siddan
forklaring.

Har en sjoforklaring avgetts utomlands el-
ler har undersékning angéende orsaken till
olyckan verkstillts av en utlindsk myndig-
het, ska befidlhavaren se till att en av behorig
myndighet styrkt avskrift av protokollet som
uppgjorts vid forrittningen skickas till Tra-
fiksakerhetsverket och Centralen for under-
s6kning av olyckor.
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Har fartyg forsvunnit eller forolyckats utan
att ndgon blivit rdddad, ska undersokning
med anledning av hindelsen utféras pa farty-
gets hemort, om inte Trafiksikerhetsverket
bestimmer att undersokningen hélls pa na-
gon annan ort.

Nérmare bestimmelser om tillimpningen
av bestimmelserna om sjoforklaring utfardas
genom forordning.

83§
Skriftlig rapport

I de fall da sjoforklaring enligt 6 § ska av-
ges, ska befilhavaren utan drojsmal avge
skriftlig rapport om héndelsen till Trafiksa-
kerhetsverket eller, om fartyget finns utom-
lands, till ndrmaste finska beskickning som
avsesi7 § 3 mom.

Befilhavaren ska vidare avge rapport

1) nédr en hindelse som avses i 6 § 1 mom.
1 punkten har intréffat i hamn eller pé redd,

2) ndr nagon har eller kan antas ha fallit
over bord och drunknat,

3) ndr Trafiksdkerhetsverket forordnar det
med anledning av en hédndelse som har intréf-
fat eller kan antas ha intriffat i samband med
fartygets drift,

4) nir sjoforklaring har begérts enligt 6 § 2
mom., och

5) nir i samband med fartygets drift skada
av nagon betydelse har eller kan antas ha
uppkommit pa fartyget eller lasten eller pa
egendom utanfor fartyget.

I rapporten, som gors genom att fylla i en
blankett som har faststéllts av kommunika-
tionsministeriet, ska ingd en utf6rlig beskriv-
ning av den intridffade handelsen och allt som
kan vara till ledning vid bedomningen av or-
sakerna till den och dven en fullstindig av-
skrift av det som har antecknats om héndel-
sen i skeppsdagboken och maskindagboken.

En rapport som giller sammanstétning med
ett annat fartyg far inte delges motparten for-
rdn sjoforklaring med anledning av hindel-
sen upptas till behandling av ritten eller na-
gon annan behorig myndighet.

En finsk beskickning som har tagit emot en
rapport som avses i denna paragraf ska, sa
snart behovet av rapporten upphort, utan
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dr6jsmél skicka den till Trafiksdkerhetsver-
ket.

11§
Sjoforklaring vid fartygs sammanstotning

Om sjoforklaringen giller en sammanstot-
ning med ett annat fartyg, far sjoréttsdomsto-
len bevilja uppskov med denna, om sjofor-
klaringen dirigenom kan hallas samtidigt
med sjoforklaringen eller motsvarande utred-
ning betrdffande det andra fartyget. Ett sa-
dant uppskov far inte beviljas for langre tid
dn vad som dr oundgingligen nodvindigt.
Om syftet med uppskovet inte kan uppnés,
ska rétten, om befilhavaren eller redaren for
det fartyg, for vilket sj6forklaring forst avges
begir det och synnerliga skil inte talar mot
det, forordna att sjoforklaringen helt eller
delvis ska héllas inom stdngda dorrar och att
dédrvid andra 4n redaren och allménna aklaga-
ren samt Trafiksdkerhetsverkets representant,
tullmyndigheten och en representant for Cen-
tralen for undersokning av olyckor inte far
nérvara.

Om en sammansttning har skett med ett
utlindskt fartyg for vilket ndgon utredning
som motsvarar sjoforklaringen inte verk-
stélls, dr en sjoforklaring inte nédviandig om
inte Trafiksdkerhetsverket bestimmer nagot
annat.

12§
Mottagande av sjoforklaring i vissa fall

I fraga om fartyg med hemort i Danmark,
Norge eller Sverige ska behorig finsk dom-
stol uppta sjoforklaring nér befilhavaren el-
ler fartygets redare eller en behorig myndig-
het i fartygets hemland anser det vara nod-
viandigt. Betrdffande annat utlindskt fartyg
upptas sjoforklaring i ett sddant fall, nér det
finns skl till det.

Om Trafiksdkerhetsverket anser att en ut-
redning av en hindelse som har intriffat i
samband med ett utlindskt fartygs drift &r
nodvindig ur sjosdkerhetssynpunkt och be-
finner sig fartyget i en finsk hamn, far Tra-
fiksdkerhetsverket foérordna att sjoforklaring
ska hallas.
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Om en myndighet som avses i 1 mom. an-
ser att en sjoforklaring dr nodvandig eller om
Trafiksékerhetsverket forordnar att en sjofor-
klaring ska hallas, ska befilhavaren eller re-
daren underrittas om detta. En sjoforklaring
halls pa4 anmilan av endera av dem enligt 7 §
2 mom.

14 §

Komplettering av sjoforklaring och beslut om
att sadan inte ska avges

Om en sjoforklaring anses vara ofullstidn-
dig i nagot avseende, far Trafiksdkerhetsver-
ket forordna att den ska kompletteras. Be-
stimmelserna i 6 § 3 mom. och 7 § har mot-
svarande tillampning.

Om en tillfredsstillande utredning om en
hindelse som avses i 6 § finns eller kan vén-
tas bli tillgénglig pa nagot annat sétt, far Tra-
fiksdkerhetsverket godkénna att en sjofor-
klaring inte halls eller att den uppskjuts i av-
vaktan pa en sddan utredning.

Denna lag tréder i kraft den 20 .

Niér lagen trader i kraft fortsétter de forord-
ningar som utfirdats med stéd av géllande
bestimmelser att gilla, dock inte forordning-
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en om hyresbatars sidkerhet (438/1983), for-
ordningen om s#kerhetsledningssystem for
redare och ledningsarrangemang for siker
drift av fartyg (66/1996) och forordningen
om fartygsbemanning, beséttningens beho-
righet och vakthallning (1256/1997), jamte
dndringar. Sjofartsverkets foreskrifter fortsét-
ter gélla till den del de inte star i strid med
lagen om fartygs tekniska sikerhet och sdker
drift av fartyg eller med lagen om fartygsper-
sonal och sdkerhetsorganisation for fartyg.
Forordningarna och foreskrifterna ska dock
revideras inom tva ar efter dessa lagars
ikrafttradande.

De lastlinjecertifikat, besiktningshandling-
ar, certifikat och sikerhetscertifikat, mitbrev,
tillstdnd, befrielser, dispenser, undantag och
ovriga beslut som utfirdats med stéd av de
bestdmmelser och foreskrifter som gillde vid
denna lags ikrafttrirande géller den tid som
anges i dem. Handlingar som giller tills vida-
re ska dock fortsitta gilla hogst till utgdngen
av 2012.

Tillstand och Ovriga beslut som utfirdats
med stod av forordningen om hyresbétars
(438/1983) sidkerhet giller till utgangen av
2015.
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Lagen

om tillsyn 6ver fartygssikerheten

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen av den 17 mars 1995 om tillsyn over fartygssdkerheten (370/1995) 2 § 1
punkten, 3 och 5 §, 6 § 5 punkten, 9 § 1 mom., 13 § och 18 § 1 mom.,

av dem 2 § 1 punkten sddan den lyder i lag 55/2002, 5 § sddan den lyder i lag 543/2004 samt
6 § 5 punkten, 13 § och 18 § 1 mom. sadana de lyder i lag 1251/1997, som foljer:

28
Definitioner

I denna lag och i forordningar som utfir-
dats med stéd av den avses med

1) fartygssidkerhet fartygs sjovardighet, si-
ker drift av fartyg och ledningsarrangemang i
anknytning till en séker drift, redarens séker-
hetsledningssystem samt forhindrande av
miljons fororening fororsakad av fartyg,

38
Ovrig lagstiftning

Angaende fartygs sjovirdighet, sikra drift
och ledningsarrangemang i anknytning till en
sdker drift, redarens sdkerhetsledningssystem
samt om fartygs besiktning géller vad som
bestdms i och med st6d av lagen om fartygs
tekniska sdkerhet och sdker drift av fartyg (/)
och lagen om fartygspersonal och sdkerhets-
organisation for fartyg (/).

Forutom i denna lag bestims om tillsyn
over efterlevnaden av bestimmelser och f6-
reskrifter om forhindrande av miljons forore-
ning fororsakad av fartyg i lagen om f6rhind-
rande av milj6fororening fran fartyg
(300/1979).

Om arbetarskydd och tillsyn som utévas av
arbetarskyddsmyndigheterna géller vad dar-
om sirskilt foreskrivs.

58§
Tillsynsmyndigheter

Trafiksdkerhetsverket utovar tillsyn &ver
efterlevnaden av bestimmelser och foreskrif-
ter om fartygssidkerheten och handhar med-
delanden enligt PSC-direktivet samt tillhan-
dahaller och utbyter information.

Tillsynsmyndighet enligt denna lag dr den
direktor vid Trafiksékerhetsverket som an-
svarar for sjosdkerheten eller en av denne
tillférordnad tjansteman vid Trafiksékerhets-
verket.

Tillsynsmyndigheter kan enbart vara per-
soner som uppfyller kraven i bilagan till
PSC-direktivet. Tillsynsmyndigheterna ska
ha ett av Trafiksdkerhetsverket utfirdat be-
vis, som visar att personen i fraga dr bemyn-
digad att utfora inspektioner. Genom férord-
ning av statsradet féreskrivs om innehallet av
beviset.

6§
Tillsynsmyndigheternas rdttigheter

Tillsynsmyndigheterna har ritt att



RP 250/2009 rd 131

5) anlita ett av Trafiksikerhetsverket be-
fullmiktigat klassificeringssillskap vid kon-
trollen av ledningsarrangemangen med an-
knytning till fartygets sdkra drift och reda-
rens sikerhetsledningssystem,

98§

Myndigheter som dr skyldiga att ge hand-
rdckning

I fragor som avses i denna lag &r hamn-,
tull-, gréinsbevaknings-, polis-, arbetar-
skydds- och hilsovardsmyndigheterna samt
forsvarsmakten inom var sitt verksamhets-
omrade skyldiga att pa begiran ge Trafiksa-
kerhetsverket nodvéndig handriackning.

13§
Vite och hot om avbrytande

Trafiksdkerhetsverket kan forena ett aldg-
gande enligt 12 § 2 mom. med vite eller hot
om avbrytande. Vite och hot om avbrytande
kan foreldggas redaren eller dennes ombud

eller bada. For vite och hot om avbrytande
géller viteslagen (1113/1990).

Har tillsynsmyndigheten grundad anled-
ning att missténka att redaren forséker kring-
ga aldggandet genom att ta fartyget ur trafik i
Finland, kan Trafiksdkerhetsverket forordna
att redaren innan fartyget lamnar finsk hamn
ska stélla en sdkerhet som motsvarar vitet.
D4 den atgird som tillsynsmyndigheten be-
slutat om blivit vidtagen skall sikerheten
aterstillas till redaren.

18§
Rdittelseyrkande och besvdir

Den som dr missndjd med tillsynsmyndig-
hetens beslut som fattats med stod av denna
lag kan framstilla ett skriftligt rittelseyrkan-
de. Andring i beslutet far inte sokas genom
besvir. Yrkande pa rittelse framstills till den
enhet vid Trafiksdkerhetsverket som skoter
fragor 1 anknytning till fartygssidkerhet. Rét-
telseyrkandet skall behandlas utan dr6jsmal.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Lagen

om registrering av fartygspersonal

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen av den 22 december 2006 om registrering av fartygspersonal (1360/2006)

5—78§,8§2mom., 10 § 2 mom. och 11 §, och

fogas till 6 § ett nytt 3 mom., som foljer:

58
Sjomansregistret

For att uppgifter om fartygspersonalens an-
stillningsforhallanden ska kunna registreras
pa ett tillforlitligt sétt ska Trafiksdkerhets-
verket fora ett sjomansregister dver sjomans-
befattningen fér dem som arbetar ombord pa
ett finskt fartyg och Gver behorighetsbreven
och kompetensbevisen enligt lagen om far-
tygspersonal och sidkerhetsorganisation for
fartyg (/).

En finsk medborgare som vill att sddana
uppgifter om hans eller hennes sjomansbe-
fattningar som enligt 2 § inte annars infors i
sjomansregistret antecknas i det, ska ligga
fram en tillf6rlitlig utredning om dem for
Trafiksidkerhetsverket.

63§

Uppgifter som ska registreras i sjomansre-
gistret

Redaren ska ldmna Trafiksdkerhetsverket
foljande uppgifter for registrering i sjomans-
registret:

1) personuppgifter, inklusive personbe-
teckning, for den som har anstillts i en sjo-
mansbefattning,

2) befattning ombord,

3) begynnelsetidpunkten for en sjomansbe-
fattning som grundar sig pa ett arbetsavtals-
eller tjansteforhallande eller nagot annat av-
talsforhallande,

4) uppgift om att en person har flyttat till
ett annat fartyg som tillhér samma arbetsgi-
vare eller overgatt till ndgon annan sjomans-
befattning ombord,

5) uppgift om att en persons sjomansbe-
fattning pa ett fartyg har upphort eller avbru-
tits pa grund av semester, sjukdom, permitte-
ring eller kompensationsledighet eller av na-
gon annan sadan orsak utan att arbetsavtals-
eller tjansteforhallandet avbrutits,

6) uppgift om att en persons sjomansbe-
fattning fortsitter efter ett avbrott som avses i
5 punkten, samt

7) uppgift om att arbetsavtals- eller tjénste-
forhallandet eller nidgot annat avtalsforhal-
lande for en person i en sjomansbefattning
har upphort.

Trafiksdkerhetsverket ska efter att ha fétt
de uppgifter som avses i 1 mom. féra in dem
i sjdmansregistret utan ogrundat drojsmal.

Trafiksdkerhetsverket for in uppgifterna
om utfirdade behorighetsbrev och kompe-
tensbevis i sjobmansregistret.
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78§

Fullgorande av redarens anmdilningsskyldig-
het

Redaren eller dennes foretrddare ska utan
drojsmal lamna Trafiksdkerhetsverket de
uppgifter som avses i 6 §, dock senast 14 da-
gar fran arbetsavtals- eller tjansteforhallan-
dets eller nagot annat avtalsférhallandes bor-
jan eller slut eller fran en hdndelse som avses
16 § 1 mom. 4-6 punkten.

Med Trafiksdkerhetsverkets samtycke far
dock sjominnens tider i sjotjanst meddelas
verket ménadvis. Uppgifter som géller flott-
ning i inre fart far lamnas verket en gang per
seglationssdsong. Meddelandena far séndas
till verket pé elektronisk vig.

8§
Behandling av uppgifter i sijomansregistret

Trafiksdkerhetsverket har ritt att ta ut en
avgift for utdrag ur sjomansregistret. Avgif-
ten faststills i enlighet med lagen om grun-
derna for avgifter till staten (150/1992). Ver-
ket far uppbéra en ersittning for limnande av
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information om den som ber om uppgiften
endast om det har forflutit mindre an ett ar
sedan vederborande senast fick ett utdrag
med sina uppgifter ur registret.

10 §

Andringssokande och behorig domstol

I beslut av Trafiksidkerhetsverket far &nd-
ring sbkas genom besviar hos Helsingfors
forvaltningsdomstol. I fradga om &dndringsso-
kande giller i 6vrigt vad som bestdms i for-
valtningsprocesslagen (586/1996).

113§
Tillsyn
Trafiksdkerhetsverket 6vervakar att uppgif-
ter ldmnas i enlighet med denna lag och att

skyldigheten att gora upp ett fartygspersonal-
register fullgors.

Denna lag tréder i kraft den 20 .
Atgirder som verkstilligheten av lagen

forutsitter far vidtas innan lagen trader i
kraft.
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Lag

om upphiivande av 2 § i lagen om siittande i kraft av de bestimmelser som hor till omradet
for lagstiftningen i indringarna av bilagan till 1974 ars internationella konvention om siiker-
heten for ménniskoliv till sjoss

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§

Genom denna lag upphédvs 2 § i lagen av
den 30 december 2002 om séttande i kraft av
de bestimmelser som hor till omradet for
lagstiftningen i #dndringarna av bilagan till
1974 ars internationella konvention om si-
kerheten for minniskoliv  till  sjoss
(1358/2002).

28

Denna lag trdder i kraft den 20 .

De foreskrifter som giller vid denna lags
ikraftridande och som meddelats med st6d
av den upphédvda 2 § i lagen om sittande i
kraft de bestimmelser som hor till omradet
for lagstiftningen i dndringarna av bilagan till
1974 ars internationella konvention om si-
kerheten f6r ménniskoliv till sj6ss &dr i kraft
tills nadgot annat foreskrivs.
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Lag

om upphiivande av lagen om erliiggande av avgift for bestimmande och utmérkande av far-
tygs lastlinjer

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§
Genom denna lag upphivs lagen av den 20 238
maj 1932 om erldggande av avgift for be- Denna lag trdder i kraft den 20.
stimmande och utmirkande av fartygs last-
linjer (168/1932).
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Lag
om upphiivande av 2 § i lagen om siittande i kraft och tillimpning av de bestimmelser som
hor till omradet for lagstiftningen i indringarna av 1978 ars internationella konvention an-
gaende normer for sjofolks utbildning, certifiering och vakthallning
I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:
1§ normer for sjofolks utbildning, certifiering
Genom denna lag upphédvs 2 § i lagen av  och vakthallning (413/2009).
den 12 juni 2009 om séttande i kraft och till-
lampning av de bestimmelser som hor till 28§

omradet for lagstiftningen i dndringarna av Denna lag trader i kraft den 20 .
1978 ars internationella konvention angéende

Helsingfors den 13 november 2009

Republikens President

TARJA HALONEN

Trafikminister Anu Vehvildinen
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Bilagor
Parallelltext

Lag

om éndring av sjolagen

I enlighet med riksdagens beslut

upphdivs 1 sjolagen av den 15 juli 1994 (674/1994) 1 kap. 8,8 a, 8 boch 8¢ §, 6 kap. 1 § 2
mom. och 20 kap. 9 §,

sadana de lyder, 1 kap. 8 § i lagarna 369/1995 och 924/1998, 1 kap. 8 a och 8 b § i nimnda
lag 369/1995, 1 kap. 8 ¢ § i lag 1359/2002 och 20 kap. 9 § i nimnda lag 369/1995 och i lag
462/1996,

dndras rubriken for 6 kap. 1 §, 10 a kap. 8 och 10 § samt 18 kap. 6-8, 11, 12 och 14 §,
av dem 10 a kap. 8 och 10 § sddana de lyder i lag 686/2008, som foljer:

Gdllande lydelse Foreslagen lydelse
1 kap 1 kap
Allméinna stadganden om fartyg Allménna stadganden om fartyg
8§ 83§
Fartygs sjovdrdighet och sdkra drift Fartygs sjovdrdighet och sdkra drift

Ett fartyg skall da det anvénds i sj6fart vara (upphévs)
s& byggt, utrustat, bemannat och lastat eller
barlastat och forsett med sddana nodvindiga
forn6denheter, att det med hinsyn savil till
farvattnens beskaffenhet som till den fart i
vilken fartyget anvénds kan anses att liv och
egendom &r tryggade.

Om fartygs konstruktion, utrustning, be-
manning, sikra drift och ledningsarrange-
mang i anknytning till en séker drift samt om
fartygs besiktning bestims genom férordning.
Genom forordning bestdms dven om fartygs
personlistor och helikopterverksamhet pa far-
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Gdllande lydelse

tyg.
Trafikministeriet kan enligt vad som stad-
gas genom férordning meddela ndrmare fore-
skrifter om sadant som nimns i 2 mom.
Dessutom kan sjofartsstyrelsen enligt vad
som stadgas genom forordning meddela nér-
mare foreskrifter om tekniska detaljer som
ansluter sig till fartygs sjovérdighet samt i en-
skilda fall bevilja undantag fran kraven i
stadganden och bestimmelser som utfirdats
med stéd av denna lag.

Om besiktning enligt denna lag stadgas i 18
kap.

8ag
Redarens sckerhetsledningssystem

Finska redare samt utlindska redare som
bedriver handelssjofart pa finskt vattenomra-
de skall ha ett sddant sékerhetsledningssystem
genom vilket fartygssikerheten ombord pa
redarens fartyg utvecklas och uppratthalls.

Om redarens sdkerhetsledningssystem stad-
gas genom forordning.

Trafikministeriet kan, enligt vad som stad-
gas genom forordning, utfirda ndrmare fore-
skrifter om redarens sikerhetsledningssystem.
Sjofartsstyrelsen kan, enligt vad som stadgas
genom forordning, i enskilt fall bevilja un-
dantag frdn kraven i stadgandena och be-
stimmelserna om redarens sékerhetslednings-
system.

8b 3§
Tillsyn

Om tillsynen &ver efterlevnaden av stad-
gandena och bestimmelserna om fartygs sjo6-
virdighet och s#kra drift samt ledningsarran-
gemang i anknytning till en siker drift dven-
som tillsynen over efterlevnaden av stadgan-
dena och bestimmelserna om redarens siker-
hetsledningssystem giller lagen om tillsyn
over fartygssidkerheten (370/95) och vad som
stadgas eller bestims med stod av den.

Foreslagen lydelse

8ag
Redarens sdkerhetsledningssystem

(upphévs)

8b 3§
Tillsyn

(upphévs)
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Gdllande lydelse
8c§
Trafiktillstand for hoghastighetsfartyg

Trafiktillstind for hoghastighetsfartyg en-
ligt 1994 ars och 2000 ars sikerhetskod for
hoghastighetsfartyg som anges 1 kapitel X i
bilagan till 1974 éars internationella konven-
tion om sdkerheten f6r manniskoliv till sjoss
(FordrS 11/1981) beviljas och vid behov ater-
kallas av sjofartsverket pad de grunder som
anges i koderna.

Ett beslut om é&terkallande av trafiktillstdnd
skall iakttas dven om #ndring har sokts, om
inte besviarsmyndigheten bestimmer négot
annat.

6 kap

Fartygs befilhavare
1§

Befilhavarens nationalitet och befiilets behd-
righetsvillkor

Angaende behorighet 1 Gvrigt att fora befdl
eller anstéllas som annat befdl giller vad som
stadgas om detta genom forordning.

10 a kap

Ansvar for skada orsakad av fororening
genom bunkerolja

88
Certifikat angaende forsdkring eller scikerhet

Sjofartsverket ska pa ansokan utfirda ett
certifikat angdende den forsékring eller eko-
nomisk sikerhet som avses i 6 § till den regi-
strerade dgaren av ett fartyg som dr registrerat
i Finland. Sjofartsverket kan dven utfirda ett
certifikat 6ver uppfylld forsdakringsplikt i fall
som avses i 7 § 1 mom. om fartyget inte &r
registrerat i en fordragsslutande stat.

Till ansokan ska det fogas utredning av vil-
ken framgar att

139
Foreslagen lydelse

8c§
Trafiktillstand for hoghastighetsfartyg

(upphévs)

6 kap

Fartygs befiilhavare
1§

Befilhavarens nationalitet

(upphévs)

10 a kap

Ansvar for skada orsakad av fororening
genom bunkerolja

8§
Certifikat angdende forsdkring eller sckerhet

Trafiksdkerhetsverket ska pa ansokan ut-
farda ett certifikat angdende den forsédkring
eller ekonomisk sikerhet som avses i 6 § till
den registrerade dgaren av ett fartyg som &r
registrerat i Finland. Trafiksdkerhetsverket
kan dven utfirda ett certifikat 6ver uppfylld
forsdkringsplikt i fall som avsesi 7 § 1 mom.
om fartyget inte &r registrerat i en fordrags-
slutande stat.

Till ansokan ska det fogas utredning av vil-
ken framgar att
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1) forsdkringen eller sdkerheten ticker det
ansvar som avses i detta kapitel, och

2) forsdkringen eller sikerheten under certi-
fikatets giltighetstid inte kan upphéra att gilla
tidigare dn tre manader fran den dag ett skrift-
ligt meddelande om tiden for forsdkringens
eller sdkerhetens upphérande kom in till Sj6-
fartsverket, om inte certifikatet har tillstillts
Sjofartsverket eller ett nytt certifikat har ut-
firdats.

Sjofartsverket ska aterkalla ett utfardat cer-
tifikat om de villkor enligt vilka det utfirdats
inte langre uppfylls.

Certifikatet ska medforas ombord pa farty-
get och en kopia av certifikatet ska ldmnas in
till Sjofartsverket. Fartyget far inte anvindas
for sjofart utan ett sadant certifikat.

For certifikat som avses i denna paragraf tas
det ut avgift i enlighet med lagen om grun-
derna for avgifter till staten (150/1992).

Nérmare bestdmmelser om certifikat som
avses i denna paragraf utfirdas genom for-
ordning av statsradet.

10§
Overvakning av forsdkringsplikten

Sjofartsverket overvakar att 6 och 7 § iakt-
tas.

Sjofartsverket har ritt att forbjuda ett far-
tygs avgang och avbryta dess resa om fartyget
inte medfor ett sddant certifikat som krévs en-
ligt 6 eller 7 §.

18 kap

Dagbocker, sjoforklaring och besiktning

6§
Skyldighet att avge sjoforklaring

Befilhavaren pa ett finskt fartyg skall avge
sjoforklaring

1) nir nadgon, medan fartyget var pa vig, i
samband med fartygets drift har eller kan an-
tas ha avlidit eller fatt en svar kroppsskada,

2) nér i annat fall i samband med fartygets
drift ndgon ombordanstilld eller nagon an-
nan, som f6ljer med fartyget har eller kan an-
tas ha avlidit eller fatt en svar kroppsskada,

RP 250/2009 rd
Foreslagen lydelse

1) forsdkringen eller sdkerheten tdcker det
ansvar som avses i detta kapitel, och

2) forsdkringen eller sikerheten under cer-
tifikatets giltighetstid inte kan upphora att
gilla tidigare 4n tre manader fran den dag ett
skriftligt meddelande om tiden for forsik-
ringens eller sidkerhetens upphdrande kom in
till Trafiksckerhetsverket, om inte certifikatet
har tillstillts Trafiksckerhetsverket eller ett
nytt certifikat har utfirdats.

Trafiksdikerhetsverket ska aterkalla ett ut-
fardat certifikat om de villkor enligt vilka det
utfardats inte langre uppfylls.

Certifikatet ska medforas ombord pa farty-
get och en kopia av certifikatet ska ldmnas in
till Trafiksdkerhetsverket. Fartyget far inte
anvindas for sjofart utan ett sddant certifikat.

For certifikat som avses i denna paragraf
tas det ut avgift i enlighet med lagen om
grunderna for avgifter till staten (150/1992).

Nérmare bestdimmelser om certifikat som
avses 1 denna paragraf utfirdas genom for-
ordning av statsradet.

10§
Overvakning av forsdikringsplikten

Trafiksdkerhetsverket 6vervakar att 6 och 7
§ iakttas.

Trafiksdkerhetsverket har ritt att forbjuda
ett fartygs avgang och avbryta dess resa om
fartyget inte medfor ett sddant certifikat som
kravs enligt 6 eller 7 §.

18 kap

Dagbocker, sjoforklaring och besiktning

6§
Skyldighet att avge sjoforklaring

Befilhavaren pa ett finskt fartyg ska avge
sjoforklaring

1) ndr nagon, medan fartyget var pa vig, i
samband med fartygets drift har eller kan an-
tas ha avlidit eller fatt en svar kroppsskada,

2) nér i annat fall i samband med fartygets
drift ndgon ombordanstélld eller ndgon an-
nan, som foljer med fartyget har eller kan an-
tas ha avlidit eller fatt en svar kroppsskada,
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Gdllande lydelse

3) ndr nagon har avlidit ombord,

4) nir allvarlig forgiftning har eller kan an-
tas ha intridffat ombord,

5) nér fartyget har sammanstott med annat
fartyg eller stott pa grund,

6) nir fartyget har 6vergetts till sjoss,

7) ndr i samband med fartygets drift skada
av nagon betydelse har uppkommit eller kan
antas ha uppkommit antingen pa fartyget el-
ler, medan fartyget var pa vig, pa egendom
utanfor fartyget, eller

8) nir brand, explosion eller forskjutning av
nagon betydelse har intréffat i lasten.

Sjoforklaring skall avges for ett finskt far-
tyg ocksd med anledning av en hindelse som
har intriffat eller kan antas ha intrédffat i sam-
band med fartygets drift, om sjofartsverket
forordnar eller befilhavaren eller redaren be-
gir det, eller da det ar fraga om skada pa gods
som dr av nagon betydelse och lastidgaren el-
ler lastforsdkringsgivaren begir om sjofor-
klaring.

Forordnar sjofartsverket eller begdr lastidga-
ren eller lastforsdkringsgivaren att sjoforklar-
ing skall héllas, skall meddelande om detta
ges till befilhavaren eller redaren, som skall
gora anmilan enligt 7 § 2 mom.

Om undantag frén skyldigheten att avge
sjoforklaring i vissa fall stadgas i 11 § 2
mom., 14 § 2 mom. och 15 §.

78§

Avgivande och uppskjutande av sjoforklaring
och befdlhavarens anmdlningsplikt

En sjoforklaring avges infor en sjorétts-
domstol enligt 21 kap. 1 § for den ort dér
hiandelsen har intriaffat eller dit fartyget eller
befilhavaren forst anldnder. En sjoforklaring
far dock uppskjutas till dess fartyget anloper
en annan hamn, om avsevidrd besparing i
kostnader for fartyget eller andra visentliga
fordelar ddrigenom kan uppnaés utan att syftet
med sjoforklaringen &sidosétts. Befdlhavaren
eller redaren skall utan dréjsmél skriftligen
underritta sjofartsverket om ett sadant upp-
skov och anledningen till detta.

Befilhavaren skall sd snart som mojligt
sjdlv eller genom ombud anmila sig hos be-
horig underritt enligt 1 mom. eller dess ord-
forande for att avge sjoforklaringen. Anmélan

141
Foreslagen lydelse

3) ndr nagon har avlidit ombord,

4) nér allvarlig forgiftning har eller kan an-
tas ha intriaffat ombord,

5) nér fartyget har sammanstott med annat
fartyg eller stott pa grund,

6) nir fartyget har 6vergetts till sjoss,

7) nédr i samband med fartygets drift skada
av nagon betydelse har uppkommit eller kan
antas ha uppkommit antingen pa fartyget el-
ler, medan fartyget var pa vig, pa egendom
utanfor fartyget, eller

8) ndr brand, explosion eller forskjutning
av nagon betydelse har intriffat i lasten.

Sjoforklaring ska avges for ett finskt fartyg
ocksa med anledning av en hindelse som har
intréffat eller kan antas ha intréffat i samband
med fartygets drift, om Trafiksdkerhetsverket
forordnar eller befdlhavaren eller redaren be-
gir det, eller dd det ar frdga om skada pa
gods som #r av nagon betydelse och lastiga-
ren eller lastforsdkringsgivaren begir om sjo-
forklaring.

Forordnar Trafiksckerhetsverket eller begér
lastédgaren eller lastforsdkringsgivaren att sjo-
forklaring ska hallas, ska meddelande om
detta ges till befdlhavaren eller redaren, som
ska gora anmilan enligt 7 § 2 mom.

Om undantag frén skyldigheten att avge
sjoforklaring i vissa fall bestdims i 11 § 2
mom., 14 § 2 mom. och 15 §.

78

Avgivande och uppskjutande av sjoforklaring
och befilhavarens anmdilningsplikt

En sjoforklaring avges infor en sjoritts-
domstol enligt 21 kap. 1 § for den ort dar
hiandelsen har intréffat eller dit fartyget eller
befilhavaren forst anldnder. En sjoforklaring
far dock uppskjutas till dess fartyget anloper
en annan hamn, om avsevidrd besparing i
kostnader for fartyget eller andra visentliga
fordelar ddrigenom kan uppnas utan att syftet
med sjoforklaringen asidositts. Befidlhavaren
eller redaren ska utan drojsmal skriftligen
underritta Trafikscikerhetsverket om ett sa-
dant uppskov och anledningen till detta.

Befilhavaren ska sa snart som mojligt sjalv
eller genom ombud anméla sig hos behorig
underritt enligt 1 mom. eller dess ordférande
for att avge sjoforklaringen. Anmilan ska
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skall vara skriftlig och till den skall fogas en
avskrift av den rapport som avses i 8§ § och
uppgift om hela beséttningen och de personer
som antas kunna ldmna upplysningar i saken,
samt om mojligt om alla dem som saken kan
anga eller deras ombud.

I Danmark, Norge och Sverige avges sjo-
forklaring for finskt fartyg infér en domstol
som &r behorig enligt det landets lag. [ Gvrigt
avges sjoforklaring utomlands till sidan finsk
beskickning som enligt bemyndigande av ut-
rikesministeriet har behorighet att motta den.
Om det lampligen kan ske skall vid sjofor-
klaringen delta tva av beskickningen tillkalla-
de, i sjofart kunniga personer, helst finska,
danska, norska eller svenska medborgare, mot
vilka inte finns jav som géller mot domare. Pa
en ort didr behorig finsk beskickning inte
finns, far sjoforklaring avges infor dansk,
norsk eller svensk utlandsmyndighet som en-
ligt sitt hemlands lag far ta emot en séddan
forklaring.

Har en sjoforklaring avgetts utomlands eller
har undersokning angaende orsaken till
olyckan verkstillts av en utlindsk myndighet,
skall befilhavaren se till att en av behorig
myndighet styrkt avskrift av protokollet som
uppgjorts vid forrittningen skickas till sjo-
fartsverket.

Har fartyg forsvunnit eller forolyckats utan
att ndgon blivit rdddad, skall undersokning
med anledning av héndelsen utféras pa farty-
gets hemort, om inte sjofartsverket bestdm-
mer att undersokningen hélls pa ndgon annan
ort.

Néarmare bestimmelser om tillimpningen
av stadgandena om sjoforklaring meddelas
genom forordning.

88
Skriftlig rapport

I de fall da sjoforklaring enligt 6 § skall av-
ges, skall befilhavaren utan dréjsmal avge
skriftlig rapport om héndelsen till sjofartsver-
ket eller, om fartyget finns utomlands, till
ndrmaste finska beskickning som avses i 7 §
3 mom.

Befilhavaren skall vidare avge rapport

1) ndr en hiandelse som avses i 6 § 1 mom.
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vara skriftlig och till den ska fogas en av-
skrift av den rapport som avses i 8 § och
uppgift om hela beséttningen och de personer
som antas kunna ldmna upplysningar i saken,
samt om mojligt om alla dem som saken kan
anga eller deras ombud.

I Danmark, Norge och Sverige avges sjo-
forklaring for finskt fartyg infor en domstol
som #r behorig enligt det landets lag. I 6vrigt
avges sjoforklaring utomlands till sddan finsk
beskickning som enligt bemyndigande av ut-
rikesministeriet har behorighet att motta den.
Om det lampligen kan ske ska vid sjoforklar-
ingen delta tva av beskickningen tillkallade, i
sjofart kunniga personer, helst finska, dans-
ka, norska eller svenska medborgare, mot
vilka inte finns jiv som giller mot domare.
Pa en ort dir behorig finsk beskickning inte
finns, far sjoforklaring avges infor dansk,
norsk eller svensk utlandsmyndighet som en-
ligt sitt hemlands lag far ta emot en sadan
forklaring.

Har en sjoforklaring avgetts utomlands el-
ler har undersokning angiende orsaken till
olyckan verkstillts av en utlindsk myndig-
het, ska befilhavaren se till att en av behorig
myndighet styrkt avskrift av protokollet som
uppgjorts vid forrdttningen skickas till 7ra-
fikscikerhetsverket och Centralen for under-
sokning av olyckor.

Har fartyg forsvunnit eller forolyckats utan
att ndgon blivit rdddad, ska undersokning
med anledning av hindelsen utféras pa farty-
gets hemort, om inte Trafiksckerhetsverket
bestammer att undersokningen halls pa nagon
annan ort.

Nérmare bestdmmelser om tillimpningen
av bestimmelserna om sj6férklaring utfirdas
genom forordning.

8§
Skriftlig rapport

I de fall da sjoforklaring enligt 6 § ska av-
ges, ska befidlhavaren utan drojsmal avge
skriftlig rapport om héndelsen till Trafiksd-
kerhetsverket eller, om fartyget finns utom-
lands, till ndrmaste finska beskickning som
avsesi7 § 3 mom.

Befilhavaren ska vidare avge rapport

1) nér en hindelse som avses i 6 § 1 mom.
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1 punkten har intrdffat i hamn eller pé redd,

2) nar nagon har eller kan antas ha fallit
over bord och drunknat,

3) nir sjofartsverket forordnar det med an-
ledning av en hidndelse som har intriffat eller
kan antas ha intréffat i samband med fartygets
drift,

4) nir sjoforklaring har begérts enligt 6 § 2
mom., och

5) nér i samband med fartygets drift skada
av nagon betydelse har eller kan antas ha
uppkommit péa fartyget eller lasten eller pa
egendom utanfor fartyget.

I rapporten, som gors genom att fylla i en
blankett som har faststillts av trafikministeri-
et, skall ingd en utforlig beskrivning av den
intrdffade héndelsen och allt som kan vara till
ledning vid bedéomningen av orsakerna till
den och dven en fullstindig avskrift av det
som har antecknats om hindelsen i skepps-
dagboken och maskindagboken.

En rapport som giller sammanstdtning med
ett annat fartyg far inte delges motparten for-
rén sjoforklaring med anledning av hindelsen
upptas till behandling av ritten eller nagon
annan behorig myndighet.

En finsk beskickning som har tagit emot en
rapport som avses i denna paragraf skall, sa
snart behovet av rapporten upphort, utan
dr6jsmal skicka den till sjofartsverket.

11§
Sjoforklaring vid fartygs sammanstotning

Om sjoforklaringen giller en sammanstot-
ning med ett annat fartyg, far sjorattsdomsto-
len bevilja uppskov med denna, om sj6f6r-
klaringen dirigenom kan héllas samtidigt
med sjoforklaringen eller motsvarande utred-
ning betraffande det andra fartyget. Ett sddant
uppskov fér inte beviljas for langre tid dn vad
som dr oundgéngligen nédvandigt. Om syftet
med uppskovet inte kan uppnés, skall ritten,
om befilhavaren eller redaren for det fartyg,
for vilket sjoforklaring forst avges begir det
och synnerliga skél inte talar mot det, férord-
na att sjoforklaringen helt eller delvis skall
hallas inom stingda dorrar och att darvid
andra an redaren och allminna aklagaren
samt sj6fartsverkets representant och tull-
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1 punkten har intrdffat i hamn eller pa redd,

2) nédr nagon har eller kan antas ha fallit
6ver bord och drunknat,

3) nér Trafikscikerhetsverket forordnar det
med anledning av en héndelse som har intréf-
fat eller kan antas ha intrdffat i samband med
fartygets drift,

4) nér sjoforklaring har begérts enligt 6 § 2
mom., och

5) nér i samband med fartygets drift skada
av nagon betydelse har eller kan antas ha
uppkommit pa fartyget eller lasten eller pa
egendom utanfor fartyget.

I rapporten, som gors genom att fylla i en
blankett som har faststéllts av kommunika-
tionsministeriet, ska ingé en utforlig beskriv-
ning av den intrdffade héandelsen och allt som
kan vara till ledning vid bedémningen av or-
sakerna till den och dven en fullstindig av-
skrift av det som har antecknats om handel-
sen i skeppsdagboken och maskindagboken.

En rapport som géller sammanst6tning med
ett annat fartyg far inte delges motparten for-
rén sjoforklaring med anledning av hiandelsen
upptas till behandling av ritten eller nagon
annan behorig myndighet.

En finsk beskickning som har tagit emot en
rapport som avses i denna paragraf ska, sa
snart behovet av rapporten upphért, utan
drojsmal skicka den till Trafiksdkerhetsver-
ket.

113§
Sjoforklaring vid fartygs sammanstétning

Om sjoforklaringen giller en sammanstot-
ning med ett annat fartyg, far sjoréttsdomsto-
len bevilja uppskov med denna, om sj6for-
klaringen ddrigenom kan hallas samtidigt
med sjoforklaringen eller motsvarande utred-
ning betrdffande det andra fartyget. Ett sa-
dant uppskov fér inte beviljas for lingre tid
dn vad som dr oundgingligen nodvindigt.
Om syftet med uppskovet inte kan uppnas,
ska rétten, om befilhavaren eller redaren f6r
det fartyg, for vilket sjoforklaring forst avges
begir det och synnerliga skil inte talar mot
det, forordna att sjoforklaringen helt eller
delvis ska héllas inom stdngda dorrar och att
dédrvid andra #n redaren och allménna dklaga-
ren samt Trafiksckerhetsverkets representant,
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myndighet inte far nérvara.

Om en sammanstotning har skett med ett
utldndskt fartyg for vilket nagon utredning
som motsvarar sjoforklaringen inte verkstills,
ar en sjoforklaring inte nddvindig om inte
sjofartsverket bestimmer ndgot annat.

12§
Mottagande av sjoforklaring i vissa fall

I fraga om fartyg med hemort i Danmark,
Norge eller Sverige skall behorig finsk dom-
stol uppta sjoforklaring nér befilhavaren eller
fartygets redare eller en behorig myndighet i
fartygets hemland anser det vara nédviandigt.
Betridffande annat utldndskt fartyg upptas sj6-
forklaring i ett sddant fall, nédr det finns skil
till det.

Om sjofartsverket anser att en utredning av
en hindelse som har intridffat i samband med
ett utlandskt fartygs drift &r nodvandig ur sjo-
sdkerhetssynpunkt och befinner sig fartyget i
en finsk hamn, far sjofartsverket forordna att
sjoforklaring skall héllas.

Om en myndighet som avses i 1 mom. an-
ser att en sjoforklaring dr nodvindig eller om
sjofartsverket forordnar att en sjoforklaring
skall héllas, skall befilhavaren eller redaren
underrittas om detta. En sjoforklaring halls
pa anméilan av endera av dem enligt 7 § 2
mom.

14 §

Komplettering av sjoforklaring och beslut om
att sadan inte skall avges

Om en sjoforklaring anses vara ofullstindig
i nagot avseende, far sjofartsverket férordna
att den skall kompletteras. Stadgandena i 6 §
3 mom. och 7 § har motsvarande tillimpning.

Om en tillfredsstéillande utredning om en
héndelse som avses i 6 § finns eller kan vén-
tas bli tillgdnglig pa nagot annat sitt, far sj6-
fartsverket godkénna att en sjoforklaring inte
halls eller att den uppskjuts i avvaktan pa en
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tullmyndigheten och en representant for
Centralen for undersékning av olyckor inte
far narvara.

Om en sammanstotning har skett med ett
utldndskt fartyg for vilket nagon utredning
som motsvarar sj6forklaringen inte verk-
stdlls, dr en sjoforklaring inte nédvindig om
inte Trafiksdkerhetsverket bestimmer néagot
annat.

12§
Mottagande av sjoforkiaring i vissa fall

I fraga om fartyg med hemort i Danmark,
Norge eller Sverige ska behorig finsk dom-
stol uppta sjoforklaring nér befdlhavaren eller
fartygets redare eller en behorig myndighet i
fartygets hemland anser det vara nddvindigt.
Betrédffande annat utléndskt fartyg upptas sjo-
forklaring i ett saddant fall, nér det finns skél
till det.

Om Trafiksdikerhetsverket anser att en ut-
redning av en hindelse som har intrdffat i
samband med ett utlindskt fartygs drift ar
nodvindig ur sjosdkerhetssynpunkt och be-
finner sig fartyget i en finsk hamn, far Trafik-
sckerhetsverket forordna att sjoforklaring ska
hallas.

Om en myndighet som avses i 1 mom. an-
ser att en sjoforklaring dr nodviandig eller om
Trafiksdkerhetsverket forordnar att en sjofor-
klaring ska héllas, ska befdlhavaren eller re-
daren underriittas om detta. En sjoforklaring
halls pa4 anméilan av endera av dem enligt 7 §
2 mom.

14 §

Komplettering av sjoforklaring och beslut om
att sadan inte ska avges

Om en sjoforklaring anses vara ofullstindig
i nadgot avseende, far Trafiksdkerhetsverket
forordna att den ska kompletteras. Bestdm-
melserna i 6 § 3 mom. och 7 § har motsva-
rande tillimpning.

Om en tillfredsstidllande utredning om en
hindelse som avses i 6 § finns eller kan vén-
tas bli tillgdnglig pa nagot annat sitt, far Tra-
fikscikerhetsverket godkanna att en sjoforklar-
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sédan utredning.

20 kap

Straffstadganden

98§

Fartygsscikerhetsforseelse och forseelse som
innebdr dventyrande av fartygssckerheten

Den som bryter mot stadganden eller be-
stimmelser som utfirdats med stéd av 1 kap.
8 eller 8 a §, eller artiklarna 4 och 5 1 radets
forordning (EG) nr 3051/95 om seserhetsor-
ganisation for roll-on/roll-off-
passeserarfartyg (ro-ro-fartyg), skall, om inte
striangare straff for gdrningen stadgas i ndgon
annan lag, for fartygssikerhetsforseelse do-
mas till boter.

Den som uppsatligen eller av grov oakt-
samhet bryter mot stadganden eller bestim-
melser som utfirdats med stéd av 1 kap. 8 el-
ler 8 a §, eller artiklarna 4 och 5 i radets for-
ordning om sdkerhetsorganisation for roll-
on/roll-off-passagerarfartyg (ro-ro-fartyg), sé
att gdrningen dr dgnad att dventyra fartygssé-
kerheten, skall for forseelse som innebir
dventyrande av fartygssikerheten domas till
boter eller fangelse i hogst sex manader.

Vid fartygssidkerhetsforseelse och forseelse
som innebidr dventyrande av fartygssidkerhe-
ten far eftergift ske i friga om anmélan, atal
eller straff, om forseelsen med beaktande av
omsténdigheterna 4r ringa.

145

ing inte halls eller att den uppskjuts i avvak-
tan pa en sadan utredning.

20 kap
Straffstadganden
98§

Fartygssdkerhetsforseelse och forseelse som
innebdr dventyrande av fartygsscikerheten

(Upphévs)

Denna lag trider i kraft den 20 .

Ndr lagen trider i kraft fortsditter de for-
ordningar som utfdrdats med stod av gdllan-
de bestimmelser att gdlla, dock inte forord-
ningen om hyresbatars sdkerhet (438/1983),
forordningen om sdikerhetsledningssystem for
redare och ledningsarrangemang for scker
drift av fartyg (66/1996) och forordningen
om fartygsbemanning, besdttningens beho-
righet och vakthallning (1256/1997), jdmte
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dndringar. Sjofartsverkets foreskrifter fort-
sdtter gdlla till den del de inte star i strid
med lagen om fartygs tekniska sékerhet och
scker drift av fartyg eller med lagen om far-
tygspersonal och scdkerhetsorganisation for
fartyg. Forordningarna och foreskrifterna
ska dock revideras inom tva ar efter dessa
lagars ikrafttridande.

De lastlinjecertifikat, besiktningshandling-
ar, certifikat och sdkerhetscertifikat, mdit-
brev, tillstand, befrielser, dispenser, undan-
tag och ovriga beslut som utfdirdats med stod
av de upphdvda bestimmelserna och fore-
skrifter som gdlde vid denna lags ikrafitrd-
dande gdller den tid som anges i dem. Ovan
ndmnda handlingar som gdller tills vidare
ska fortsditta gdlla hogst till utgangen av
2012.

Tillstand och ovriga beslut som utfdrdats
med stod av forordningen om hyresbatars
sdkerhet géller till utgangen av 2015.
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Lag

om dndring av lagen om tillsyn 6ver fartygssikerheten

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen av den 17 mars 1995 om tillsyn over fartygssdkerheten (370/1995) 2 § 1
punkten, 3 och 5 §, 6 § 5 punkten, 9 § 1 mom., 13 § och 18 § 1 mom.,

av dem 2 § 1 punkten saddan den lyder i lag 55/2002, 5 § sddan den lyder i lag 543/2004 samt
6 § 5 punkten, 13 § och 18 § 1 mom. sadana de lyder i lag 1251/1997, som foljer:
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28
Definitioner

I denna lag och i férordningar som utfardats
med stéd av den avses med

1) fartygssdkerhet fartygs sjovérdighet, si-
ker drift av fartyg och ledningsarrangemang i
anknytning till en séker drift, redarens siker-
hetsledningssystem samt forhindrande av
vattnens fororening fororsakad av fartyg,

38
Ovrig lagstiftning

Angaende fartygs sjovirdighet, sikra drift
och ledningsarrangemang i anknytning till en
saker drift, redarens sdkerhetsledningssystem
samt om fartygs besiktning géller vad som
stadgas eller bestims i sjolagen (674/94) och
stadgas eller bestims med stod av den.

Forutom i denna lag stadgas om tillsyn 6ver
efterlevnaden av stadganden och bestimmel-
ser om forhindrande av vattnens fororening
fororsakad av fartyg i lagen om forhindrande
av vattnens fororening, fororsakad av fartyg
(300/79).

Om arbetarskydd och tillsyn som utdvas av
arbetarskyddsmyndigheterna giller vad dir-
om sirskilt stadgas.

Foreslagen lydelse
2§

Definitioner

I denna lag och i foérordningar som utfir-
dats med stod av den avses med

1) fartygssdkerhet fartygs sjovirdighet, sé-
ker drift av fartyg och ledningsarrangemang i
anknytning till en sdker drift, redarens séker-
hetsledningssystem samt forhindrande av
miljons fororening fororsakad av fartyg,

38
Ovrig lagstiftning

Angaende fartygs sjovérdighet, sikra drift
och ledningsarrangemang i anknytning till en
saker drift, redarens sdkerhetsledningssystem
samt om fartygs besiktning giller vad som
bestims i och med stéd av lagen om fartygs
tekniska sdkerhet och sdker drift av fartyg (/)
och lagen om fartygspersonal och scikerhets-
organisation for fartyg (/).

Forutom i denna lag bestims om tillsyn
over efterlevnaden av bestimmelser om for-
hindrande av miljons fororening férorsakad
av fartyg i lagen om forhindrande av miljo-
fororening fran fartyg (300/1979).

Om arbetarskydd och tillsyn som utdvas av
arbetarskyddsmyndigheterna giller vad dir-
om sirskilt foreskrivs.
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58
Tillsynsmyndigheter

Sjofartsverket utdvar tillsyn o6ver efterlev-
naden av bestimmelser och foreskrifter om
fartygssdkerheten och handhar meddelanden
enligt PSC-direktivet samt tillhandahéller och
utbyter information.

Tillsynsmyndighet enligt denna lag &r den
direktor vid Sjofartsverket som ansvarar for
sjosdkerheten eller en av denne tillférordnad
tjansteman vid Sjofartsverket.

Tillsynsmyndigheter kan enbart vara perso-
ner som uppfyller kraven i bilaga VII till
PSC-direktivet. Tillsynsmyndigheterna skall
ha ett av Sjofartsverket utfirdat bevis, som
visar att personen i fraga dr bemyndigad att
utféra inspektioner. Genom férordning av
statsradet foreskrivs om innehéllet av beviset.

6§
Tillsynsmyndigheternas rdttigheter

Tillsynsmyndigheterna har ritt att

5) anlita ett av sjofartsverket befullmaktigat
klassificeringsséllskap vid kontrollen av led-
ningsarrangemangen med anknytning till far-
tygets sdkra drift och redarens sdkerhetsled-
ningssystem,

98§

Myndigheter som dr skyldiga att ge hand-
rdckning

I fragor som avses i denna lag &r hamn-,
tull-, gransbevaknings-, polis-, arbetarskydds-
och hilsovardsmyndigheterna samt forsvars-
makten inom var sitt verksamhetsomrade
skyldiga att pa begéran ge sjofartsverket nod-
viandig handrickning.
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58§
Tillsynsmyndigheter

Trafiksdikerhetsverket utévar tillsyn Gver
efterlevnaden av bestimmelser och foreskrif-
ter om fartygssékerheten och handhar medde-
landen enligt PSC-direktivet samt tillhanda-
héller och utbyter information.

Tillsynsmyndighet enligt denna lag &r den
direktor vid Trafiksdkerhetsverket som an-
svarar for sjosdkerheten eller en av denne till-
forordnad tjdnsteman vid Trafiksdkerhetsver-
ket.

Tillsynsmyndigheter kan enbart vara per-
soner som uppfyller kraven i bilagan till
PSC-direktivet. Tillsynsmyndigheterna ska
ha ett av Trafiksdkerhetsverket utfardat bevis,
som visar att personen i fraga dr bemyndigad
att utfora inspektioner. Genom férordning av
statsradet foreskrivs om innehéllet av beviset.

6§
Tillsynsmyndigheternas rdttigheter

Tillsynsmyndigheterna har ritt att

5) anlita ett av Trafiksckerhetsverket be-
fullméktigat klassificeringssillskap vid kon-
trollen av ledningsarrangemangen med an-
knytning till fartygets sdkra drift och reda-
rens sékerhetsledningssystem,

98§

Myndigheter som dr skyldiga att ge hand-
rdckning

I fragor som avses i denna lag dr hamn-,
tull-, grénsbevaknings-, polis-, arbetar-
skydds- och hilsovardsmyndigheterna samt
forsvarsmakten inom var sitt verksamhets-
omrade skyldiga att pa begiran ge Trafiksd-
kerhetsverket nodvindig handriackning.
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13§
Vite och hot om avbrytande

Sjofartsverket kan forena ett aldggande en-
ligt 12 § 2 mom. med vite eller hot om avbry-
tande. Vite och hot om avbrytande kan fore-
laggas redaren eller dennes ombud eller bada.
For vite och hot om avbrytande géller vitesla-
gen (1113/1990).

Har tillsynsmyndigheten grundad anledning
att misstdnka att redaren forsoker kringgé
aldggandet genom att ta fartyget ur trafik i
Finland, kan sj6fartsverket férordna att reda-
ren innan fartyget ldmnar finsk hamn skall
stilla en sikerhet som motsvarar vitet. D4 den
atgidrd som tillsynsmyndigheten beslutat om
blivit vidtagen skall sdkerheten aterstillas till
redaren.

18 §
Rdittelseyrkande och besvdr

Den som &r missndjd med tillsynsmyndig-
hetens beslut som fattats med stod av denna
lag kan framstilla ett skriftligt rittelseyrkan-
de. Andring i beslutet far inte s6kas genom
besvir. Yrkande pa rittelse framstills till den
enhet vid sjofartsverket som skoter fragor i
anknytning till fartygssidkerhet. Rittelseyr-
kandet skall behandlas utan drojsmal.

149
Foreslagen lydelse

13§
Vite och hot om avbrytande

Trafiksdkerhetsverket kan forena ett aldg-
gande enligt 12 § 2 mom. med vite eller hot
om avbrytande. Vite och hot om avbrytande
kan foreldggas redaren eller dennes ombud
eller bada. For vite och hot om avbrytande
giller viteslagen (1113/1990).

Har tillsynsmyndigheten grundad anled-
ning att misstidnka att redaren forsoker kring-
g aldggandet genom att ta fartyget ur trafik i
Finland, kan Trafiksdkerhetsverket férordna
att redaren innan fartyget lamnar finsk hamn
ska stdlla en sikerhet som motsvarar vitet.
D4é den atgidrd som tillsynsmyndigheten be-
slutat om blivit vidtagen skall sdkerheten
aterstillas till redaren.

18 §
Rdittelseyrkande och besvdr

Den som dr missndjd med tillsynsmyndig-
hetens beslut som fattats med st6d av denna
lag kan framstilla ett skriftligt rattelseyrkan-
de. Andring i beslutet far inte sdkas genom
besvir. Yrkande pa rittelse framstélls till den
enhet vid Trafiksdkerhetsverket som skoter
fragor i anknytning till fartygssidkerhet. Rét-
telseyrkandet skall behandlas utan drdjsmal.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Lag

om indring av lagen om registrering av fartygspersonal

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen av den 22 december 2006 om registrering av fartygspersonal (1360/2006)

5—78§,8 § 2mom., 10 § 2 mom. och 11 §, och

fogas till 6 § ett nytt 3 mom., som foljer:
Gdllande lydelse
58§
Sjomansregistret

For att uppgifter om fartygspersonalens an-
stillningsforhallanden skall kunna registreras
pa ett tillforlitligt sétt skall Sjofartsverket fora
ett sjobmansregister 6ver sjomansbefattningen
for dem som arbetar ombord pa ett finskt far-
tyg.

En finsk medborgare som vill att sddana
uppgifter om hans eller hennes sjomansbe-
fattningar som enligt 2 § inte annars infors i
sjomansregistret antecknas i det, skall ligga
fram en tillforlitlig utredning om dem for Sjo-
fartsverket.

63§

Uppgifter som skall registreras i siomansre-
gistret

Redaren skall lamna Sj6fartsverket foljande
uppgifter for registrering i sjbmansregistret:

1) personuppgifter, inklusive personbeteck-
ning, for den som har anstillts i en sjomans-
befattning,

2) befattning ombord,

3) begynnelsetidpunkten f6r en sjomansbe-
fattning som grundar sig pa ett arbetsavtals-
eller tjansteforhallande eller nagot annat av-
talsforhallande,

Foreslagen lydelse
58

Sjomansregistret

For att uppgifter om fartygspersonalens an-
stillningsforhallanden ska kunna registreras
pa ett tillforlitligt sitt ska Trafiksckerhetsver-
ket fora ett sjomansregister dver sjomansbe-
fattningen for dem som arbetar ombord pa ett
finskt fartyg och dver behdorighetsbreven och
kompetensbevisen enligt lagen om fartygs-
personal och sdkerhetsorganisation for far-
g (/). .

En finsk medborgare som vill att sddana
uppgifter om hans eller hennes sjomansbe-
fattningar som enligt 2 § inte annars infors i
sjomansregistret antecknas i det, ska ldgga
fram en tillforlitlig utredning om dem for
Trafiksckerhetsverket.

63§

Uppgifter som ska registreras i sjiomansre-
gistret

Redaren ska ldmna Trafikscikerhetsverket
foljande uppgifter for registrering i sjomans-
registret:

1) personuppgifter, inklusive personbe-
teckning, for den som har anstillts i en sj6-
mansbefattning,

2) befattning ombord,

3) begynnelsetidpunkten f6r en sjomansbe-
fattning som grundar sig pa ett arbetsavtals-
eller tjansteférhéllande eller nagot annat av-
talsforhallande,
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Gdllande lydelse

4) uppgift om att en person har flyttat till ett
annat fartyg som tillhor samma arbetsgivare
eller 6vergatt till nagon annan sjomansbefatt-
ning ombord,

5) uppgift om att en persons sjomansbefatt-
ning pa ett fartyg har upphort eller avbrutits
pa grund av semester, sjukdom, permittering
eller kompensationsledighet eller av nagon
annan sadan orsak utan att arbetsavtals- eller
tjdnsteforhallandet avbrutits,

6) uppgift om att en persons sjomansbefatt-
ning fortsitter efter ett avbrott som avses i 5
punkten, samt

7) uppgift om att arbetsavtals- eller tjanste-
forhallandet eller nagot annat avtalsférhallan-
de for en person i en sjomansbefattning har
upphort.

Sjofartsverket skall efter att ha fatt de upp-
gifter som avses i 1 mom. fora in dem i sjo-
mansregistret utan ogrundat dréjsmal.

78§

Fullgorande av redarens anmdilningsskyldig-
het

Redaren eller dennes foretriddare skall utan
dr6éjsmél ldmna Sjofartsverket de uppgifter
som avses 1 6 §, dock senast 14 dagar fréan ar-
betsavtals- eller tjansteforhéllandets eller na-
got annat avtalsforhallandes borjan eller slut
eller fran en hindelse som avses i 6 § 1 mom.
4—6 punkten.

Med Sjofartsverkets samtycke far dock
sjoménnens tider i sj6tjanst meddelas Sjo-
fartsverket ménadvis. Uppgifter som giller
flottning 1 inre fart far ldmnas Sjofartsverket
en gang per seglationssdsong. Meddelandena
far sédndas till Sjofartsverket pa elektronisk
vig.

8§
Behandling av uppgifter i sijomansregistret

Sjofartsverket har ritt att ta ut en avgift for
utdrag ur sjomansregistret. Avgiften faststills
i enlighet med lagen om grunderna for avgif-

151
Foreslagen lydelse

4) uppgift om att en person har flyttat till
ett annat fartyg som tillhér samma arbetsgi-
vare eller dvergatt till ndgon annan sjémans-
befattning ombord,

5) uppgift om att en persons sjomansbe-
fattning pa ett fartyg har upphort eller avbru-
tits pa grund av semester, sjukdom, permitte-
ring eller kompensationsledighet eller av na-
gon annan sadan orsak utan att arbetsavtals-
eller tjansteforhéllandet avbrutits,

6) uppgift om att en persons sjomansbe-
fattning fortsétter efter ett avbrott som avses i
5 punkten, samt

7) uppgift om att arbetsavtals- eller tjénste-
forhéllandet eller nagot annat avtalsforhal-
lande for en person i en sjomansbefattning
har upphort.

Trafiksdikerhetsverket ska efter att ha fatt
de uppgifter som avses i 1 mom. féra in dem
i sjdmansregistret utan ogrundat drjsmal.

Trafiksckerhetsverket for in uppgifterna om
utfdrdade behorighetsbrev och kompetensbe-
Vis [ sjomansregistret.

78

Fullgorande av redarens anmdilningsskyldig-
het

Redaren eller dennes foretrddare ska utan
dréjsmél ldmna Trafiksckerhetsverket de
uppgifter som avses i 6 §, dock senast 14 da-
gar fran arbetsavtals- eller tjansteférhallan-
dets eller nagot annat avtalsforhallandes bor-
jan eller slut eller fran en hindelse som avses
16 § 1 mom. 4—6 punkten.

Med Trafiksdkerhetsverkets samtycke far
dock sjominnens tider i sj6tjanst meddelas
verket méanadvis. Uppgifter som giller flott-
ning i inre fart fir lamnas verket en géng per
seglationssdsong. Meddelandena far sédndas
till verket pa elektronisk vig.

8§
Behandling av uppgifter i sijomansregistret

Trafikscikerhetsverket har ritt att ta ut en
avgift for utdrag ur sjomansregistret. Avgif-
ten faststélls i enlighet med lagen om grun-
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ter till staten (150/1992). Sjofartsverket far
uppbira en ersittning for limnande av infor-
mation om den som ber om uppgiften endast
om det har f6rflutit mindre &n ett ar sedan ve-
derborande senast fick ett utdrag med sina
uppgifter ur registret.

10 §
Andringssokande och behorig domstol

I beslut av Sjofartsverket far dndring sokas
genom besvir hos Helsingfors férvaltnings-
domstol. I fraga om &ndringssokande giller i
ovrigt det som foreskrivs i forvaltningspro-
cesslagen (586/1996).

11§
Tillsyn
Sjofartsverket dvervakar att uppgifter lam-
nas i enlighet med denna lag och att skyldig-

heten att géra upp ett fartygspersonalregister
fullgors.

RP 250/2009 rd
Foreslagen lydelse

derna for avgifter till staten (150/1992). Ver-
ket far uppbaéra en erséttning for limnande av
information om den som ber om uppgiften
endast om det har forflutit mindre &n ett ar
sedan vederborande senast fick ett utdrag
med sina uppgifter ur registret.

10 §
Andringssokande och behorig domstol

I beslut av Trafikscikerhetsverket far énd-
ring sokas genom besvir hos Helsingfors
forvaltningsdomstol. I friga om dndringsso-
kande giller i 6vrigt vad som bestdms i for-
valtningsprocesslagen (586/1996).

113§
Tillsyn
Trafiksdkerhetsverket 6vervakar att uppgif-
ter lamnas i enlighet med denna lag och att

skyldigheten att gora upp ett fartygspersonal-
register fullgors.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
Atgcirder som verkstdlligheten av lagen fo-
rutsdtter far vidtas innan lagen trider i kraft.
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Lag

om upphiivande av 2 § i lagen om sittande i kraft av de bestimmelser som hor till omradet
for lagstiftningen i indringarna av bilagan till 1974 ars internationella konvention om siker-
heten for ménniskoliv till sjoss

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:
Gdllande lydelse

28

Sjofartsverket meddelar i enlighet med ka-
pitel V regel 1 punkt 4 i bilagan till konven-
tionen foreskrifter om i vilken omfattning
reglerna 15, 17, 19, 22 och 25 i kapitel V
skall tillimpas pa fartyg med en bruttodrik-
tighet under 150 och pa fartyg med en brutto-
driktighet under 500 som uteslutande navige-
rar i1 skyddade kustvatten eller i inre farvatten
i Finland, samt da det giller fartyg i inrikes-
fart, ocksa i vilken omfattning regel 23 skall
tillampas.

Sjofartsverket kan meddela ndrmare fore-
skrifter om tekniska detaljer i tillimpningen
av reglerna 15—28 i kapitel V.

Sjofartsverket kan meddela foreskrifter om
ett allmint undantag enligt kapitel V regel 3
punkt 1 fran kraven i frdga om navigationsut-
rustning for fartyg som saknar mekanisk
framdrivning.

Sjofartsverket kan vid behov godkinna ett
alternativt arrangemang enligt regel 17 i kapi-
tel 1I-2 for brandsikerhetskonstruktioner och
brandsidkerhetsanordningar forutsatt att arran-
gemangen motsvarar minst den sidkerhetsniva
som anges i kapitlet.

Sjofartsverket kan vid behov medge partiel-
la eller villkorliga eftergifter eller motsvarig-
heter enligt kapitel V regel 3 punkt 2 nér ett
fartyg anvidnds pa en resa dir den storsta di-
stansen fran fartyget till land, resans lingd
och beskaffenhet, franvaron av allménna sjo-
fartsrisker och andra omsténdigheter som pé-
verkar sdkerheten dr sddana att det vore oské-
ligt eller onddigt att tillimpa kapitel V fullt
ut. Harvid skall sjofartsverket ta hinsyn till
hur eftergifterna och motsvarigheterna even-
tuellt inverkar pa ovriga fartygs sikerhet.

Foreslagen lydelse

28
(upphévs)
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Denna lag trider i kraft den 20 .

De foreskrifter som meddelats med stod av
den upphdvda 2 § i lagen om sdttande i kraft
av de bestimmelser som hor till omradet for
lagstiftningen i dndringarna av bilagan till
1974 ars internationella konvention om sd-
kerheten for mdnniskoliv till sjoss fortsditter
att gdlla tills det foreskrivs ndagot annat.
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Lag

om upphiivande av lagen om erldggande av avgift for bestimmande och utmérkande av far-
tygs lastlinjer

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

Gdllande lydelse

1§

For besiktning och annan forrittning, som
vid bestimmande och utméirkande av fartygs
lastlinjer genom sjofartsmyndighets forsorg
verkstillas, skall fartygets dgare at besikt-
ningsmannen erligga arvode, beriknat efter
fartygets driktighet och forrdttningens art, pa
sétt ddrom genom forordning sérskilt stadgas.

28
Genom denna lag upphéves lagen den 23
december 1920 om uppbirande av sirskild
avgift for bestimmande och utmirkande av
fartygs lastmérke och dickslinje.

Foreslagen lydelse
1§
(upphévs)
2§
(upphévs)

Denna lag triider i kraft den 20 .
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Lag

om upphiivande av 2 § i lagen om séttande i kraft och tilliimpning av de bestimmelser som
hor till omradet for lagstiftningen i indringarna av 1978 ars internationella konvention an-
gaende normer for sjofolks utbildning, certifiering och vakthillning

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

Gidllande lydelse Foreslagen lydelse

28 238
Sjofartsverket utfirdar behorighetsbrev for (upphévs)

sjofartsskyddsansvariga pa fartyg enligt 1978
ars internationella konvention angaende nor-
mer for sjofolks utbildning, certifiering och

vakthéllning.

Denna lag trider i kraft den 20 .
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