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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om édndring av 16 § och 64 a § i
fordonslagen och till vissa lagar som har samband med den

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslés dndringar i fordonslagen, korkortslagen, terrdngtrafiklagen och
végtrafiklagen.

Syftet med propositionen ér att gora det mojligt att anvénda storre sndskotrar &n for nirva-
rande pé for &ndamalet ldmpade och for det sérskilt anvisade snoskoterleder.

Definitionen pa snoskoter i fordonslagen éndras sé att till definitionen fogas tung snoskoter,
som utgors av vissa storre terrdngfordon som for nirvarande betraktas som motorslddar. Med
tung sndskoter ska enligt terrdngtrafiklagen fa koras pa for andamalet lampade snoskoterleder.
Dessutom preciseras genom propositionen terrdngtrafiklagens definition p&d motordrivet for-
don sé att den motsvarar fordonslagens definition p& motordrivet fordon. Enligt propositionen
ska tunga sndskotrar hora till korkortskategori T. Vigtrafiklagens bestimmelser om anvénd-
ning av terrangfordon dndras sa att de beaktar anvindning av tung sndskoter.

Lagarna foreslas trida i kraft den 1 januari 2019.
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ALLMAN MOTIVERING
1 Nulige
1.1 Lagstiftning och praxis

I 2 kap. i fordonslagen (1090/2002) finns bestimmelser om grundldggande klassificering av
fordon. Enligt 16 § 1 mom. avses med terraingfordon en motorsldde, ett luftkuddefartyg eller
att annat motordrivet fordon tillverkat for person- eller godstransport eller for dragning av
andra fordon pé is, 1 snd eller p& sank mark eller for fdrd med marken som stod. Med terrdng-
fordon avses dock inte ett fordon som é&r avsett att framforas dven pé andra végar dn sndsko-
terleder och inte heller ett fordon som ar EG- eller EU-typgodként for en fordonskategori som
avses i 10, 11 eller 14 § och avsett att framforas pa vag. Enligt 16 § 2 mom. i lagen avses med
motorsldde ett terrdngfordon som har medar eller band. Enligt momentet ar en sndskoter en
banddriven motorsldde med plats for hogst tvd personer utdver foraren och med en egenmassa
av hogst 0,5 ton. Nagon maximal bredd for sndskotrar har inte angetts, utan den maximala
bredden for fordon ér 2,60 meter enligt den allménna bestimmelsen i 25 § 2 mom. i férord-
ningen om anvédndning av fordon pé vég (1257/1992). Bestimmelser om fordons konstruktion,
manoverorgan och utrustning finns i 25 § i fordonslagen, och enligt 27 a § 2 mom. meddelar
Trafiksdkerhetsverket dessutom niarmare tekniska foreskrifter om kraven pa ett fordons kon-
struktion och egenskaper.

I Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2016/1628 om krav for utsldppsgrénser vad
géller gas- och partikelformiga féroreningar samt typgodkdnnande av forbranningsmotorer for
mobila maskiner som inte 4r avsedda att anvidndas for transporter pa vidg, om éndring av for-
ordningarna (EU) nr 1024/2012 och (EU) nr 167/2013 samt om &ndring och upphivande av
direktiv 97/68/EG faststélls utsldppsgrénser for gas- och partikelformiga fororeningar samt
administrativa och tekniska krav i samband med EU-typgodkénnande for alla motorer som av-
ses i artikel 2.1 i direktivet. I forordningen faststélls ocksa vissa skyldigheter vad géller mobila
maskiner som inte dr avsedda att anvindas for transporter pa vig i1 vilka en motor som avses i
direktivets artikel 2.1 héller pa att installeras eller har installerats, vad géller utsldppsgrianserna
for gas- och partikelformiga fororeningar fran sidana motorer.

Enligt 8 § i fordonslagen ska ett motordrivet fordon och en sldpvagn som kopplas till det eller
till dess slédpvagn ska genomga forsta registrering och dndringsregistrering samt besiktning pa
behorigt sétt, om inte nadgot annat bestdms i fordonslagen eller med stéd av den. Ett motordri-
vet fordon och en sldpvagn som kopplas till det eller till dess sldpvagn och som inte genom-
gatt forsta registrering och dndringsregistrering och besiktning pa behorigt sétt far inte anvén-
das i trafik (anvéndningsforbud). 1 64 a § i fordonslagen foreskrivs om undantag fran registre-
ringsskyldigheten. Enligt 1 punkten i paragrafen giller registreringsskyldigheten enligt 8 § och
anmélningsskyldigheten enligt 64 § inte andra terrdngfordon &n sndskotrar.

Trafikforsdkringslagen (460/2016) innehaller bestimmelser om erséttning for person- och
sakskador som orsakas av anvidndning av motorfordon i trafik och om trafikforsékring som
tecknas mot sddana skador. Enligt 5 § 1 mom. i trafikforsékringslagen ska ett fordon vars sta-
digvarande hemort dr i Finland forsdkras, om inte nigot annat foreskrivs i den lagen. I 8 § 1
trafikforsékringslagen finns bestimmelser om undantag fran forsékringsplikten. Enligt 3 och
6 punkten i samma paragraf behovs trafikforsakring inte for en sldpvagn som inte behdver re-
gistreras eller for fordon som inte behover registreras och som inte anvands i trafik.

Vigtrafiklagen (267/1981) giller trafik p& vég. Enligt 2 § 1 mom. i végtrafiklagen avses i vig-

trafiklagstiftningen med vég sdsom allmén bendmning allmén och enskild vég, gata, bygg-
nadsplanevig, snoskoterled och torg samt annat omrdde som &r avsett for allmén trafik eller
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allmént anvands for trafik. Enligt 91 § i vagtrafiklagen far terrangfordon inte anvindas pa vag.
Anvindning av snoskoter pa snoskoterleder regleras sirskilt. Genom forordning av statsradet
kan utfardas bestimmelser om liten anvdndning av motorsldde och annat hjulforsett terrdng-
fordon ocksé pa andra végar dn sndskoterleder.

Enligt 36 § 3 mom. i forordningen om anvindning av fordon pa vég far till ett terrangfordon
kopplas en sldpvagn vars kopplingsmassa ar hogst 1,5 ganger sa stor som det dragande ter-
rangfordonets egenmassa. Enligt 44 § 3 mom. i forordningen om anvandning av fordon pa vig
fér personer transporteras med sldpvagn till snoskoter péd sndskoterled. Med en sidan sldpvagn
fér dock inte transporteras personer nir sndskotern framfors pa ndgon annan vig én en sndsko-
terled eller nér en sddan annan vag korsas. Enligt 3 § 1 férordningen dr den hogsta tillatna has-
tigheten for motorredskap och terrdngfordon 40 kilometer i timmen, eller 60 kilometer i tim-
men pa snoskoterled om sldpvagnen inte anvinds for transport av personer.

I 18 § i vagtrafikforordningen (182/1982) finns bestimmelser om pabudsmairken. Sndskoter-
leder anges med mérke 426 enligt paragrafen. Det &r forbjudet att framfora andra fordon &n
snoskotrar pd snoskoterleder. Vid korning pa en sndskoterled ska i tillimpliga delar iakttas
vad som i vagtrafiklagen foreskrivs om korning pa korbana. Skidékare och andra géaende ska i
forsta hand anvinda ledens hogra sida.

Mirke 426. Snoskoterled:

I och med att vigtrafiklagen (729/2018, den nya végtrafiklagen) triader i kraft den 1 juni upp-
hévs forordningen om anvéndning av fordon péd vig och de fragor med anknytning till an-
vandning av snoskotrar kommer att regleras i den nya végtrafiklagen istillet for i statsradets
forordning. Enligt 149 § 3 mom. i den nya vigtrafiklagen tillats transport av personer med en
slapvagn till en sndskoter pé en snoskoterled och i 154 § 3 mom. foreskrivs om hogsta tillatna
kopplingsmassa for sldpfordon kopplade till terréingfordon. I 99 § i den nya végtrafiklagen {6-
reskrivs om hogsta tillatna hastigheter for fordon. Den hogsta tillatna hastigheten for sndskot-
rar ar dven framover 60 kilometer i timmen. Om en sldpvagn till en sndskoter anvinds for att
transportera personer dr den hdgsta tillatna hastigheten 40 kilometer i timmen.

I 3 kap. i terridngtrafiklagen (1710/1995) finns bestimmelser om snoskoterleder. Enligt 13 § 1
mom. i lagen kan en allmén rétt att under den tid marken ar snotéckt kora med snoskoter léngs
en led som avskilts fran terrdngen genom utmarkning (snoskoterled) kan grundas sa som fore-
skrivs 1 lagen. Enligt paragrafens 2 mom. dr en snoskoterled en i 2 § 1 végtrafiklagen definie-
rad vég, som &r avsedd for snoskotertrafik. Till en snoskoterled kan dven hora sédana rastom-
raden for vilka det finns ett permanent behov och serviceomraden for leden.

Enligt uppgifter i Trafiksdkerhetsverkets fordonsstatistik och en studie om terrdngtrafikolyck-
or (Trafin tutkimuksia 15/2015) har antalet snoskotrar 6kat stadigt i Finland under det senaste
artiondet. I slutet av 2016 fanns drygt 145 000 sndskotrar i registret. Antalet forsta registre-
ringar har varierat relativt kraftigt varje ar, frdn mellan 3 000 till 6 000 sndskotrar. Antalet
forsta registreringar har dock minskat sedan 2001. Ar 2016 registrerades totalt 3 388 nya sno-
skotrar, och 2015 uppgick antalet forsta registreringar till 3 751. Mellan januari och november
2017 gjordes forsta registreringar av 2 772 sndskotrar. Detta &r en 6kning med 11 procent jim-
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fort med samma period 2016. Forséljningen av snoskotrar och antalet forsta registreringar pa-
verkas bl.a. av ekonomiska cykler. Efter 2007 har antalet snoskotrar som anvands i trafik
minskat stadigt. Uppgifterna om registrerad sndskoter blir dock kvar i registret. Dérfor okar
antalet registrerade sndskotrar hela tiden. Registret innehaller séledes ocksa uppgifter om sno-
skotrar som aldrig kommer att anvindas igen. Antalet snoskotrar som anvéinds i trafik upp-
gick i slutet av 2016 till ungefar 82 000, i slutet av mars 2017 till ungefar 88 000 och i slutet
av mars 2018 till 93 000.

Enligt uppgifterna i trafik- och transportregistret uppgér egenmassan for ungefér 80 procent av
sndskotrar som anvinds i trafik till 300-399 kilogram. For ungefar 6 procent av sndskotrarna
uppgér egenmassan till 400-500 kilogram, och for ungeféar 20 procent av snoskotrarna saknas
uppgifter om egenmassan. Motorslddar som véger 6ver 500 kilogram registreras inte, och det
finns inga uppgifter om deras antal. Andelen registrerade sndskotrar som anvands i trafik vari-
erar mellan olika landskap, med den ldgsta andelen i Kymmenedalen och Mellersta Finland
(66 procent) och den hdgsta andelen i Lappland och Kajanaland (78 procent).

Den allménna rétten att kdra med snoskoter ldngs en snoskoterled innebér att det inte tas ut
nagon sérskild avgift for detta. En snoskoterled far anvéndas under forutséttning att foraren
har korrdtt for det fordon som anvénds och att det ar tillatet att kora pa viagen i fraga med
denna typ av fordon. Enligt 18 § i vigtrafikforordningen &r det forbjudet att framfora andra
fordon dn sndskotrar pa snoskoterleder med snoskotermirket. Detta innebér att de sndskoter-
leder som avses i 13 § i terréngtrafiklagen och i 2 § i végtrafiklagen &r végar endast avsedda
for snoskotrar, sdsom de definieras i fordonslagen. Snoskoterspér dr leder avsedda for sndsko-
tertrafik som grundas pé avtal mellan den som ansvarar for sparet och markagaren. Till skill-
nad fran snoskoterleder dr snoskoterspar beldgna utanfor vagar, och pa anvandningen av dem
tillimpas bestimmelserna i terrangtrafiklagen. Dessutom kan, till skillnad fran snoskoterleder,
en avgift tas ut for kdrning pa sndskoterspér. Enligt Forststyrelsen finns det sammanlagt unge-
féar 20 000 kilometer snoskoterleder och snoskoterspér i Finland, och 8 000 av dessa dr be-
lagna i Lappland. I Finland finns det ungefér 4 000 kilometer snoskoterleder som avsesi 13 § i
terrdngtrafiklagen. De flesta av de nuvarande snoskoterlederna och snoskotersparen anlades
under 1980- och 1990-talen.

1.2 Bedomning av nuliiget

Lagstiftningen om klassificering av snoskotrar harror fran 1970-talet, och den har inte setts
over efter att bestimmelserna om snoskoterleder utfirdades under 1990-talet. P4 marknaden
finns for narvarande terrdngfordon som till sina egenskaper padminner om sndskotrar avsedda
framst for yrkesbruk, men som enligt 16 § 2 mom. i terrdngtrafiklagen inte dr snoskotrar, ef-
tersom deras vikt och antal passagerare dverskrider de granser som foreskrivs for fordonskate-
gorin snoskoter. Motorslddar som &r storre an nuvarande snoskotrar far redan anvindas i ter-
rang med tillstand frdn markégaren, men inte pa sndskoterleder som avses i végtrafiklagen och
terrdngtrafiklagen.

Enligt Lapplands forbunds slutrapport om regionala ekonomiska effekter av snoskotertrafik
(april 2014) har snoskotertrafik sdrskild betydelse i Lappland dér den har vésentlig inverkan
pa inkomster och sysselsdttning. Snoskotrar dr avgdrande for ndringar sdsom renskotsel och
de &r viktiga for forsvarsmakten och flera olika myndigheter. I form av safarier och turer med
snoskoter utgdr de en betydande tjanst inom turismen. Dessutom blir sndskoterakning i rekre-
ationssyfte och sjilvstdndiga safarier alltmer populdra. Antalet turister har 6kat i hela Lapp-
land, och skrdddarsydda snoskotersafarier for utlinningar dkar i synnerhet.
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Nar till exempel snoskotersafarier anordnas pa snoskoterleder begransar den géillande definit-
ionen av snoskotrar i 16 § 2 mom. i fordonslagen valet av 1amplig fordonspark, eftersom end-
ast snoskotrar enligt fordonslagen far anvéndas pa sndskoterleder.

Nuvarande sndskoterleder skapades och anlades for sndskotrar med en egenmassa pa hogst
500 kilogram och avsedda for hogst tva passagerare utover foraren. I praktiken har majoriteten
av snoskotrar som siljs i Finland dock en ldgre egenmassa pa ungefar 300400 kilogram.
Endast egenmassan for storre snoskotrar som vanligtvis dr avsedda for yrkesbruk kan ligga
nira den maximalt tilldtna egenmassan for snoskotrar. Bredden for néstan alla nuvarande sné-
skotrar understiger 1,3 meter.

Enligt en studie frdn Trafiksdkerhetsverket om terrdngtrafikolyckor (Trafin tutkimuksia
15/2015) ar det svart att fa heltdckande uppgifter om sndskoterolyckor eftersom statistiken for
dem é&r utspridd. Det storsta antalet olyckor sker med bred marginal i Lappland, dir sndskoter-
trafiken har stor betydelse. De ekonomiska och personliga forlusterna pa grund av sndskoter-
och fyrhjulingsolyckor ér relativt betydande. Snoskoterolyckor som resulterar i personskador
har orsakat samhéllet i genomsnitt 320 miljoner euro i drliga kostnader mellan 2009 och 2013.
Det uppskattas att 100 000-300 000 snoskotersafarier dger rum i Lappland under en enskild
korsdasong. Sett till antalet korningar har det intraffat fa olyckor vid sndskotersafarier, och all-
varliga olyckor har varit mycket ovanliga d&ven om forarna har varit mycket oerfarna. Den
vanligaste typen av sndskoterolycka har varit en krock med ett hinder, ofta efter forlust av
kontroll av snoskotern. Vid safarier forlorar oerfarna forare ofta kontrollen 6ver snoskotern ef-
ter en felaktig anvindning av gasreglaget. Olyckor sker normalt vid vénstersving och det ér
mycket vanligt att snoskotern vilter. Safariféretagen har varierande erfarenheter av terrang-
och viagforhallandena, vilket innebar att slutsatser om olycksorsaker i olika regioner maste
dras forsiktigt. Det uppskattas att modern snoskoterteknik kommer att minska antalet allvar-
liga olyckor i framtiden. Enligt uppgifter fran sjukhus i Lappland har lokala invénare utgjort
den storsta gruppen av personer som behandlats pa grund av sndskoterolyckor, och olyckor pé
fritiden har varit den vanligaste orsaken.

2 Mailsittning och de viktigaste forslagen
2.1 Malsittning

Motorslddarnas tekniska utveckling och betydelsen av sndskotertrafik for turismen samt beho-
ven inom vinterturismen ar alla faktorer som talar for en modernisering av regleringen av sno-
skotrar. Mélet med propositionen &r att modernisera lagstiftningen om sndskotrar sé att de
allménna kraven for snoskotrar och for anviandning av sndskotrar anpassas i synnerhet till den
tekniska utvecklingen och behoven inom vinterturismen. Det foreslés att lagstiftningen foren-
klas sa att de begrénsningar for anvéindning av sndskotrar som inte dr motiverade pé grund av
trafiksékerhet eller snoskoterledernas strukturella héllbarhet upphivs eller anpassas till den
tekniska utvecklingen.

2.2 Alternativ

Egenskaperna hos kidnda nya motorslddar och sndskotrar har bedomts i syfte att beakta deras
tekniska utveckling och for att &ven mojliggora anviandning av dem pa snoskoterleder.

Vid klassificeringen av snoskotrar och motorslddar har begriansningar 6vervigts pa grundval
av fordonens tekniska egenskaper, sasom bredd, egenmassa och tillatet antal personer. De
egenskaper hos snoskoterleder som ska beaktas inbegriper ledernas bredd, i synnerhet i skog,
och bérigheten for broar, andra konstruktioner och istédcken lédngs lederna.
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En storre egenmassa for motorslddar innebér ofta stérre dimensioner. Dessutom &r bérigheten
for broar, andra konstruktioner och is mera betydande 4n stéllvis forekommande smalare delar
av leden nér det géller att sékerstélla trafiksdkerheten och minimera potentiella skador. Dérfor
omdefinieras begreppet snoskoter genom att anvidnda egenmassa och antalet tilldtna personer.
Egenmassa och det tillatna antalet personer ar egenskaper som dven anvénds for den befintliga
definitionen av en sndskoter, och darfor finns uppgifter tillgéngliga i trafikregister och olycks-
statistik for att bedoma vilka konsekvenser éndringar i dessa egenskaper har. Dessutom har
man i den ovriga géllande lagstiftningen om snoskotrar och deras anvandning samt i tillamp-
ningspraxis, sdsom vid faststdllandet av deras maximalt tillatna kopplingsmassa och hastighet,
beaktat massan for snoskotrar och det tillatna antalet personer, varvid det bedéms att mindre
andringar i dessa egenskaper kriver férre ytterligare bestimmelser jimfort med nuldget. Med
stod av den géllande vagtrafiklagen utfardas bestimmelser om fordons tillatna matt pa vig ge-
nom forordning av statsradet. Vid behov kan sérskilda bestimmelser om den storsta tilldtna
bredden pé vig for tunga sndskotrar utfardas genom forordning av statsradet.

Pé grundval av uppgifter om nya motorslddar och befintliga snoskoterleder har det uppskattats
att motorsléddar, som &r nagra hundra kilo tyngre &n snoskotrar, skulle kunna koras pa flera be-
fintliga snoskoterleder. Samtidigt dr det motiverat att dndra antalet tillatna personer i forhal-
lande till &ndringar av egenmassan.

Ett sitt att tilldta anvdndning av motorsléddar storre &n befintliga snoskotrar pd snoskoterleder
vore att omdefiniera sndskotrar till att inbegripa storre sndskotrar och i regel tillita deras an-
vindning pa alla snoskoterleder. Dé skulle den som ansvarar for leden kunna begrénsa den to-
tala massan for sndskotrar som tillats pa leden genom att faststélla den behovliga viktgransen
genom ett trafikmérke. Eftersom befintliga sndskoterleder har anlagts for snoskotrar enligt den
befintliga definitionen av snoskoter skulle det dock inte nodvéndigtvis vara sékert att kora
storre fordon pé alla snoskoterleder. Séledes skulle tilldtande av storre fordon pé alla sndsko-
terleder kunna resultera i farliga situationer och skada for konstruktionerna om sndskoterleder
lampliga for storre sndskotrar inte kartlades och angavs pa tillborligt sétt.

Eftersom storre snoskotrar inte har ansetts lampliga for alla snéskoterleder har mojligheten att
aldgga dem som ansvarar for lederna att bedoma lampligheten for befintliga snoskoterleder for
storre sndskotrar undersokts som ett annat genomforandealternativ for att tillata storre sno-
skotrar p& sndskoterleder. Inom ramen for detta alternativ skulle denna skyldighet gélla alla
som ansvarar for leder och skulle kunna medfora onddiga kostnader och administrativa bor-
dor. Inom ramen for detta alternativ borde man &dven faststilla de administrativa forfarandena
for att sdkerstdlla att denna skyldighet fullgors. Detta alternativ har inte ansetts stimma over-
ens med malen for avveckling av normer och minskning av administrativa bérdor i statsmi-
nister Juha Sipilds regeringsprogram.

Under beredningen har frivillig beddmning av dem som ansvarar for lederna av lampligheten
hos snoskoterleder for tunga snoskotrar undersokts som ett tredje genomforandealternativ. Det
har bedomts att detta alternativ bést stimmer 6verens med de skyldigheter och uppgifter som i
terrdngtrafiklagen anges for dem som ansvarar for snoskoterleder. Inom ramen for detta alter-
nativ har man undersokt mojligheten att bevilja en tredje part rétt att begéra att den som ansva-
rar for leden bedomer hur lamplig en sndskoterled ar for tunga sndskotrar. Anlédggande av en
sndskoterled far dock endast initieras pa ansokan av den som ansvarar for leden, och enligt
terrdngtrafiklagen ska den som ansvarar for en snoskoterled se till att leden varje &r da den tas
i bruk &r farbar och att det ddrvid langs leden placeras ut vigmarken som anger ledens striack-
ning och platser som innebér vésentlig fara for trafiken samt andra nddvindiga vagmérken.
Att alagga dem som ansvarar for lederna att bedoma om en sndskoterled &r lamplig for tunga
sndskotrar pé initiativ fran en tredje part skulle ka skyldigheterna for de ansvariga och skulle
kunna kréva att det foreskrivs myndighetsatgérder for att sékerstilla att skyldigheten fullgors.
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En sadan ytterligare administrativ borda har inte ansetts behdvlig. Det har ansetts att de som
ansvarar for lederna bast kanner till huruvida deras leder dr lampliga for tunga sndskotrar, och
en bedémning av ledernas ldmplighet har ansetts vara motiverad i forhallande till skyldighet-
erna och ansvaret hos dem som ansvarar for lederna. Beddmningen av ledens lamplighet for
tunga snoskotrar ligger dven i1 den ansvariges intresse, i synnerhet om leden dr av vésentlig be-
tydelse for dennes egen naringsverksambhet, trafik eller hobbymojligheter och om tillatande av
tunga snoskotrar pa leden bidrar till frimjandet av dessa avsedda anvandningsdndamal.

Vid beredningen har det Overvégts om det behdver inforas ett krav pd myndighetens eller
markégarens samtycke till att en led som bedomts av den ansvarige ska godkénnas for tunga
sndskotrar, t.ex. i enlighet med forfarandet for flyttning av led enligt 22 § i terréngtrafiklagen.
Utgangspunkten for forslaget har dock varit lampligheten for befintliga snoskoterleder for na-
got storre motorsladar. Da uppskattas miljopaverkan och inverkan pa markagarens dganderatt
bli sa liten att ett krav pa samtycke av myndigheten eller markdgaren inte har ansetts motiverat
med tanke pa de resulterande ekonomiska och administrativa kostnaderna.

2.3 De viktigaste forslagen

Det foreslés att definitionen av sndskoter uppdateras i fordonslagen genom att det infors en
definition av tung sndskoter. Definitionen inbegriper motorslddar med en maximal tillaten
egenmassa pa 0,8 ton, dvs. 300 kilogram tyngre én beﬁnthga snoskotrar, med plats for hogst
fyra personer utdver foraren. Mélet med dndringen 4r dérmed att tilldta anvéndning av vissa
fordon som fOr nérvarande anses vara motorslddar pé i terrangtrafiklagen avsedda snoskoter-
leder som &r separat godkdnda for tunga sndskotrar. Som i fallet med sndskotrar kravs korkort
av kategori T for att kora tunga snoskotrar.

Propositionen har utarbetats med hénsyn till att befintliga sndskoterleder eventuellt kan vara
olampliga for storre fordon. Dérfor forslas det att tunga sndskotrar endast fér koras pé separat
angivna snoskoterleder som ér lampliga for detta syfte. Den som ansvarar for en sndskoterled
och som bist kénner till forhéllandena pa leden ska bedéma hur lamplig leden &r for tunga
snoskotrar. Enligt forslaget ska anvdndning av tunga sndskotrar pa snoskoterleder tillatas ge-
nom en tilldggsskylt som sétts upp i samband med vagmarket Snoskoterled.

3 Propositionens konsekvenser

De foreslagna dndringarna mojliggdr anviandning av storre snoskotrar pa snoskoterleder lamp-
liga for detta syfte enligt vad som avses i 13 § i terrdngtrafiklagen. Uppdateringen av lagstift-
ningen om sndskotrar mojliggdr transport av ett stdrre antal personer pa snoskoterleder med
ett mindre antal fordon. Inférandet av definitionen av tung snoskoter mojliggor att nya trafik-
innovationer och nya mdjligheter for vinterturismtjénster utnyttjas fullt ut. Reformen bidrar
séaledes dven till att genomfora regeringsprogrammets spetsprojekt for smidigare lagstiftning.

Det &r sannolikt att en hojning av den maximalt tillatna massan for sndskotrar skulle 6ka anta-
let tunga slddar som huvudsakligen dr avsedda for yrkesbruk med endast ett litet antal, eventu-
ellt ndgra hundra eller med hogst 2 000—3 000. Denna uppskattning grundas pa det hoga priset
for dessa slddar och pa att endast ett litet antal slddar for ndrvarande ligger nira den maximalt
tilldtna massan.

3.1 Konsekvenser for trafiksiikerheten
Propositionen bedoms inte leda till 6kad snoskotertrafik, atminstone inte i en sddan utstriack-

ning att antalet snoskoterolyckor dkar. Faktorer som talar for denna bedémning 4r det begrén-
sade antalet stora motorslddar och deras uppskattade anvéindning under sndskotersafarier, dér
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det mot bakgrund av statistiken intrdffar fa olyckor sett till antalet korningar. En 6kning av
egenmassan 1 definitionen av snoskoter mojliggor dven tyngre slapvagnar, och ddrmed samti-
dig transport av ett storre antal personer i sldpvagnen efter sndskotern, vilket kan 6ka antalet
skadade och omkomna i potentiella olyckor.

Samtidigt kan en storre storlek pa sndskotrar minska behovet av oerfarna forare, eftersom det
skulle vara majligt att delta i safarier utan att sjdlv behova kora en snoskoter. Detta kan upp-
skattas ha en positiv inverkan pé antalet snoskoterolyckor.

Bredare sndskotrar kan 6ka antalet krockolyckor. P4 grund av det begrinsade antalet fordon
uppskattas det dock att risken for olyckor endast kommer att 6ka en aning. For att minimera
risken bor den storre storleken pa snoskotern beaktas vid bedomning av ledernas lamplighet.
Dessutom bor det noteras att krockolyckor inte dr ndgon vanlig typ av sndskoterolycka enligt
Trafiksdkerhetsverkets studie om terrdngtrafikolyckor.

Eftersom tyngre sndskotrar och kombinationer av sndskotrar och slddar léttare kan bryta isen
kan antalet situationer med fall genom isen 6ka. Enligt en formel for angivande av bérigheten
for kdrnis kraver ett fordon pa 800 kilogram 2-3 centimeter mer kdrnis jamfort med ett fordon
pa 500 kilogram. Om en sndskoter med en egenmassa pa 800 kilogram anvinds for transport
av fyra personer och for dragning av en sldpvagn med maximal vikt viger kombinationen un-
gefar 2 300-2 400 kilogram, eller motsvarande en stor personbil. For en sddan kombination
skulle, precis som for personbilar, kridvas is med en tjocklek pa minst 20 centimeter, medan
Meteorologiska institutet rekommenderar &tminstone 15 centimeter is for sndskotrar. Utover
isens tjocklek och kvalitet paverkar dven fordonets hastighet isens bendgenhet att spricka. Vid
bedémning av huruvida en led dr 1amplig for tunga snoskotrar bor dven fordonets vikt beaktas.
Da kan risken att falla genom isen begrénsas genom att man beaktar isens tjocklek vid anldg-
gande av snoskoterleder dér tunga snoskotrar ér tillatna.

3.2 Miljokonsekvenser

Det uppskattas att den totala miljopaverkan &r 1ag, sarskilt med tanke pa det laga antalet for-
don. De negativa konsekvenserna av befintliga storre snoskotrar for naturen och den ovriga
miljon minimeras genom att tillata tyngre slidar endast p& separat angivna leder som har be-
domts vara ldmpliga. Miljokonsekvenserna begrinsas genom att tunga snoskotrar huvudsakli-
gen bedoms anvindas for turism, frimst pa kortare turer néra turistcentra. Negativa miljokon-
sekvenser av snoskotertrafik kan dven begriansas genom utsldppskrav for tunga sndskotrar. |
sitt yttrande under den forsta remissbehandlingen bedémde Finlands naturskyddsforbund att
ett tilldtande av tunga snoskotrar pa alla sndskoterleder skulle kunna medfora att leder pa
grund av bérigheten delvis flyttas fran is till mark, vilket skulle ha en negativ inverkan pa na-
turen. Eftersom tunga sndskotrar enligt propositionen endast ska tillatas pé leder som &r lamp-
liga f6r dem bedoms det att behovet av att flytta befintliga leder minskar.

33 Konsekvenser for foretagen

Storre sndskotrar kan t.ex. anvdndas for att transportera fler personer pd sndskotersafarier,
med ett mindre antal fordon och forare. Exempelvis barn eller oerfarna forare far béttre moj-
ligheter att delta i snoskotersafarier, och propositionen har ddrmed indirekta inkomst- och
sysselséttningskonsekvenser for turistniaringen 1 Lappland.

Det uppskattas att den foreslagna dndringen endast kommer att leda till en smérre 6kning av
forséljningen av nya terrdngfordon. For nérvarande siljs terrdngfordon som liknar snoskotrar
och som vidger mer &n 500 kilogram. De ar upp till tredubbelt dyrare dn nya sndskotrar, vilket
beddms minska antalet forsiljningar.
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34 Konsekvenser for dem som ansvarar for snoskoterleder

Propositionen har konsekvenser for kostnaderna for dem som ansvarar for snoskoterleder i och
med att massan for fordon som tillats pa lederna 6kar. Dessa 6kade kostnader kan begransas
genom att lata dem som ansvarar for lederna beddéma huruvida tunga snoskotrar bor tillatas pé
lederna. Dessutom kommer antalet storre motorsladar att vara mycket begrénsat pa grund av
deras begriansande anviandningsdndamal och hdga inkopspris.

35 Konsekvenser for myndigheterna

En dndring av klassificeringen genom att 6ka den maximala egenmassan mdjliggor registre-
ring av tyngre terringfordon som tunga sndskotrar och kérning med dem pé separat angivna
snoskoterleder. En hojning av den maximalt tillaitna massan for snoskotrar mdjliggér detta
dven for banddrivna traktorfyrhjulingar med en egenmassa som overstiger 500 kilogram. En-
ligt forslaget géller registrerings- och anmaélningsskyldigheten inte andra terrdngfordon dn
sndskotrar eller pé sndskoterleder anvénda tunga sndskotrar. Utan begrénsningen skulle majo-
riteten av befintliga motorslddar anses vara snoskotrar som ocksd omfattas av registrerings-
och anmélningsskyldigheten. I syfte att minska den administrativa bordan géller skyldigheten
att registrera endast for tunga sndskotrar som anvénds pa snoskoterleder.

Genom éndringen Okar arbetsuppgifterna for typgodkdnnande och registrering vid Trafiksé-
kerhetsverket négot. Vid behov bor verket dven beakta dndringar i foreskrifterna om nérmare
tekniska krav for terrdngfordon.

Regeringen har ldmnat en proposition till riksdagen med till lag om inréttande av Transport-
och kommunikationsverket, dndring av lagen om Trafikverket och till vissa lagar som har
samband med dem (RP 61/2018 rd). Trafiksékerhetsverket, Kommunikationsverket och vissa
av Trafikverkets verksamheter ska enligt forslaget slés ihop i en ny myndighet, Transport- och
kommunikationsverket. Den foreslagna myndighetsreformen avses tridda i kraft den 1 januari
2019. Trafiksekerhetsverkets uppgifter blir automatiskt Transport- och kommunikationsver-
kets uppgifter.

Genom andringen kan tillsynsmyndigheternas arbetsuppgifter 6ka en aning, om tunga sno-
skotrar kors pa leder dér de inte &r tillatet att kdra dem. Dessa okande tillsynsuppgifter kan
minskas genom att pé tillborligt sétt mérka ut leder som é&r 1&mpliga for tunga snoskotrar.

4 Beredningen av propositionen

Propositionen har beretts vid kommunikationsministeriet i samarbete med miljoministeriet och
Trafiksdkerhetsverket. I projektets (LVM/2370/03/2017) inledande skede bereddes en propo-
sition dér det foreslogs att definitionen av sndskoter i fordonslagen ska @ndras sa att storre
snoskotrar dn for nirvarande ska tillatas pa alla sndskoterleder. I flera yttranden om proposit-
ionen bedomdes det att tillatande av storre snoskotrar pé alla snoskoterleder skulle 6ka antalet
snoskoterolyckor och forsamra héallbarheten i ledernas konstruktioner. Flyttningen av en del av
lederna fran vattenomraden till land ansdgs medfora negativa konsekvenser for naturen och
den Ovriga miljon. Andra orosmoment var bl.a. huruvida breda slddar far plats pd smala sno-
skoterleder och att antalet krockolyckor kan 6ka. Enligt iakttagelser dr snoskoterleder stillvis
mycket smala, vilket innebdr att tillitande av breda slddar skulle krdva en breddning av sno-
skoterlederna.

Pé grundval av de yttranden som kom in fattades ett beslut om att fortsétta beredningen sé att

storre sndskotrar endast ska tillatas pd leder som separat bedomts som ldmpliga for dessa och
med tillstdnd fran den som ansvarar for leden.
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Den dndrade propositionen var pa remiss mellan den 6 juli och den 7 september 2018. Sam-
manlagt 16 remissyttranden kom in om propositionen. Ett sammandrag av remissyttrandena
har publicerats i statsradets projektregister Hankeikkuna (LVMO019:00/2018). Trafikverket,
Kainuun liitto och Kuusamo stad uppgav att de inte har ndgot att anféra om propositionen.

BRP Finland Oy, Suomen Moottoriliitto - Finlands Motorforbund ry stéllde sig inte bakom de
foreslagna dndringarna med tanke pa snoskoterledernas sdkerhet och héllbarhet.

Trafikskyddet, arbets- och niringsministeriet, Sékerhets- och kemikalieverket, Polisstyrelsen,
polisinréttningen i Lappland och nérings-, trafik- och miljocentralen i Lappland anség att kor-
kort for kategori T, som foreslas ge ritt att kora tunga sndskotrar, ér ett otillrdckligt krav i
synnerhet om transport av personer i slipfordon som ar kopplade till fordon ska omfattas av
de gillande bestimmelserna om kopplingsmassan for snoskotrar och det hogsta tillatna antalet
personer som transporteras.

Polisstyrelsen och polisinréttningen i Lappland foreslog dessutom i sina yttranden att den
storsta tillatna bredden for tunga snoskotrar ska vara 1,7 meter och att registreringsskyldighet-
en ska gilla alla tunga sndskotrar for att effektivisera dvervakningen av deras anviandning. Po-
lisinrdttningen 1 Lappland foreslog dessutom att den hdgsta tillatna korhastigheten for tunga
snoskotrar ska vara 60 kilometer i timmen pa is och 40 kilometer i timmen i terrdng och pa
snoskoterleder oavsett om de har last eller inte. Dessutom foreslog polisinréttningen i Lapp-
land att tunga sndskotrar med en bredd pé t.ex. 6ver 1,5 meter ska vara forsedda med kontur-
ljus som visar den maximala bredden.

Finlands naturskyddsforbund foreslog att en minimiforutséttning for att tillata tunga sndskot-
rar pa snoskoterleder ska vara ett beslut av den kommunala miljévardsmyndigheten med till-
horande beslutsforfarande.

Centralforbundet for lant- och skogsbruksproducenter MTK rf lyfte fram markégarnas pro-
blem med olovlig anvdndning av fordon pa deras marker. MTK papekade dessutom att bre-
dare snoskotrar kan tas i beaktande vid nya ledforrittningar och avtal och utgick frén att
tyngre sndskotrar ger upphov till smé eller obefintliga ytterligare skador pa marken under le-
derna eller spéren.

Alpina Snowmobiles S.r.1 och Polartec Motor Oy ansag i sitt gemensamma yttrande att propo-
sitionen och den géllande lagstiftningen stér i strid mot Europeiska unionens lagstiftning och
begréansar den fria rorligheten for varor. Enligt yttrandet bor propositionen dndras sa att man
frangar huvudregeln om att begrdnsa nyttjanderitten pa de viktigaste allmédnna trafiklederna
for snofordon i Finland. Huvudregeln bor vara fri nyttjanderétt som begrénsas genom hastig-
hets-, vikt-, hojd- eller breddbegrinsningar, pd samma sétt som for alla andra fordonstyper.
Samtidigt bor enligt yttrandet dven Ovriga Overtrddelser av EU-rdtten avhjilpas genom att
upphora med den obefogade diskrimineringen av tunga snoskotrar pa skogsvéigar som avses i
24 § i terrangtrafiklagen.

NTM-centralen i Lappland pépekade att 37 § i landsvigslagen foreskriver att den som ansva-
rar for en snoskoterled eller ett sndskoterspar ska ansdka om tillstdnd for anslutning hos NTM-
centralen om leden korsar en landsvég. Enligt yttrandet forutsitter ombyggnad av en led sé att
den lampar sig for tunga snoskotrar att den som ansvarar for leden i enlighet med 38 § 2 och 3
mom. i landsvégslagen ansoker om nytt tillstand for anslutningen hos den behoriga NTM-
centralen.

NTM-centralen i Lappland framforde dessutom att dven lagstifiningen om terrangtrafik ska
aldgga den som ansvarar for leden att ansdka om tillstdnd for korsande av en landsvig hos den
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behoriga NTM-centralen innan tunga snoskotrar tillats pa en befintlig led. I samband med att
ett nytt tillstdnd beviljas bér man, forutom faktorer som paverkar trafiksdkerheten, dven utreda
hur 6vergangar eventuellt paverkar vigunderhallet och vigkonstruktionerna.

Dessutom ansdg NTM-centralen i Lappland att det i lagstifiningen om terréngtrafik tydligare
bor anges att NTM-centralen i syfte att fraimja trafiksdkerheten kan begrdnsa terrdngtrafiken
genom lédgre hastighetsbegriansningar dn de allménna, och att hastighetsbegrinsningarna uto-
ver den regionala begridnsningen kan gélla enbart ett visst ledavsnitt som bedomts vara farligt,
pa motsvarande sétt som i landsvégstrafiken. Enligt NTM-centralen i Lappland ska i synnerhet
kommunerna i syfte att forbittra sidkerheten pa lederna komma med initiativ till NTM-
centralen om att infora hastighetsbegransningar. Dessutom foreslar NTM-centralen att fo6l-
jande bestimmelse ska inforas 1 2 mom. i terrangtrafiklagens 15 § om plan for snoskoterled: I
planen for leden ska anges de delar av leden dér hastighetsbegransningen sénks (10-40 km/h).

Vidare anser NTM-centralen i Lappland i sitt yttrande att den som ansvarar for leden bor
mérka ut de leder dér tunga snoskotrar ér tilldtna med hjélp av vigmaérken, och dessutom pé en
sndskoterkarta och eventuella webbplatser.

Efter remissforfarandet har det i lagen om éndring av terrdngtrafiklagen gjorts ett tillagg i 17
och 24 §. Korkortskravet har ansetts ligga i linje med korkortskraven for andra liknande for-
don. Till korkortskategori T hor, med undantag for traktorer i kategori T3, traktorer med en
konstruktiv hastighet av hogst 60 km/h, motorredskap och sndskotrar inklusive slépfordon
kopplade till dem. Korkort i kategori T ger rétt att kora traktorer som véger tusentals kilogram
i trafiken. P4 grund av fordonets storlek har man siledes inte ansett det motiverat att kréva
korkort i ndgon annan fordonskategori for att kora tunga snoskotrar. Det har dessutom be-
domts att transport av stérre mangder personer i kombinationer av tunga sndskotrar och slép-
vagnar huvudsakligen kommer att ske i samband med turismverksamhet. Det har inte ansetts
sannolikt att sddana transporter i nagon betydande grad kommer att utforas av oerfarna forare
under 18 &r, bl.a. pa grund av ansvarsfragor.

Bestdmmelser om motordrivna fordons hdgsta tilldtna fordonsspecifika hastigheter finns i for-
ordningen om anvandning av fordon pa vdg, som utfirdats med stod av den géllande végtrafi-
klagen, och i den nya vigtrafiklagen som trader i kraft den 1 juni 2020. Vid beredningen har
det inte ansetts behovligt att tunga snoskotrar ska omfattas av andra hastighetsbestimmelser
an vanliga sndskotrar. Andra hastighetsbegransningar 4n dem som géller vanliga snoskotrar
skulle kunna forsvéra trafiken pa snoskoterleder och eventuellt 6ka antalet omkdrningar.

Finlands naturskyddsférbund framforde i sitt yttrande att det bor krdvas &tminstone ett beslut
av den kommunala miljévardsmyndigheten for att faststélla om en snoskoterled ér 1&mplig for
tunga snoskotrar, eftersom den som ansvarar for leden inte nddvindigtvis kdnner till relevanta
miljo- och sdkerhetsaspekter, och virnandet om dem inte &r forenligt med den ansvariges eko-
nomiska intressen. I propositionen har inte inforts nagot krav pé att den kommunala milj6-
vardsmyndigheten eller ndgon annan myndighet ska bedoma ledens ldmplighet. P& sndskoter-
leder rader en allmén ratt att kora med snoskoter, och for detta far ingen avgift tas ut. Saledes
kan den som ansvarar for leden endast ha indirekt ekonomisk nytta av att tillata tunga sndskot-
rar pa sina leder. Den som ansvarar for leden &r ocksé enligt terrdngtrafiklagen skyldig att er-
sdtta den som anvénder leden eller en tredje part for skador som orsakats dem nér de anvént
leden, om skadan har berott pa vardsloshet eller uppsat av den som ansvarar for leden. Det har
séledes bedomts att den ansvarige inte har nagra ekonomiska incitament att tillata tunga sno-
skotrar pé leder som inte lampar sig for &ndamalet, om det skulle kunna orsaka skador for le-
dens anvéndare eller tredje parter.
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Den som ansvarar for leden kdnner bést till leden och foérhallandena pa den och kan darmed
bist bedoma om den ocksa lampar sig for tunga snoskotrar. Den som ansvarar for en snosko-
terled ska enligt 21 § i terréngtrafiklagen se till att leden varje &r da den tas i bruk &r farbar och
att det dérvid ldngs leden placeras ut vigmirken som anger ledens strickning och platser som
innebdr vésentlig fara for trafiken samt andra nédvéndiga vigmérken. Med beaktande av det
som foreskrivs om uppgifterna och ansvaret for den som ansvarar for leden &r det &ndamélsen-
ligt att bedomningen av ledens lamplighet for tunga sndskotrar gors av den ansvarige.

Utkastet till proposition har anmélts till kommissionen enligt direktiv (EU) 2015/1535. Enligt
detta direktiv ska medlemsstaterna dverldmna utkast till tekniska foreskrifter till kommission-
en, och medlems-staterna far inte anta ett utkast till teknisk foreskrift fore utgdngen av tre ma-
nader fran den tidpunkt d& kommissionen mottog informationen. Kommissionen har lamnat
sina synpunkter pa propositionen, och enligt direktiv (EU) 2015/1535 ska medlemsstaterna sé
langt mojligt ta hdnsyn till dessa. Kommissionens synpunkter pa propositionen har inkommit
till systemet for anmélningsforfarandet efter att den i direktivet angivna frysningsperioden
16pte ut den 8 oktober 2018. Enligt kommissionens synpunkter kan propositionen de facto be-
grinsa anviandningen av tunga sndskotrar och ddrmed strida mot artiklarna 34 och 36 i fordra-
get om Europeiska unionens funktionssatt (nedan EUF-fordraget).

Enligt artikel 34 i EUF-fordraget ska kvantitativa importrestriktioner samt atgarder med mot-
svarande verkan vara forbjudna mellan medlemsstaterna. Enligt artikel 36 i EUF-fordraget ska
bestammelserna i artiklarna 34 och 35 inte hindra sddana forbud mot eller restriktioner for im-
port, export eller transitering som grundas pd hénsyn till allmén moral, allmén ordning eller
allmén sdkerhet eller intresset att skydda manniskors och djurs hélsa och liv, att bevara vaxter,
att skydda nationella skatter av konstnarligt, historiskt eller arkeologiskt varde eller att skydda
industriell och kommersiell dganderétt. Sddana forbud eller restriktioner far dock inte utgdra
ett medel for godtycklig diskriminering eller innefatta en fortickt begrdnsning av handeln mel-
lan medlemsstaterna.

De begriansningar som avses i artiklarna 34 och 36 i EUF-fordraget ar enligt kommissionen
mojliga av trafiksdkerhetsskil, men begransningarna ska vara nédvéandiga och sta i proportion
till malen. Kommissionen har hénvisat till domstolens dom i mal C-142/05, enligt vilken be-
gransningar har kunnat anses std i proportion till det efterstrivade maélet, under forutséttning
att de behoriga nationella myndigheterna &r skyldiga att vidta de genomforandeétgérder som
foreskrivs, att dessa myndigheter faktiskt har utdvat den behorighet som de getts i detta avse-
ende och att sddana atgérder har vidtagits inom rimlig tid fran det att den nationella lagstift-
ningen tradde i kraft. Kommissionen uttrycker farhagor nar det géiller proportionaliteten hos
de foreslagna begransningarna, eftersom det enligt propositionsutkastet endast dr den som an-
svarar for leden som kan bedéma ledens lamplighet och det inte nddvandigtvis ligger i den an-
svariges intresse att beddma huruvida leden ldmpar sig for tunga sndskotrar, och eftersom det
inte har angetts ndgon tidsfrist for beddmningen.

Regeringen konstaterar att &ven om propositionen begrinsar anvindningen av tyngre snoskot-
rar pa alla snéskoterleder, gor den i sjdlva verket det mojligt att anvénda storre snoskotrar dn
for ndrvarande pé lederna. Dessutom bor man komma ihdg att det enligt forslaget ska vara
tillétet att anvéinda motorslddar som ar storre dn sndskotrar i terrdingen med markégarens till-
stand, precis som i nuldget. Enligt regeringen finns det en godtagbar grund for att begrdnsa
anviandningen av tunga sndskotrar av trafiksdker-hetsskil, och begrdnsningen stér i proportion
till malet.

De nuvarande snoskoterlederna har anlagts for fordon som motsvarar den befintliga definit-

ionen av snoskoter. Under beredningen beddémdes forst mojligheten att som utgédngspunkt till-
lata storre motor-slddar pa alla snoskoterleder, men bl.a. i tillsynsmyndigheternas och milj6-

13



RP 185/2018 rd

skyddsorganisationernas yttranden ansags detta alternativ dka risken for sndskoterolyckor och
skadorna pa miljon samt for-svaga snoskoterledernas konstruktioner. Utifran dessa synpunkter
anser regeringen att den foreslagna regleringen enligt vilken tunga sndskotrar endast tillats pé
sdrskilda leder som é&r ldmpliga for dem &r en godtagbar grund enligt artikel 36 i EUF-
fordraget.

Begrinsningen star enligt regeringens uppfattning ocksa i proportion till malen for savil tra-
fiksdkerheten som for skyddet av markdgarnas egendom och miljon. Att den som ansvarar for
en led &ldggs att bedoma ledens ldmplighet for tunga sndskotrar innebér att tunga sndskotrar
bor tillatas pa leden i den man leden anses vara ldmplig for sddana. Eftersom de som ansvarar
for snoskoterleder gor det pa frivillig basis anser regeringen att det inte 4r motiverat att aldgga
de ansvariga att tillata tunga sndskotrar pa lederna.

Enligt terrdngtrafiklagen ska den som ansvarar for en sndskoterled se till att leden varje &r dé
den tas 1 bruk dr farbar och att det dérvid ldngs leden placeras ut vigmérken som anger ledens
strackning och platser som innebér vésentlig fara for trafiken samt andra nédvéndiga vigmar-
ken. Den som ansvarar for leden ér ocksa skyldig att ersitta skador och men som en sndsko-
terled orsakar en fastighet, dgaren eller innehavaren av ett markomréade, renskotseln och det
yrkesmaéssiga fisket. Dessutom kan den som ansvarar for leden héllas ansvarig for miljoskador
foranledda av leden péd det sétt som foreskrivs i lagen om ersdttning for miljoskador
(737/1994). Att dlagga dem som ansvarar for lederna att tillita tyngre sndskotrar pa leder som
lampar sig for dem skulle saledes kunna 6ka de ansvarigas underhélls-skyldigheter och kost-
nader for leden samt skadorna for miljon och markégarna.

En snoskoterled kan dras in pa anmélan av den som ansvarar for leden. Av de skil som ndmns
ovan skulle skyldigheten att tillata tyngre sndskotrar pa lederna i sjdlva verket kunna leda till
att sndskoterleder dras in och dérmed till att anvéndningen av tunga sndskotrar och éven van-
liga sndskotrar begréansas ytterligare. Dérfor anser regeringen att den foreslagna regleringsmo-
dellen dér tunga sndskotrar tilléts pd leder som separat bedomts som l&mpliga for dem stér i
proportion till malen med forslaget och grunderna for begransningen.
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DETALJMOTIVERING
1 Lagforslag
1.1 Fordonslagen

16 §. Terrdngfordon. Det foreslas att 2 mom. éndras sa att det infors en definition av tung sno-
skoter som omfattar tunga motorslidar med en egenmassa av dver 0,5 ton och hdgst 0,8 ton,
och som har plats for fyra passagerare utover foraren. Genom éndringen blir det mgjligt att re-
gistrera vissa storre fordon, som for nérvarande anses vara motorslddar, som tunga snoskotrar.
Efter lagindringen ar det mojligt att konvertera t.ex. fyrhjulingar som redan r i bruk till tunga
snoskotrar. Som nuvarande tillimpningspraxis avses med egenmassa massan av fordon inklu-
sive massan av foraren vars vikt berdknas utgora 75 kg.

64 a §. Undantag frdn registreringsskyldigheten. 1 paragrafen foreskrivs om undantag fran den
normala skyldigheten att registrera motordrivna fordon. Enligt den géllande 1 punkten i para-
grafen giller registreringsskyldigheten och anméilningsskyldigheten for fordons registerupp-
gifter som avses 1 64 § inte andra terrangfordon &n snoskotrar. Punkten dndras sa att tunga
sndskotrar som anvinds pé sndskoterleder faller utanfér undantaget frén registreringsskyldig-
heten och anmaélningsskyldigheten for registeruppgifter. Enligt den foreslagna @ndringen av
terrangtrafiklagen fér tunga sndskotrar koras pa snoskoterleder om de som ansvarar for leden
har bedomt att leden &r lamplig for den och angett att tunga sndskotrar &r tillatna pa leden.
Diarmed dr det motiverat att faststilla motsvarande skyldigheter for registrering och anmélning
av registeruppgifter for tunga sndskotrar som anvinds pa snoskoterleder som géller for sno-
skotrar. Registreringsskyldigheten géller dock inte for alla terrdngfordon som efter dndringen
betraktas som tunga sndskotrar, eftersom det med tanke pa den administrativa bordan och
kostnaderna inte har bedomts vara fordelaktigt att registrera motorslddar som ar i bruk vid
ikrafttridandet av lagen och som inte heller efter dndringen avses anvéndas pa snoskoterleder
som dr tillatna for tunga snoskotrar.

1.2 Korkortslagen

4 §. Korkortskategorier. Det foreslds att 1 mom. 7 punkten éndras sé& att tunga snoskotrar
laggs till i korkortskategori T. De krav som géller korratt for tunga snoskotrar motsvarar dar-
med, med undantag for traktorer i kategori T3, de krav som géller korratt for traktorer med en
konstruktiv hastighet av hogst 60 km/h samt motorredskap och snéskotrar. Minimialdern for
korkort 1 kategori T &r 15 ar. Séledes kan ett korkort 1 kategori T anvéndas for att kdra tunga
sndskotrar inklusive slédpfordon kopplade till dem. Enligt 44 § 3 mom. i den géllande forord-
ningen om anvéndning av fordon pa vig fir personer transporteras med slépvagn till sndskoter
pa snoskoterled och enligt 36 § 3 mom. i forordningen far till ett terringfordon kopplas en
slapvagn vars kopplingsmassa dr hogst 1,5 ganger sa stor som det dragande terrangfordonets
egenmassa. Saledes kan ett korkort i kategori T anvandas for transport av, utéver foraren, un-
gefdr 8—19 passagerare med en tung snoskoter med tillkopplad sldpvagn.

1.3 Terringtrafiklagen

3 §. Definitioner. Definitionen av motordrivet fordon i terrangtrafiklagen dndras for att mot-
svara definitionen av motordrivet fordon i fordonslagen genom att deti 3 § 1 mom. i terrdng-
trafiklagen. infors en hénvisning till 3 § 1 mom. 2 punkten i fordonslagen (1090/2002). Ge-
nom &ndringen undviks eventuella oklara tolkningar i frigan. Den géllande definitionen 1 ter-
rangtrafiklagen har lett till osékerhet huruvida anvédndning i terréing av létta elfordon som av-
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ses 1 19 a §, cyklar med elassistans som avses 1 19 § 1 mom. 1 punkten eller motoriserade
cyklar i underkategori L1e-A som avses i 11 § i fordonslagen ska omfattas av kraven f6r mo-
tordrivna fordon eller motorldsa fordon. Enligt fordonslagen och végtrafiklagen ska kraven for
motorlosa fordon tillimpas pa anvéndningen av dessa fordon pé vég. I terringtrafiklagen defi-
nieras ett motordrivet fordon som ett fortskaffningsmedel som ror sig med maskinkraft och
som fardas pa marken eller pa isen eller som vid farden har kontakt med marken eller med
isen och som inte fardas pa skenor. Definitionen i terrdngtrafiklagen motsvarade fram till 2016
definitionen i véigtrafiklagen, d& definitionen av motordrivet fordon i végtrafiklagen och for-
donslagen specificerades sé att undantag gjordes for cyklar i kategori L (kategori L1e-A) fran
gruppen av fordon inbegripna i definitionen dven om de dr utrustade med en motor, och litta
elfordon med en elmotor pa mindre 4n 1 kilowatt.

13 §. Sndskoterled. Paragrafen om snoskoterleder dndras pa grund av att det infors en ny for-
donsgrupp, tunga snoskotrar, i fordonslagens 16 §. Utdver snoskotrar som avses i 16 § far
dven tunga sndskotrar som hor till den nya fordonsgrupp som foreslés i fordonslagen anvéndas
pa snoskoterleder som dr lampliga for detta d&ndamal. Rétten att kora ska anges med en till-
dggsskylt som sétts upp i samband med vigmérket Snoskoterled. Beddmningen av en enskild
snoskoterleds lamplighet for korning med tung sndskoter gors av den i 14 § avsedda ansvariga
for leden. Bedomningen gors utgédende fran trafiksdkerheten och hallbarheten i ledernas kon-
struktioner.

Vid bedomningen av ldmplighet i friga om trafiksékerhet beaktas sédrskilt faktorer som péver-
kar sékerheten for fordon som mots pa lederna, sdsom ledens bredd, hojdskillnader och syn-
lighet i branta backar och kurvor. Utéver lutningar i kurvor langs med leden péaverkar sarskilt
nedforsbackar trafiksdkerheten vid anvandning av tunga snoskotrar som kan ha en hog tyngd-
punkt. Vid bedomning av huruvida ledens konstruktioner &r lampliga for tunga snoskotrar ska
bérigheten for i synnerhet broar och olika korsningar beddmas.

17 §. Ledforrdtining. 1 paragrafen foreskrivs om ledforrdttningar som halls for anldggande av
snoskoterleder. I 3 mom. ségs att om annat forfarande vid en ledforrittning, om sdkande av
andring i ett beslut eller en dtgird i samband med forrdttningen samt om anteckning i fastig-
hetsregistret géller i tillimpliga delar vad som foreskrivs i lagen om enskilda végar (358/62) i
frdga om végforrittningar, sdvida inte ndgot annat foljer av terrdngtrafiklagen. Den gamla la-
gen om enskilda véigar har upphévts genom lagen om enskilda végar (560/2018), som tréder i
kraft den 1 januari 2019. Dérmed foreslds det att hanvisningen till den gamla lagen om en-
skilda vigar dndras till en hianvisning till den nya lagen.

24 §. Korning pd skogsvdg. 1 1 mom. foreskrivs att korning med snoskoter pa skogsvég ér till-
laten under den tid marken dr snotéckt, om véghéllaren har stingt av végen for trafik med
andra motordrivna fordon dn snoskotrar. Momentet dndras sa att bestimmelsen dven géller for
tunga snoskotrar.

I 2 mom. foreskrivs om avstingning av en vig for vilken bidrag har beviljats. Hanvisningen i
momentet till den upphivda lagen om enskilda végar dndras till en hénvisning till den nya la-
gen, som trader i kraft den 1 januari 2019. Samtidigt fortydligas bestimmelsen i momentet s&
att det pd avstingning av en skogvig som fatt bidrag enligt lagen om enskilda vigar tillimpas
vad som foreskrivs i den lagen om enskilda végar.

Paragrafens 3 mom. motsvarar det géllande momentet.
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14 Vigtrafiklagen

89 §. Anvindning av skyddshjdlm. Enligt 89 § 1 mom. 4 punkten i den géllande végtrafiklagen
ska foraren och passagerare under korning anvédnda skyddshjédlm av godkénd typ, om hinder
inte finns till f61jd av sjukdom eller skada eller av andra sérskilda skél, Till punkten fogas ett
omnidmnande av tung sndskoter. Skyldigheten att anvinda skyddshjéilm ar inte ny, eftersom
den enligt 89 § 1 mom. 5 punkten i vagtrafiklagen ocksa har gillt forare och passagerare pa
terrdngfordon som har styrstang och sadelformad sits och som inte ar forsedda med karosseri
eller stortbage. I praktiken har en stor del av de fordon som i fortsittningen klassificeras som
tunga snoskotrar tidigare omfattats av den ndmnda 89 § 1 mom. 5 punkten i vigtrafiklagen.
For tydlighetens skull ndmns tunga snoskotrar nu uttryckligen i samband med sndskotrar i 4
punkten i samma moment.

91 §. Anvindning av terrangfordon Enligt 91 § i den gillande vagtrafiklagen far terrangfor-
don inte anvéndas pé vag. Enligt paragrafen regleras anvéndning av sndskoter pa snoskoterle-
der sérskilt. Dessutom foreskrivs i paragrafen att det genom forordning av statsrddet kan ut-
fédrdas bestimmelser om liten anvidndning av motorsldde och annat hjulforsett terrdngfordon
ocksa annanstans dn pa snoskoterleder. Det foreslas att paragrafen kompletteras med ett om-
ndmnande av tunga snoskotrar och ett fortydligande om att bestimmelser om rétten att an-
vénda av snoskoter och tung snoskoter pa snoskoterleder finns i terrdngtrafiklagen.

2 Nirmare bestimmelser och foreskrifter

I propositionen foreslds inte ndgot bemyndigande att utfirda bestimmelser pa ldgre &n
lagnivd, men de foreslagna dndringarna krédver att forordningar och myndighetsforeskrifter
som utfardats med stod av bemyndigandena i den gillande lagstiftningen dndras.

Enligt 29 § 1 mom. i fordonslagen utfirdas vid behov genom forordning av statsradet be-
stimmelser om komponenter och egenskaper samt andra motsvarande objekt som ska god-
kénnas, som hénfor sig till begrinsning av energi- och miljokonsekvenserna av andra fordon
an motorredskap och som krévs for att fordonen i frdga ska kunna godkénnas for transportén-
damal. Bestimmelser om de gransvédrden for buller och utsldpp som tillampas vid godkén-
nande av sddana fordon utfdrdas ocksa genom forordning av statsridet. I forordningen om re-
gistrering av fordon, som utférdats med stdd av 66 a § 5 mom. i fordonslagen, bor inforas be-
stimmelser om registreringstecken och registreringsskyltar for tunga sndskotrar som registre-
ras.

Med stdd av 27 a § 1 den géllande fordonslagen kan Trafiksédkerhetsverket meddela ndrmare
tekniska foreskrifter om tunga snoskotrars konstruktion och utrustning.

Vigmiérken som anges i végtrafikforordningen ska med stod av 50 § 1 mom. i végtrafiklagen
forses med en tillaggsskylt enligt férslaget som ska séttas upp i samband med vagmarket Sno-
skoterled. Dessutom bor bestimmelserna om fordonskategorispecifika hastighetsbegransning-
ar och lastning i forordningen om anvidndning av fordon pa vdg, som utfardats med stod av
vigtrafiklagen, dndras sé att de beaktar tunga snoskotrar.

3 Ikrafttridande
Lagen foreslés trada i kraft den 1 januari 2019.
Efter att lagen har trétt i kraft kan terrdngfordon som for nédrvarande anses vara motorsléddar

godkénnas i fordonstrafikregistret om de uppfyller definitionen av tung sndskoter i 16 § 2
mom. i den nya fordonslagen samt de tekniska kraven for motorslddar som géllde i Finland
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vid eller efter det forsta ibruktagandet av fordonet. Dessa befintliga motorsladar dr dock un-
dantagna fran den registreringsskyldighet som avses 1 8 § i fordonslagen och den anmélnings-
skyldighet som avses i 64 § i lagen, om de inte anvénds pa snoskoterleder.

4 Forhallande till grundlagen samt lagstiftningsordning

I propositionen foreslas att den som ansvarar for snoskoterleden ska ges rtt att tillata anvénd-
ning av tunga sndskotrar pé sin sndskoterled utan markégarens samtycke. Snoskoterleden kan
ha anlagts pé basis av den plan for leden som vunnit laga kraft, antingen vid en ledforréttning
eller genom ett skriftligt avtal mellan markégaren och den som ansvarar for leden. Forslaget
bor till denna del bedomas med avseende pa bestimmelsen om egendomsskydd i 15 § 1 mom.
i grundlagen.

Enligt grundlagsutskottets utlatandepraxis (t.ex. GrUU 38/1998 rd, GrUU 49/2002 rd, GrUU
6/2010 rd) innebidr egendomsskyddet 1 princip bl.a. frihet for dgaren att anvénda sin egendom.
Agarens rittigheter kan dock begrénsas genom en lag som uppfyller de krav som stélls pa en
lag som inskrédnker de grundldggande fri- och réttigheterna, inbegripet kravet pd proport-
ionalitet. Grundlagens 15 § 1 mom. krdver inte att &garen ska fa erséttning for vilken som helst
inskrdnkning i anvéndningen eller full ersittning i det fall att ersittning beviljas, men ersitt-
ningen for inskrdnkning i egendomens anvindning &r en pa den sammantagna bedomningen
inverkande faktor som beaktas nir man reder ut om inskridnkningen &r tilldten med hénsyn till
det grundlagsfésta egendomsskyddet (se GrUU 38/1998 rd, s. 3).

I propositionen foreslas inte nagra éndringar i fridga om anldggningen av snoskoterleder och de
som ansvarar for lederna ges ingen befogenhet att anpassa snoskoterleder till tunga snéskot-
rars behov. Tunga sndskotrar ska endast kunna tillatas for leder ddr den som ansvarar for leden
har bedomt att konstruktionerna &r lampliga for tunga sndskotrar. Den som ansvarar for leden
ges saledes endast ritt att bedoma lampligheten for en befintlig led for tunga sndskotrar. En-
ligt 19 § 2 mom. i terrdngtrafiklagen har den som ansvarar for leden rétt att avldgsna trad,
buskar och andra mindre naturhinder som medfor oldgenhet for korning langs leden. Markaga-
ren kan dock vid behov ansdka om ny ledforréttning for bestimmande av ytterligare erséttning
till markédgaren med stod av 7 § 3 mom. i lagen om friluftsliv som ska tillimpas enligt 17 § 2
mom. i terréngtrafiklagen.

Eftersom det bedoms att tilldtande av storre snoskotrar pa snoskoterleder inte kommer att be-
grinsa markégarnas frihet att anvinda sin egendom i stdrre utstrickning &n anldggningen av
snoskoterleder, och eftersom markdgarna kan ansdka om ytterligare ersittning om de negativa
effekterna av anvindningen av leden blir avsevért storre d4n vad som uppskattats utifran den
information som fanns tillgdnglig vid den ursprungliga ledforréittningen, har det vid bered-
ningen ansetts att forslaget ér forenligt med grundlagens bestimmelser om egendomsskydd.

Med stod av vad som anforts ovan foreldggs riksdagen foljande lagforslag:

18



RP 185/2018 rd

Lagforslag

Lag
om indring av 16 § och 64 a § i fordonslagen
I enlighet riksdagens beslut
dndras 1 fordonslagen (1090/2002) 16 § 2 mom. och 64 a § 1 punkten, av dem 64 a § 1
punkten sddan den lyder i lag 1609/2015 som f6ljer:
16 §

Terrdngfordon

Motorslade ar ett terrangfordon som har medar eller band. Sndskoter ar en banddriven mo-
torsldde med plats for hogst tvd personer utover foraren och med en egenmassa av hogst 0,5
ton. Tung snéskoter ar en banddriven motorsldde med plats for hogst fyra personer utover fo-
raren och med en egenmassa av 6ver 0,5 och hogst 0,8 ton.

64a§
Undantag fran registreringsskyldigheten

Registreringsskyldigheten enligt 8 § och anmélningsskyldigheten enligt 64 § géller inte
1) andra terrdngfordon &n sndskotrar eller pa snoskoterleder anvinda tunga snéskotrar,

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Lag
om indring av 4 § i korkortslagen

I enlighet riksdagens beslut
dndras 1 korkortslagen (386/2011) 4 § 1 mom. 7 punkten, sddan den lyder i lag 387/2018,
som foljer:

48
Koérkortskategorier

I grupp 1 ingér foljande korkortskategorier:

7) T, till vilken med undantag av traktorerna i 1 punkten underpunkt b hor traktorer med en
konstruktiv hastighet av hdgst 60 km/h, motorredskap, sndskotrar och tunga sndskotrar inklu-
sive sldpfordon kopplade till dem.

Denna lag trider i kraft den 20 .
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Lag
om indring av terringtrafiklagen

I enlighet riksdagens beslut
dndras 1 terrangtrafiklagen (1710/1995) 3 § 1 punkten, 13 § 1 mom., 17 § 3 mom. och 24 §,
som foljer:

38
Definitioner

I denna lag avses med
1) motordrivet fordon i 3 § 2 punkten i fordonslagen (1090/2002) avsedda fordon, och

13§
Snoskoterled

En allmén ratt att under den tid marken ar snotdckt kora med snoskoter ldngs en led som av-
skilts frén terréngen genom utmérkning (sndskoterled) kan grundas s& som foreskrivs i denna
lag. Med tung snoskoter som avses i 16 § 2 mom. i fordonslagen far koras pa en for &ndamélet
lampad snoskoterled. Bedomningen av sndskoterledens ldmplighet for kdrning med tung sno-
skoter gors av den i 14 § avsedda ansvariga for leden. Ritt till korning med tung sndskoter pa
en sndskoterled anges med en tillaggsskylt som sétts upp i samband med vigmarket Snosko-
terled.

17 §

Ledforrittning

Pé annat forfarande vid en ledforrattning, sokande av dndring i ett beslut eller en atgérd 1
samband med forrattningen samt pa anteckning i fastighetsregistret tillimpas det som i lagen
om enskilda végar (560/2018) foreskrivs i fraga om vagforrattningar, savida inte nagot annat
foljer av denna lag.

24§

Koérning pd skogsvig

Korning med sndskoter och tung snoskoter pé skogsvég dr tillaten under den tid marken &r
sndtdckt, om véghallaren har stéingt av vagen for trafik med andra motordrivna fordon.

Bestdmmelser om avstingning av skogsvégar som far understdd finns i 85 § i lagen om en-
skilda végar.

Pé en avstdngd skogsvig kan en snoskoterled anldggas.
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Denna lag trdder i kraft den 20.
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Lag
om indring av 89 och 91 § i vigtrafiklagen
I enlighet riksdagens beslut
dndras 1 vagtrafiklagen (267/1981) 89 § 1 mom. 4 punkten och 91 §,
sddana de lyder 89 § 1 mom. 4 punkten i lag 1610/2015 och 91 § i lag 954/2002, som foljer:
89§
Anvindning av skyddshjdlm

Foraren och passagerare ska under korning anvianda skyddshjalm av godkand typ, om hinder
inte finns till foljd av sjukdom eller skada eller av andra sarskilda skal,

91§
Anvdndning av terrdngfordon

Terrédngfordon far inte anvéndas pd védg. Bestimmelser om anvindning av sndskoter och
tung snoskoter pa snoskoterleder finns i terrdngtrafiklagen (1710/1995). Genom forordning av
statsradet kan utfirdas bestimmelser om liten anvandning av motorsldde och annat hjulforsett
terrdngfordon ocksa annanstans én pa snoskoterleder.

Denna lag tréder i kraft den 20 .

Helsingfors 11 den oktober 2018

Statsminister

Juha Sipili

Kommunikationsminister Anne Berner
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Bilagor
Parallelltext

Lag

om indring av 16 § och 64 a § i fordonslagen

I enlighet riksdagens beslut

dndras 1 fordonslagen (1090/2002) 16 § 2 mom. och 64 a § 1 punkten, av dem 64 a § 1
punkten sadan den lyder i lag 1609/2015 som foljer:

Gdllande lydelse
16 §

Terrdngfordon

Motorsldde &r ett terrdngfordon som har
medar eller band. Snéskoter dr en banddriven
motorslade med plats for hogst tva personer
utover foraren och med en egenmassa av
hogst 0,5 ton.

64a§
Undantag fran registreringsskyldigheten
Registreringsskyldigheten enligt 8 § och
anmalningsskyldigheten enligt 64 § géller

inte
1) andra terrdngfordon &n snoskotrar,

Foreslagen lydelse
16 §

Terrdngfordon

Motorsldde &r ett terrdngfordon som har
medar eller band. Snoskoter dr en banddriven
motorsldde med plats for hogst tva personer
utover foraren och med en egenmassa av
hogst 0,5 ton. Tung snoskoter dr en banddyi-
ven motorsldide med plats for hogst fyra per-
soner utover foraren och med en egenmassa
av éver 0,5 och hogst 0,8 ton.

64a§
Undantag fran registreringsskyldigheten

Registreringsskyldigheten enligt 8 § och
anmalningsskyldigheten enligt 64 § géller
inte

1) andra terringfordon &n sndskotrar eller
pd snoskoterleder anvinda tunga snoskotrar,

Denna lag tréder i kraft den 20 .
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Lag

om indring av 4 § i korkortslagen

I enlighet riksdagens beslut

dndras 1 korkortslagen (386/2011) 4 § 1 mom. 7 punkten, sddan den lyder i lag 387/2018,

som foljer:
Gillande lydelse
4§

Korkortskategorier

I grupp 1 ingér foljande korkortskategorier:

7) T, till vilken med undantag av traktorer-
na i 1 punkten underpunkt b hor traktorer
med en konstruktiv hastighet av hogst 60
km/h, motorredskap och sndskotrar inklusive
slapfordon kopplade till dem.

25

Foreslagen lydelse

43§
Korkortskategorier

I grupp 1 ingér foljande korkortskategorier:

7) T, till vilken med undantag av traktorer-
na i 1 punkten underpunkt b hor traktorer
med en konstruktiv hastighet av hogst 60
km/h, motorredskap, sndskotrar och tunga
snoskotrar inklusive slédpfordon kopplade till
dem.

Denna lag trdder i kraft den
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Lag

om indring av terringtrafiklagen

I enlighet riksdagens beslut

dndras 1 terrangtrafiklagen (1710/1995) 3 § 1 punkten och 13 § 1 mom., 17 § 3 mom. och 24

§, som foljer:
Gillande lydelse
38

Definitioner

I denna lag avses med

1) motordrivet fordon ett fortskaffnings-
medel som ror sig med maskinkraft och som
fardas pa marken eller pa isen eller som vid
farden har kontakt med marken eller med
isen och som inte fardas pa skenor, och med

13§
Snoskoterled

En allmin ritt att under den tid marken &r
snotdackt kora med snoskoter lings en led
som avskilts fran terrdngen genom utmirk-
ning (sndskoterled) kan grundas si som
denna lag stadgar.

17 §

Ledforrittning

Om annat forfarande vid en ledforréttning,
om sOkande av dndring i ett beslut eller en

Foreslagen lydelse
38

Definitioner

I denna lag avses med

1) motordrivet fordon i 3 § I mom. 2 punk-
ten i fordonslagen (1090/2002) avsedda for-
don, och

13§
Snoskoterled

En allmin ritt att under den tid marken &r
snotdackt kora med snoskoter lings en led
som avskilts fran terrdngen genom utmairk-
ning (sndskoterled) kan grundas sa som fore-
skrivs i denna lag. Med tung snéskoter som
avses i 16 § 2 mom. i fordonslagen fdr kéras
pd en for dndamdlet ldmpad snéskoterled.
Bedomningen av snéskoterledens ldimplighet
for kérning med tung snoskoter gors av den i
14 § avsedda ansvariga for leden. Rdtt till
kérning med tung snéskoter pd en snoskoter-
led anges med en tilldggsskylt som sdtts upp i
samband med vigmdrket Snoskoterled.

17 §

Ledforrittning

Pad annat forfarande vid en ledforrittning,
sokande av dndring i ett beslut eller en dt-

26

Foreslagen lyde.
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atgédrd i samband med forrittningen samt om
anteckning 1 fastighetsregistret géller i till-
lampliga delar vad lagen om enskilda vigar
(358/62) stadgar i fraga om végforrittningar,
savida inte ndgot annat foljer av denna lag.

24§
Korning pa skogsvig

Korning med sndskoter pa skogsvig ér till-
laten under den tid marken dr snétdckt, om
viaghallaren har stingt av végen for trafik
med andra motordrivna fordon dn sndskotrar.

En skogsvig kan stingas av utan hinder av
96 § lagen om enskilda védgar. Om det {or in-
rattande av skogsvégen har beviljats eller om
det for underhéll av den beviljas statligt eller
kommunalt bidrag enligt ndmnda lag, kan
vigen stingas av endast om kommunen har
godként avstdngningen.

Pé en avstdngd skogsvig kan en snoskoter-
led anlaggas.

gdrd i samband med forrdttningen samt pd
anteckning i fastighetsregistret tillimpas det
som i lagen om enskilda vigar (560/2018)
foreskrivs i frdga om vdgforrdttningar, sé-
vida inte ndgot annat foljer av denna lag.

24§
Korning pa skogsvig

Korning med snoskoter och tung snoskoter
pa skogsvig ar tillaiten under den tid marken
ar snotickt, om véghallaren har stingt av
vigen for trafik med andra motordrivna for-
don.

Bestimmelser om avstingning av skogsvd-
gar som fdar understod finns i 85 § i lagen om
enskilda vigar.

Pé en avstdngd skogsvig kan en snoskoter-
led anlaggas.

Denna lag tréder i kraft den 20 .
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Lag
om indring av 89 och 91 § i vigtrafiklagen
I enlighet riksdagens beslut

dndras 1 vagtrafiklagen (267/1981) 89 § 1 mom. 4 punkten och 91 §,
sddana de lyder 89 § 1 mom. 4 punkten i lag 1610/2015 och 91 § i lag 954/2002, som foljer:

Gdllande lydelse Féreslagen lydelse Féreslagen lyde
89 § 89§
Anvdndning av skyddshjdilm Anvdndning av skyddshjdilm
Foraren och passagerare ska under korning  Foraren och passagerare ska under kérning

anvinda skyddshjdlm av godkénd typ, om anvénda skyddshjdlm av godkdnd typ, om
hinder inte finns till f6ljd av sjukdom eller hinder inte finns till f6ljd av sjukdom eller

skada eller av andra sérskilda skal, skada eller av andra sérskilda skal,
4) pa snoskotrar, 4) pa snoskotrar och tunga snéskotrar,
91 § 91 §
Anvdndning av terringfordon Anvdndning av terringfordon
Terrdngfordon fér inte anvéndas pd vég. Terrdngfordon fér inte anvéndas pd vég.

Anvindning av sndskoter pd snoskoterleder Bestdmmelser om anvindning av snéskoter

regleras sarskilt. Genom forordning av stats- och tung snoskoter pda snoskoterleder finns i

radet kan utfirdas bestimmelser om liten an- terrdngtrafiklagen (1710/1995). Genom for-

viandning av motorsldde och annat hjulférsett ordning av statsrddet kan utfirdas bestim-

terrdngfordon ocksd annanstans dn pd snd- melser om liten anvindning av motorslédde

skoterleder. och annat hjulforsett terrdngfordon ocksé an-
nanstans &n pé sndskoterleder.

Denna lag tréder i kraft den 20 .
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